AUTOSPORT

Formula-1 2009

Az idei évadra a Formula-1-es versenyautdk radikdlis vdltozdson
mentek keresztil. Az Uj szabdlyok teljesen eltérd kinézetet eredmé-
nyeztek, széles elsd és keskeny hdtsé szarnnyal, illetve az utébbi
évek autdira jellemzd toldalékszarnyak nélkil. Visszatérek a slick
qumiabroncsok, és bevezetésre keril a KERS, vagyis a kinetikus ener-
gia-visszanyerd rendszer. Tesztkorldtozds 1ép életbe, egy csapat pedi
dsszesen csak 20 motort haszndlhat fel egy idény folyamdn.

A 2009-es versenynaptdr

Idén 17 versenyt rendeznek, ami eggyel
kevesebb, mint 2008-ban. Kétf, nagy ha-
gyomanyokkal rendelkezs pdlyatol s
bocsit vesz a mezény. Az egyik a fran-
ciaorszagi Magny-Cours, ahol 1991-1¢l
rendezték meg a Francia Nagydijaf, a
masik pedig Montreal, a Kanadai Nagy-
dij hazigazddaja 30 éve. Egy j verseny is
bekerilt a naptarba, az évadzarsd futam
idén az Egyesilt Arab Emirdtusokban léve
Abu-Dzabi Nagydija lesz. 2009-ben is
Melbourne-ben kezdédik az év, viszont
ket hettel késsbb, mint tavaly. Az eurdpai

mést, 2009-ben Ujra Suzuka van soron.
Interlagosba két héttel elébb latogat a
mezény, igy az évad most is november
elss hétvégéién zarulhat, a debitald Abu-
Dzabi Nagydijjal. Az eurépai versenyeket
keretbe foglaljgk a tengerentili viadalok,
az elosztés pedig nagyon kiegyensulyo-
zoft: 8 eurdpai és 8 tengerentdli futam
lesz. A kakukktojas Terékorszag, amely
eurépai orszdg, de a pdlya fsldrajzilog
Isztambul dzsiai részén taldlhaté.

Csapatok és versenyz&k

Idén 10 csapat 20 versenyz8je alkotia a
mezényt. Mint ismert, tavaly még 11 istallo-
val indult a kizdelem, a Super Aguri-Honda
azonban idény kézben visszalépett a vilag-
bajnoksagtél. A tavalyi év végén a Honda
bejelentette, hogy gydri csapataval is kiszdll
a Formula-1-bél. Az istallo  értékesitését
azonban nem vetették el, de megfelels be-
fektetst nem taldliak. Az elsé verseny elétt
minddssze 3 héttel, marcius 6-dn jelentették
be, hogy a csapatfénsk, Ross Brawn és
befektetstarsai vették meg az ex-Honddt,
amely Brawn GP néven szerepel az idei
sorozatban. Méghozzd a régi pildtakkal,
Buttonnal és az F1 valaha volt legtapasz-
taltabb versenyzsjével, Barrichelloval, aki
igy tovébb gyarapfthatia futamai szémat. A
motorbeszdllitd a Mercedes lesz. Még egy
csapat valtott eréforrést, a Force India autéi-
ban a Ferrarit ugyancsak a Mercedes vdlija.
A német gydrté idén elészér ad tigyfélmotort
egy masik csapatnak, és egybdl kettének. A

A 2009-es Formula-1-es vilagbajnoksag versenynaptdra (17 nagydij)

A verseny kezdete

tv-nézék érdekében a rajtot késdbbre tol- Id3pont Nagydij Palya

tak helyi idé szerint masfél éraval, ami a Helyiid6 Magyaridé
nyari idészémités miatt Magyarorszégon  Mdrcius 29. Ausztralia Melbourne 1700 8.00
2.5 oras ku|onbseg§T |e|e’r?T, gy elég reg- Aprilis 5. Malajzia Sepang 1700 10.00
gel 8 orakor felkelni. Az Gj trendnek meg- ) ‘

felelsen a maldj verseny is késé délutan Aprilis 19. Kina Sanghai 15.00 8.00
rajtol. Kina a naptar végébsl az elejére  Aprilis 26. Bahrein Szahir 15.00 13.00
kerdlh mdlid B(j:lhrlemk kovetkezik. Nké)g\/ Méijus 10. Spanyolorszag Barcelona 14.00 14.00
tengerentlli viadalt kovetéen mdjusban

onee . et TATA Maijus 24. Monaco Monte-Carlo ~ 14.00 14.00
érkezik a mezény Eurdpdba, méghozza

Barcelondba. Monaco megtartotta tradi-  Junius 7. Torskorszag Isztambul 15.00 14.00
ciondlis ddtumdt, igy helyet cserélt atorsk —jgniys 21. Nagy-Britannia Silverstone 13.00 14.00
fUTOmmOlf, S||velrsTone \l/g|oszmu|e”g dén Jolius 12. Németorszag Nirburgring 14.00 14.00
lesz utoljgra hdzigazddja a mezénynek,

i6vére mar MotoGP futamnak ad ofthont, Jolius 26. Magyarorszag Hungaroring 14.00 14.00
és helyét Donington veszi at. A német fu-  Augusztus 23.  Eurépa Valencia 14.00 14.00
tamok rotacidjanak kdszénhetéen idén a ielisais o | Bl Spa 14.00 14.00
Nirburgringen rendeznek futamot, majd )

a magyar fulam kévetkezik, egy héftel Szeptember 13.  Olaszorszdg Monza 14.00 14.00
korabban, mint tavaly. Spa is egy héttel  Szeptember 27, Szingapir Szingapur 20.00 14.00
kordbbrdl kk)er(ﬂt Eirlo |e,s§ é}s,%ikc‘i Fulflom Oktsber 4. Japén Suzuka 14.00 6.00
Szingaplr an ane mo,,O?IHO 2 PIYE Okieber 18, Brazilia Interlagos 14.00 1700
nyomvonaldt, a t8bb elézés elésegitése

érdekében. A japan palyak is véliigk egy-  November 1. Egyesilt Arab Emirdtusok  Abu-Dzabi 15.00 13.00
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Uj szabdlyok

2009-ben a Formula-1-ben a szabélyok legkiterjedtebb reformjara
kerill sor. A legfontosabb véltozdsok az Gj aerodinamika, a slick
gumiabroncsok visszatérése és a KERS-rendszer bevezetése.

A motorfejlesztést befagyasztottak, és tesztelni sem lehet a
versenyek kozott.

KERS-rendszer

A fékezés kizben (1) generdlt mozgési energidt villamos energidva alakitjdk, és egy lendkerékben
vagy akkumuldtorban téroljdk (2). A vezeté az eltdrolt energidt a kormdnykeréken lévg boost gomb (3)

megnyomdsdval irdnyitja vissza az ergdtviteli rendszerbe.

- Feltiiltés

Motorszabdlyok

A csapatok maximum 8 motort haszndlhatnak
versenyzdnként egy idényben, plusz 4-et a feszteken.
Amaximdlis fordulatszamot 18 000 min™-ben
korldtoztak. A motorfejlesztést befagyasztotidk.

o Max. 8
- eréforras/idény

-

- Energlouludus (hnosl)

-l ) R\
Ep- J = b Slick gumiabroncsok
| Kaavia; l:l:|:|:|: I |;’ ) #.
12V +80 Ioero g/

7 masodpercig

pilotak kozétt nagyon kevés valtozas tértént.
A Super Aguri volt pilétéi, Sato és Davidson
idén nem kapnak lehetéséget. A visszavonu-
l6 Coulthard helyére a Red Bullhoz dtigazolt
Vettel a Toro Rossotol. Utobbi potlasara egy
Gjonc érkezik, a svajci Buemi, aki az egyet-
len U} versenyzé idén, és egyben a legfia-
talabb a mezényben a maga 20 évével (a
korelnsk a 36 éves Barrichello). A mezény-
ben Hamillon tavalyi gy&zelmével immdér
3 vilégbainok van, és a 20 piléta kazil 11
nyert mar nagydijat. Esefleges év végi gys-
zelmével Hamilton a legfiatalabb kétszeres,
Alonso pedig a legfiatalabb héromszoros
vilagbajnokka valhat.

Szabdlyvéltozdsok

A Formula-T-ben a 2009-es szabalyvdl-
tozésok a kéltségesskkentést segitik els. A
gazdasagi valsag a motorsportban is éreztei
hatasat. A Honda gydri csapata ennek hatd-

sara jelentette be, hogy kiszall az F1-bél, a
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Subaru és a Suzuki a ralivilagbajnoksagot
hagyta oft, a Mitsubishi a Dakaron nem indul
tsbbet, a Kawasaki pedig a Moto GP-ben
csdkkentette részvételét. Az U szabalyokkal
az FIA szerint 30%-os kéltségesokkenést érhet
el egy csapat. 2009-ben egy versenyzé egy
idényben legfeliebb 8 eréforrést hasznalhat
el a versenyhétvégéken (ebbe a péntekiteszt-
napok is beleszamitanakl), a csapat pedig
fovabbi négyet tehet az autékba a teszte-
ken (éves szinten tehat egy istéllo maximum
20 motort hasznalhat fel). A motorok tetszés
szerinti sorrendben haszndlhatdk, tehdt nem
kell egy eréforrasnak egymast kévets 2 vagy
3 versenyhétvégét kibimia. Azt a versenyzét,
aki t6bb eréforrést haszndl fel, minden Gjabb
motor utan 10 rajthelyes bintetéssel suitiak. A
18 000 min'-ben

korlatoztak. A motorokat tovébbra sem lehet

maximdlis fordulatszédmot

fejleszteni. Kivételt képez a Renault, amely az
eddigi szabdlyokat nem kezelte olyan rugal-
masan, mint a {&bbi csapat, ezért hatrdnyba

11 év utdn a Formula-1-es autok djra slick gumiabroncsokon fognak versenyez-
ni. Aslickek novelik a versenyauték mechanikai tapaddsat, ezzel kompenzdljak
az aerodinamikai vdltozdsok okozta lecsikkent leszoritéerdt.

Allianz ()

Az aerodinamikai viltozdsok célja

Az elsé szdrny kevéshé érzékeny a turbulencidra, igy t6bb lesz az
eldzés. Altalanossagban kisebb lesz a leszoritoers, ami alacsonyabb
kanyarsebességhez vezet.
Elsé szdrny

ﬂ§§400 mn;-‘:ieﬂ‘1 |— 1000 mm —i

Hatso szdrny

1800 mm = B 750mm ]

hitp://spensaring.allianz.com

kerilt. A mezény tobbi tagjanak jévahagya-
séval azonban a francidk most elvégezhet-
nek néhany soron kivilli fejlesztést. A szezon
kézben tesztkorlatozas lep életbe, tesztelni
csak a versenyhétvégék péntekjein lehet
ezentdl. Igy a teszi- és tartalékversenyzok
az eddigieknél sokkal kevesebb szerephez
juinak majd. A szélcsatornak moksdését is
korlatozzak, csak max. 60%-os mérefarany
modelleket lehet bennik tesztelni, legfeliebb
180 km/ords sebességet szimuldlva. Ez na-
gyon jelentés valtozds, mivel idén az autok di-
menzidi teliesen megvalioziak. A széles elsé
és a keskeny, magas hatsé szamy a régebbi
idék Fl-eseit idézi.

2010468l o fuggetlen csapatok szdmdra
évente kevesebb, mint 5 milli¢ eurdért kell
motorokat biztositani. Az eréforrdsokat egy
kilss, fuggetlen szdllité vagy pedig a so-
rozatban érdekelt valamelyik nagy gydrté
szallithatja. A motorok 2010 és 2012 koztt
ugyanazon szabvénynak megfeleléen ké-



A 2009-es Formula-1-es vildgbajnoksé-
gon részt vevd csapatok és versenyzdk

Rsz Név Nemz.
Mclaren - Mercedes
1 Lewis Hamilton GB
2 Heikki Kovalainen SF
Ferrari
3 Felipe Massa BR
Kimi Raikkonen SF
Sauber - BMW
5 Robert Kubica PL
Nick Heidfeld D
Renault
7 Fernando Alonso E
8 Nelson Piquet Jr. BR
Toyota
9 Jarno Trulli |
10 Timo Glock D
Toro Rosso - Ferrari
11 Sebastien Buemi CH
12 Sebastien Bourdais F
Red Bull - Renault
14 Mark Webber AUS
15 Sebastian Vettel D
Williams - Toyota
16 Nico Rosberg D
17 Kazuki Nakajima J
Brawn - Mercedes
18 Jenson Button GB
19 Rubens Barrichello BR
Force India - Mercedes
20 Adrian Sutil D

21 Giancarlo Fisichella |

szilnek majd, vagyis az idények kézt nem
lesznek fejlesztések. Erre mar egy tendert s ki-
irtak, melyre 5 gyarto jelentkezett: Cosworth,
llmor, Mecachrome, Zytek, Judd. Egyes hirek
szerint a Cosworth lehetne a befuté, amely
egységmotorjai irént a Williams istalle pél-
daul mar érdeklédést is mutatott. Egy Ferrari,
Renault, Toyota vagy BMW széméra persze
ez a megoldds széba sem jshet. 20106l
az esélyegyenléség fokozdsa érdekében a
csapatok egységes valiét haszndlnak majd.
Idén az a szabaly egyébként megmarad,
hogy egy valiénak 4 egymast kévetd ver-

senyhétvégét ki kell bimia, ellenkez8 esetben
5 rajthelyes buntetés jar.

Meguvdliozik idén a sokak dltal jogosan
kritizalt biztonsagi autds szabdly is. 2008-
ban ugyanis, amikor a bizfonségi auté be-
joft a palyara, bezartak a boxutcdt, majd
csak a mezdny &sszegy(ijtése utan nyifottdk
ki tjra. Ez a 2-3 k&r pont elegendd lehe-
feft ahhoz, hogy valamelyik versenyzének
kifogyjon a tizel6anyaga. Ha pedig mégis
bement a lezart boxutcdba, 10 masodper-
ces stop and go bintetéssel stjtottak. Idén
a biztonsagi autéd bejsvetelekor sebesség-
korlatozast vezetnek be. Ez gyakorlatilag
dgy térténik, hogy az ECU segitségével
megielenik egy safety car (biztonsagi auto)
felirat a kormanyon, majd a vezetd ezt ész-
lelve megnyom egy gombot, ezzel akfival-
va a sebességkorlatozot.

2009-ben az autékon ismét slick gumiab-
roncsok lesznek, melyeket 1997-ben hasznal-
tak utoljéra. A slickek is kétféle keménységben
lesznek vdlaszthaték az egyes versenyeken,
ielsléstk azonban megvdliozoft. A lagyabb
abroncsok oldalfalat idén a Bridgestone egy
z8ld savval jelsli meg. A kétfajta keverék tel-
jesitménye kozétt varhatéan sokkal nagyobb
lesz a kilénbség, mint tavaly volr.

KERS - Kinetic Energy Recovery
System

A KERS, azaz a mozgdsi energia visszanye-
résére szolgdld rendszer az idén mutatkozik
be a Formula-1-ben. Haszndlata még nem
kételezs, sét egyes csapatok a szezonnyitdn
még biztosan nem fogjdk bevemi. A KERS
lényege, hogy a mozgdsi energidt, amely
fekezéskor a féktarcsakon héenergiava ala-
kulna, nem hagyiuk veszni, hanem eltérolia a
rendszer. Az eltérolt energidt Gjrafelhaszndl-
va, gyorsulaskor teliestménytébblethez juinak
a versenyzék. Az energia taroldsdnak kétféle
média van: az egyik révén akkumulatorokat
tsltenek fel, a mésik modszerrel pedig lendke-
reket hajtanak meg. Utdbbi modszer teljesen
mechanikus alapon mgkadik, ezért bonyolul-
tabb, és egyedil a Williams-istéllé alkalmaz-
za. Az akkumuldtoros rendszerek egysze-
ribb felépitéstek, de az akkumulatorok az
autékbol kivéve komyezetkarositd hatasuak.
Lapunk 2008/6-0s szédmdban mar beszd-
moltunk a f8bb miszaki paraméterekrél, a
KERS faitairdl, és néhany konkrét megolddést
is bemutattunk. Most kévetkezzen Ujabb két
rendszer a Boschtél és a Magneti Marellitgl.

AUTOSPORT

A Bosch megolddsa

Az autéipari beszallitd Bosch ugyancsak
belépett a KERS-sel foglalkozok illuszt-
ris taboraba (Zytek, Williams, Flybrid és
Magneti Marelli]. A Bosch azonban a
tobbiektél eltéré modon kozelitette meg a
fékezési energia visszanyerésének prob-
lematik&jat. Modularis rendszere az tgy-
félcsapatoknak lehetéséget biztosit arrg,
hogy a koltségvetésikisl vagy a verseny-
sorozat [nemcsak a Formula-1, hanem
akdr a ralivilagbajnoksag vagy a hosszi
tavo sportautd-versenyzés is széba jdhet)
fajtajatdl fuggsen killonboazs teliesitményd
rendszert vdlaszthassanak. A Bosch t&bb
Fl-es csapattal is felvette a kapcsolatot,
bar azt, hogy melyikekkel, nem nevezték
meg. A kilénbszé versenyosztalyok dltal
tfamasztott, jelentésen kilénbszé igények
a f& okai annak, hogy a Bosch a modulé-
ris megoldds mellett dontétt. Egy 24 oras
verseny esetében példaul minden fékezés
utén energiat kell tarolni, majd ezt egybél
fel is kell hasznalni. Le Mans-ban 17 féke-
zési pont van, és 8 esetben lehet a tébblet
energiat felhaszndlni egy kérben, ami 24
6ra alatt tobb ezer ciklust (ha akkumuldéto-
ros a rendszer, akkor feltsltést és kisitést)
ielent. A Formula-1-es szabdlyok viszont
kimondj¢k, hogy korénként csak 1 ilyen
folyamatra van lehetéség, egy versenyen
pedig legfeliebb 78-ra (ennyi karbsl all a
Monacéi Nagydij). A Bosch az energia-
tarolasra vagy lendkerekeket, vagy Li-ion

Az energiatdrolé lendit8kerék forgérészi
villamos gép
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Li-ion akkumuldatorok

akkumulatorokat hasznal. A lendkerekes
véltozamdl a lendkerék egy villanymotor/
generdtor forgérésze. A vékuumba he-
lyezett forgérészt a belsé égést motorral
haijtott generdtoron keresztil porgetiik fel
140..160 ezer fordulat/perc értékre. Eb-
bél a kinetikus energiatarolobdl is t&bbet
alkalmaznak, egyrészt a giroszkopikus ha-
tas csokkentése, masrészt a teljesitménybs-
vithetéség miatt. Amikor visszatapldlasra
van szikség, akkor a nagy fordulatszamu
villamos gép generdtorizemre valt, a bel-

Ermes rendszer a Formula-1-ben 2009-t6

s6 égési motoron lévé villamos gép pedig
motorizemre &ll &t. Az akkumuldatoros val-
tozatndl is moduldris felépftést valasztotiak,
am ez a mechanikussal szemben sokkal
komplexebb. A hosszu tavd versenyzésnél
példaul azt szeretnék, hogy egy akkumuld-
tor élettartama legalabb egy teljes verseny-
évad legyen. Ez azt is jelenti, hogy az itt
hasznalt akku nagyobb és nehezebb lesz,
mint az Fl-ben haszndlatos. A Formula-1-
ben hasznalt akkumulatoroknak korlatozott
lesz az élettartama, ugyanakkor kisebbek
és konnyebbek lesznek. A KERS-nél az
akkumuldtor teltési és kisutési jellemzdi
a legfontosabb tényezék, aminek a ver-
senystratégidara is nagy hatésa van. Minél
gyorsabban lehet a celldkat telteni és ki-
sGtni, anndl révidebb az akku élettartama.
Lehetséges, hogy kilénbszs palyakra és
eltéré palyaviszonyokra kilénbézé akku-
mulatortipusokat valasszanak a csapatok,
de ez természetesen befolydsolja az auté
dizajnjat és a bedllitésokat. A nagy téltés-
fok, akar (70-80)C - azt jelenti, hogy na-
gyok a hitési kévetelmények is (vizhités),
mig a kis téltési foknal elegends lehet a
leveg&httés is. A szerel6k nem tudjgk a
cellakat cserélni, de a modulokat igen. A
cellékhoz a biztonsagi eldirasok miatt nem
is nyolhatnak a nagy fesziliség és a kis bel-
s6 ellendllas miatt. A Bosch ezért 10-12
cellanként modulokat hozott létre. Mind-
egyik modulnak van egy vezérléegysége,
amely felugyeli a hdmérsékletet és a cellak
tsltotiségi fokdt.

”I

A Magneti Marelli megolddsa

A Magneti Marelli nagy valészinUség sze-
rint a konstruktérvilagbajnok Ferrari KERS-
beszdllitdja lesz a 2009-es idényben. Az
altaluk készitett rendszer kérénként maxima-
lisan 400 k) energiat képes tarolni, amivel
a szabdlyoknak megfeleléen 60 kW tsbb-
letenergia érhets el. A Magneti Marelli

véltakozé dramd motor-generdtor

megoldasa hagyomanyosnak mondhats,
egy vizhGtéses, kefe nélkili, valtakozé &ra-
mU motor-generdtor egységbdl és egy
vezérléegységbdl dll, melyek 120 Cfokon
izemelnek. A rendszert elészér a kalni
PMW Expén mutatték be a Marelli stand-
ian, majd Monzdaban ismerkedhettek meg
vele a csapatok és a média. A KERS ebben
az esetben az erédtviteli rendszer integrélt
része, és nem egy vdlaszthatd opcio.
OnNopi GAsor
Foté: NaGy Viktor

A 2008-as vildgbajnokség az utolsé futamon, annak is az utol-
s6 korében délt el. Mint ismert, a versenyt Massa nyerte, mig
Hamilton az utolsé kanyarban elézte meg Glockot, bebiztosit-
va igy az stédik helyet a versenyen. Ezzel 1 ponttal Massa elétt
maradt az Bsszesitésben, és & lett a vilagbajnok. A Formula-1
kereskedelmi jogainak birtokosa, Bernie Ecclestone azonban
kritizalta Hamilton és csapata, a Mclaren-Mercedes takfikajat,
mely szerint a piléta az egész verseny alatt a 4-5. helyen ha-
ladt, és nem is probdlia megnyerni a futamot. Ecclestone érdekes
otlettel dllt elé: az olimpighoz hasonléan minden versenyen ér-
meket osztandnak az elsé harom helyezettnek, az évad végeén
pedig az éremidblazat dllasa déntene. Vagyis mindig az lenne
a vilagbajnok, aki a legtébb versenyt nyeri az adott évben, igy
a pilétak mindent megtennének a gydzelemért, és nem csak
ponfokat gy(jtegetnének. 2008-ban példaul az utolsé verseny
elétt Hamilton és Massa egyarént 5-5 futamgyézelmet szer-
zett, vagyis Ecclesfone szisztémaja szerint az lett volna a vilag-
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bajnok, aki nyer Brazili¢ban. Az FIA (Nemzetkézi Automobil
Szévetség) egy kimutatdst is készitett, hogy az elmilt szezonok
hogyan alakultak volna az érmes rendszerrel. 3 0] vilégbajno-
kot is avathattunk volna, Moss, Pironi és tavaly Massa szemé-
lyében. Prost 6tszorss, Clark és Senna négyszeres, Mansell
haromszoros vilégbajnok lenne. Lauda csak egyszeres bajnok
lenne, Piquet pedig elvesztette volna mindhdrom bajnoksagat.
A vilagbaijnoki cimért folys kiizdelem 14 esetben igy korabban
véget érf volna, 8 esetben viszont tovabb tartoft volna.

A gydzelmek csak a vilagbajnok kilétének elddntésében jétsza-
nak majd szerepet, az idény végén a tovabbi helyezéseket az ed-
dig megszokoft médon, a pontok szama, illetve pontegyenléség
esefén a jobb helyezések hatdrozzak meg. A konstrukiérek verse-
nyében nem veszik figyelembe a pilétak dltal szerzett érmeket.
Az FIA Motorsport Vilagtandcsa marcius 174 Glésén meglepd
médon elfogadifa Ecclestone érmes rendszerét, melyet mar
idén bevezetnek.



