Elektronika a futémiben

A modem jdrmivek biztonsdgi és komfortrendszerei egyre gyakrabban érintik o futdmdvet is. A futémd ellendrzé-
sekor ezért fontos, hogy vizsgdlatunk erre a szempontra is kiterjedjen. A Bosch-ndl erre is készen dll a megoldds.

Az autén végzett szervizmunkdak sordn a
javitast végzd szakembernek a mechanikus
feladatok mellett a vezérléegység-diag-
nosztikat is el kell végeznie, hisz a jarm-
vek legljabb generdacidin szinte semmilyen
rendszert nem talalunk, amely ne venne
igénybe elekironikus segitséget vagy ne
¢lina elekironikus feligyelet alatt. Példa
erre még a kerékcsere is, vagy a féktéresa
és fékbetétek cseréje, melynek soran az
abroncsnyomas-ellenérzé  rendszert, illet-
ve az elekirohidraulikus fékrendszert kell
ujraprogramoznunk. Igy tehdt a vezérlé-
egység-diagnosztikarél a futémi-ellendr-
zés alkalmaval sem mondhatunk le. Ennek
egyik oka a futémy-stabilitast elektroniku-
san feligyeld ESP, mely ma mar j¢ néhany
autéban alapfelszereliség. Az ezzel szerelt
autdk futémlvizsgdlata sordn - ameny-
nyiben a futémd dllitast igényel - az ESP
kormanyallas  szégjeladdit elekironikusan
vissza kell allitanunk.

autdiechnika 2009 I 3

Az aktiv kormdanyzas hibdinak
megel8zése

Tsbb modern j@rmtipusban akifv korménymd-
vet taldlunk. It olyan kormanyzasrél van szo,
mely kis sebességnél a kormanyelforditashoz
viszonyitva nagyobb kormdnyzdsi szdget
biztosit, mint nagyobb sebesség esetén. Egy
ilyen jarmd futémavét csak ugy dllithatiuk be
pontosan, ha a rendszer mérése elétt az akiiv
kormanyzdast elekironikusan, a diagnosztikai
keszulek segitsegével kiikiatjuk. Ennek hianys-
ban a kormanym( bedllitasa hibés lesz. llyen
eseftel talalkozunk példaul az akiiv kormany-
zassal rendelkezd jelenlegi

BMW 5-8s, 6-0s, 7-es,

BMW X5-6s és X6-0s, valamint a
Mercedes S modelleknél.

Az elekironikus vezérléegység-diagnosziika
haszndlata a légrugéval rendelkezé jarmivek
esetében is elkerilhetetlen. Ezeket a futémo-
vizsgdlathoz egy adott szintre fixen kell bedl-

litanunk, hogy a karosszéria kikapcsolt motor
esefén se sillyedjen le. A Volkswagenné! ezt
a bedlitési médot példaul a Touareg és a
Phaefon esetében ,jarmiemels” bedllitasi mod-
nak hiviuk. A j@rmdemelé méddal egyrészt el-
érjik, hogy a be- és kihaijtasi mérések (a kezde-
fi dllapotfelmérs, illetve az dllitas elvégeztével
toriénd ellenérzé mérések) egymassal dssze-
vethetéek legyenek, masrészt pedig azt, hogy
lehetséges legyen a mérések reprodukalhate-
saga. Amennyiben a magassagbedllitasi érté-
kek a mérés soran megvdltoznak, eléfordulhat,
hogy a kilénb&zs mérési értékek egymdashoz
viszonyitva eltéréek lesznek, az emiatt hibasan
bedllitott futéminél pedig fenndll az idé eléiii
és egyenellen abroncskopas veszélye.

A diagnosztika segitsége a munka
megkénnyitésében

Amennyiben a futémi-ellenérzéshez vezér-
l6egység-diagnosztikat is hasznalunk, az



elekironikus kézifékkel szerelt jarmgveknél
feleslegessé valik a fékfeszité haszndlata.
A kézifeket a VW Passathoz, a Renault
Lagundhoz vagy a Citroén C5-héz hason-
|6 modern auték esetében a diagnosztikai
késziléken keresztil aktivalhatjuk.

A Bosch ESl[tronic] szoftvere mdr hosz
szabb ideje fartalmazza a futémi-bedlli-
tasndl szikséges funkciok elsé csoportjat.
A BMW esetében 2004 ota rendelkezés-
re dlinak a relevans utmutaték a gyarilag
iovahagyott  futémidllités  programlefuts-
séra vonatkozéan. A légrugoéval szerelt
gépkocsik futémivizsgalatanak elékészité
miveletei kazott megtaldljuk tobbek kozstt
az abroncsnyomds pontos bedllitésar és a
diagnosztikai készilék csatlakoztatasat is.
Amennyiben a légrugét specidlis szerviz-
médra dllitiuk, nincs szikség a rendszer
kilon terhelésére ahhoz, hogy az elére
megadott poziciét bedllithassuk.

A jarmlvek meghatdrozott poziciora allitdsa
és a szenzorok nullézasa, majd a deaktivalt
rendszerek Ujboli akfivélasa az elekironikus
diagnosztika feladata. A futémi-diagnosz-
fka és a vezérlegységek vizsgdlatanak
parositésa a gyakorlatban igen egyszerd. A
személyi szamitégéppel tdmogatott Bosch fu-
témi-ellenérzé rendszerekre az ES|[tronic] di-
agnosztikai szoftvert egyszeren telepithetjik.
Szikség van fovabbd egy KTS diagnosztikai
modulra, illetve amennyiben rendelkezésre
all, @ mohely természetesen hasznélhatia
sajat 8ndllo szamitdgéppel rendelkezs KTS
670 készilékét. Ez utobbi esetben a két szoft-
verterilet kdzétt nincs kapcsolat.

Konkrét ctletek a jové
megolddsaira

A Bosch-rendszerek hasznaléi szémara ha-
marosan elérhetd lesz a megoldds ahhoz,
hogy a futémi-ellendrzés és a vezérléegy-
ség-diagnosztika szoftvereinek pdrositésa-
val a jérmazonositds csak egyszer vdlion
szitkségessé. Kialakités alatt dll tovabbd a
vezérldegységekbdl szarmazo, a futémd-
vizsgdlathoz szikséges funkciok egymashoz
rendelésének egyszer( és elegéns modja. A
kozelisvében eléreléthatéan mod nyilik az
elekironikus kormanyzds szégadatdnak a
kormanyszégjelads elekironikus inicializala-
sahoz valé felhaszndlasdra. Ez jelentds kom-
fort- és idényereség, mely kénnyen és gyor-
san vezet nagyobb mérési ponfossaghoz.
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A BMW aktiv kormdnyzdsd futémi-ellen8rzéséhez és bedllitdsdhoz a rendszerteszter
és a futémGmérd mlszer egyiittesen szikséges. Ha a futémi-ellen8rz8 miszer &ssze-
kapcsolhaté a gépkocsi futémii és kormdanyzds irdnyitérendszerével, az ellenérzé és
bedllitasi programok kézvetlenil lefuttathatéak, ez id8ben jelent nagy elényt.

A BMW aktiv kormanyzdso futémiifelépitése, szerkezeti elemei:

Els& tengely: 1 - hidraulikafolyadék-tartély, 2 - szervokormdny hidraulikafolya-

dék- hiits, 3 - DME/DDE (benzines vagy dizelmotor irdnyitéegység), 4 - kézponti
gate-way modul (ZGM - Central Gateway Module), 5 - (CAS - Car Access System),
6 - miszerfal, 7 - kitérésgétlé ,,ESP” (DSC - Dynamic Stability Control), 8 - az aktiv-
kormdnyzds irdnyitéegysége (ASC - Active Steering Control Unit), 9 - korménykap-
csolé egység (SZL - Steering Column Switch Cluster), 10 - integrdlt karosszériame-
nedzsment (ICM - Integrated Chassis Management), 11 - szervoszivattyd,

12 - elekiromos dramlésszabdlyzé (proporciondlis) szelep (EVV - Electronic
Volumetric Flow Control), 13 - kormdnyzar, 14 - Servotronic szelep, 15 - beavat-
kozé villanymotor, 16 - villanymotor szégjeladé.

Hatsé tengely: 1 - tartd, 2 - bal oldali nyomtévrid, 3 - 4llitém: villanymotor,
attétel (HSR - Rear-wheel Steering Actuator), 4 - jobb oldali nyomtévrid,
5 - a hatsékerék-kormdnyzds iranyitéegysége (HSR ECU).
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