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KOZUTI JARMUVEK AUTOMATIZALASA ES AZ
ONVEZETES

(A fontosabb kérdések 0sszefoglalasa. Tartalomjegyzék)

Az ENSz-EGB érintett szervezeteinek rovid attekintése.

Az intelligens kozlekedés rendszerének (ITS) kialakulasa: rovid attekintés.
Az ITS program kialakulasa, fejlédése a WP.29-ben.

A jarmlvezetd (JV) és az ITS-ek altal érzékelhet6 informaciok az utakon.
A jarml automatizalas nemzetkozi feltételei.

Az utviszonyok helyzete Magyarorszagon.

Onvezetés, dnvezetd jarmiivek.

Az onvezetest ellehetetlenitd, az automatizalast megnehezitd problemak.
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Lesz-e kijozanodas az onvezetéssel kapcsolatban?
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A WG-k nemzetkozi eléirasokat dolgoznak ki. (kovetelmények, vizsgalatok, jovahagyas)



A munkabizottsagok (WG, GR) feladatkore is valtozott az id6k
soran a WP.29-ben

— Amikor én magyar delegatusként 1970-ben kimentem, az autobuszok
biztonsagaval foglalkozo GRSA-hoz csatlakoztam. Nem ismertem a teljes
rendszert, de hallottam, hogy a jarmikategoriak (személyauto, teherauto,
kozuti munkagépek, stb.) szerint folyt a munka.

— AjarmUkategoriak elszaporodtak, volt kicsi €s nagy, egyeduli vagy kapcsolt,
nem lehetett tudni, hogy az adott jarm{ hova sorolando.

— A WG-k atalakultak, probléma csoportok kezelése lett a feladatuk. 6 WG jott
|étre: zaj, levegbszennyezes, elektromos rendszerek, passziv és altalanos
biztonsag, futomui-hajtaslanc

— Az kulon érdekesség volt, hogy az autobusz kérdések atkerultek az
altalanos biztonsagi munkacsoportba (GRSG), igy én is a GRSG-ben
folytattam a munkat. Rovidesen megvalasztottak alelnoknek, igy
automatikusan a WP.29-nek is a tagja lettem.



o, AZ INTELLIGENS KOZLEKEDES RENDSZEREINEK (ITS)
KIALAKULASA, ROVID ATTEKINTES

Automatikusan mikodo rendszereket mar az 1990-es évek elott is alkalmaztak a
jarmivekben

— ABS blokkolasgatlo
— AEBS fejlett vészfékezb rendszer
— ESC elektromos oldalstabilitast ellendrzd rendszer

— RDWS savelhagyast jelz6 rendszer, stb.
Kezdetben ezek nem mint ITS-ek szerepeltek, hanem mint bizonyos jarmi funkcidk
muUkodését seqitd rendszerek és a WG-k foglalkoztak velUk.

Japan javaslatra 2002-ben a WP.29 a WG-ktdl fuggetlenul Iétrehozott egy informalis ITS
csoportot. Ennek kezdettdl fogva tagja voltam.

2006-ban — magyar javaslatra — harom csoportra osztottuk az ITS rendszereket
— ajarmuben lévé IVS -ek (In Vehicles Systems)
— ajarmd-infrastruktura kapcsolatok VIS (Vehicle Infrastructure Systems) rendszerei

— nagy flottakat Uzemeltetd cégek (taxi, busz és kamion vallalatok) bels6
kommunikacidjat szolgald ITS-ek (LCIS, Large Companies Information Systems)

Az IVS rendszerek feladatkore az ADAS (Advanced Driver Assistance Systems) volt.
Ez a baleset elkerllését, megelbzését szolgalta. Iranyelvek szllettek az ADAS rendszerek
fejlesztésére, tervezéseére.



« Az ADAS rendszer — eredetileg — a vezetot segitette egy homlokutkozéses baleset
megel6zésében

Aktiv biztonsag Passziv biztonsag

i . Baleset
m y;SfP : Secondary Safety

Balestmegel6z6
beavatkozas

' kétféle iranyitas ‘ .

Informacié adas VéSZje|ZéSJ

« Kimutattak, hogy egy atlagos vezet6 maximum két ITS/ADAS -sal tud egyuttmakodni
vezetés kozben. Figyelme megoszlik a két ITS rendszerbdl jové informacidk kozatt,
két vészjelzés esetén nem tudja, hogy melyiknek adjon els6bbseéget.

» Atovabbiakban az ADAS kategorizalas nem csak a homlokutkozésre vonatkozott,
hanem altalanosan a kozuti balesetekre.



« ADAS alapu megkozelités 7 szintet kiilonboztet meg az automatizalasban, a

jarmivezetd (JV) szempontjabol. (Ezek is valtoztak, fejlédtek az id6 mulasaval).

m ITS szerepe a vezetéshen JV szerepe a vezetésben Megjegyzések

Nincs ITS a jarm(iben Mindent a JV csinal Referencia szint a multbdl
1. ITS informaciot szolgaltat JV értékel, dont és végrehaijt Nincs automatizalas
2. TS jelzi a kozelgd veszélyt JV dont és végrehajt Kilonb6z6 szintd
3. TS vészjelzést ad JV végrehaijt automatizalas a jarmu
4.  ITS végrehajt vészhelyzetben JV-nek nincs szerepe vezetésében
5.1. ITS vezet nyugodt, normal Rendkivili esetben a JV vissza- Auténom vezetés
esetben veszi az uralmat a jarmd felett
5.2. Mindent az ITS csinal Nincs JV a jarm(iben, nincsenek Onvezetés

kezel6szervek

Ez a kategorizalas az SAE (Amerikai Mérnokok Egyesilete) gyakorlatabol 2008-ban
kerult a WP.29 latokorébe, de csak 2014-ben kerult napirendre

Ez a megkozelités feltételezi, hogy a JV szerepe a vezetésben harom funkcioval leirhato:
érzékelés, donteés, végrehajtas. Ma mar tudjuk, hogy ez a feltevés nem igaz.

A JV szerepe nagyon fugg az automatizalas szintjétél. Fontosabb elemei, funkcidi:
— Medfigyelés, észlelés (a jarmi és a kornyezet vonatkozasaban)

— AI szp,ks)éges gyors dontés és végrehajtas (a jarmiben 1évd ITS-ek dsszhangja
alapjan

— baleset bekovetkezése esetén: életmentés és karelharitas, felelésségvallalas



JV fontos jellemzoi a vezetés szempontjabdl

— ajarm0 mudszaki funkcidinak alapvetd ismerete (mdszaki vizsga)
— a KRESZ ismerete (vizsga)

— avezetdi stilus (passziv, aktiv, agressziv)

A JV ezek birtokaban muikodik egyutt az ITS rendszerekkel.

Jaratos egy masik megkozelitési mod is.

Ez nem a JV néz6pontjabdl vizsgalja az automatizalas mértékét. Ez a megkozelités mar a JV
kapcsolaton tulmutaté dolgokat is figyelembe vesz:

Az automatizalas meértéke 100%

0%

— Eszerint az ADAS alapu megkozelités tulzott leegyszerUsitést jelent,

— ajarmuiben lév6 kulonbozé intelligens rendszerek kozott is kell kapcsolatnak,
kommunikacionak lennie,

— alégtérbdl érkezb kulséb jelekre is reagalni kell a kulonb6z6 ITS-eknek, de eltéré6 modon.
8



3. AZ ITS PROGRAM KIALAKULASA, FEJLODESE & WP.29-BEN

Az ITS informalis munkacsoportot WP.29 2002-ben hozta létre. Indulaskor a kovetkezd
elképzelés fogalmazédott meg:

— 2002-2004 az ITS/IG felall
— 2005-2012 rovid tavon a tevékenység az ITS/ADAS kidolgozasa, alkalmazasa

— 2012-2020 kozép tavon az ITS-ek gyors fejlédése miatt ki kell fejleszteni az
ITSTAUTODRIV-et, (Automated Driving)

— 2020-2030 hosszu tavon uj format, uj megkozelitést kell majd talalni.

+ Az események felporogtek, minden gyorsan valtozott
— ajarmuagyartdk, az alkatrész és rendszergyartdk nagy penzt fektettek a fejlesztésekbe
— az érintett kormanyok (Németorszag, Franciaorszag, Japan, Anglia, stb.) is tamogattak —
ugy anyagilag mint jogilag — a fejlesztéseket
— az automatizalas megallithatatlan folyamatta lett.

— Japan javaslatra 2016-ban elindult a komplett jarmi jovahagyas (IWVTA) kidolgozasa
(alapja az R.0 eldiras)

— WP.29 2016-ban elvileg létrehozott egy jarmi automatizalasi munkabizottsagot (GRVA).
Mivel a New York-i ENSz kdzpont nem engedélyez (nem finansziroz) hatnal tobb WG-t,
at kellett szervezni a WG-k feladat és felel6sségi koret 2019-ben.
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Erdemes megemliteni a WP.1 és a WP.29 kozott évtizedek sordan hizédo nézetkiilonbséget:

WP.1 (jogaszok) a kozlekedés szabalyait hatarozza meg, szerintiik a JV minden koriilmények
kozott felelds a vezetés kdzben torténtekért. (1968-as Bécsi Konvencid)

WP.29 (m(iszakiak) szerint sem a gyartd, sem a JV nem felel6s az olyan eseményért, amely
joévahagyott ITS rendszerek meghibdsodasa miatt kovetkeztek be. (1958-as Genfi Egyezmény)

A , kompromisszum”: WP.1 elfogadja a WP.29 jovahagyasat egy ITS rendszerrél, ha beépitésre
keril egy kapcsold is, amivel a JV barmikor kikapcsolhatja az ITS-t (???7...)

ez a ,kompromisszum” m(ikodésképtelen, ha a jarmiben tobb, 6nallé ITS rendszer van.

A GRVA feladatai kozott megjelent a kamionok csoportos aruszallitasa is. Ennek a feladatnak
az automatizaldsa és 6sszekapcsoldsa az onvezetéssel. Tobb kisérlet illetve bemutatd is tortént
a 2010-es évek masodik felében.
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Egy kamionos csoportos aruszallitasi bemutatén én is részt vettem

Meghivtak, mert tudott volt, hogy tagja voltam a WP.29 ITS szakcsoportjanak.

Egy nagy budai raktarkdzpontbdl indult a ,szallitas” a Bécs elévarosaban levd
raktarba

3 vagy 4 VOLVO kamion vett részt a bemutaton (a kamionok Uresek voltak)
A budai zart raktarkdzpontban ,0nvezet6” modon mozogtak a kamionok

A JV-k az udvaron magyaraztak nekunk az eseményeket

A raktart elhagyva minden kamionba bedult egy JV a tuloldali kiséré Ulésbe

A flotta rendéri felvezetéssel és kisérettel haladt az M1 autépalyan, 90-100 km/6
sebesseggel

Nem lehetett megel6zni a flottat
Egyszer megallt a konvoj és az 0sszegydlt gyorshajtékat engedtek el6zni

Menetkozben nem tortént vészfékezeés, a kisebb lassitasok, gyorsitasok probléma
mentesek voltak

Az osztrak hatarnal, normal kihajténal a flotta letért az M1 autépalyarol
Ekkor jott a ,baj”. A flotta belefutott egy korforgalomba

Amikor az elsd kamion odaért, a balrdl jov6 auté még ,beengedte” a kamiont
A masodik kamion azonban mar ,leszakadt”

A JV-k gyorsan atultek a vezetbulésbe és innen kezdve Ok vezettek

A flotta teljesen szétesett egyedi kamionokra
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. A JARMUVEZETO (JV) ES AZ ITS-EK SZAMARA ERZEKELHETO
INFORMACIOK AZ UTAKON.

A jarmibdl jovo jelzések, informaciok:

— automatizalt alrendszerek, ITS-ek jelzései

— szokatlan zajok

— bizonyos funkciok mikodésének megszinése (vilagitas, fltés, stb.).
Az utfeluletrél jové informaciok

— felfestett jelek (savhatarok, nyilak, stb.)

— az utfelllet min6sége (mechanikai, meteoroldgiai, stb.)
Ut-menti jelzétablak

— KRESZ tablak

— iranyjelzé tablak

— ideiglenes jelz6tablak
Kulonleges jarmivek hang és fény jelzései

— mentbautok

— tlzoltok

— renddrség, katonasag

A fenti jarmivek gyors tovabbhaladasahoz els6bbséget kell adni minden jarminek
Légtérbol érkezb jelek, informacidk

— GPS jelek

— eérzékelheto radar jelek

— kozlekedési informaciok radiobol .



z
v

5. & JARMU AUTOMATIZALAS NEMZETKOZI FELTETELEI

Automatizalt jarmi-rendszerek (ITS-ek) egységes nemzetkozi jovahagyasra:
— kovetelmények, vizsgalati mddszerek, jovahagyas, forgalomba allitas, nyilvantartas
kozOs rendszere. (az ENSz-EGB/WP.29 alapjan)

— orszagok, gyartok onkéntes csatlakozasa, de a csatlakozas utan, mas orszagok
jévahagyasainak, gyartmanyainak elfogadasa.

Az utfeluleti jelek, jelzotablak, légtéri jelzések, stb. egységesitése.
Legalabb a kozuti kapcsolatban 1évé foldrészek kozaott (pl. egész Eurdpa az Uralig)

A kozuti kozlekedés rendjének (KRESZ) egységesitése legalabb a kozuti kapcsolatban
lévo foldrészek kozott
— Uutjelek, jelzbtablak, legtéri informaciok (frekvenciak) egységesitése (ENSZ-EGB/WP.1
alapjan)
— korforgalom, jobbra hajts, balra hajts egységes kezelése

Tudomasul kell venni és a rendszerbe beilleszteni:

a kozuti kapcsolatban lévé foldrészek kozott a kozutakon egyidejlileg nagyon eltéré szinten
automatizalt jarmdvek fognak kozlekedni

14



* Nagyon kevés jarmiitulajdonos lesz, aki kétféle autét fog uzembe tartani:

egy nagyon magas szinten automatizalt autonom jarmdvet, amivel ki tudja hasznalni
az autopalyak, autéutak nyujtotta elényoket, de az alsdébbrendl utakon semmi elényuk
nincs.

alacsonyabb szinten automatizalt jarmUvet, ami semmi elényt nem nyujt az
autopalyakon és autoutakon, viszont gond nélkul hasznalhaté az alsébbrendi utakon.

a ket kategoria kozott nagy az ar (érték) kulonbség a kettd egyuttes tartasa nagyon
koltséges

ezek a kategoriak hosszabb tavon valdszinileg elvalnak.

« Az ,onvezetés” feltételei egy foldrészen belil belathaté idétavon belul nem lesznek
azonosak.

* Az autoném és az onvezet6 jarmivek ebbd6l a szempontbdl is tavol allnak egymastol

» Az utviszonyok, a kilonb6z6 kategoriaju utak hossza, aranya a kozuti kapcsolatban
lévo foldrészeken bellul nagy befolyassal, hatassal lehetnek az automatizalas
szintjére.

15



6. AZ UTVISZONYOK HELYZETE MAGYARORSZAGON

« Kozut fogalma:
— az allam, vagy dnkormanyzat a tulajdonos és a kezel6

— kozforgalom szamara minden kozuti gépjarminek nyitott
— a KRESZ betartasa kotelezd

— allando, vagy ideiglenes helyi korlatozasok lehetnek (pl. sebesség limit, saveltérités,
stb.).

 Maganut fogalma:
— tulajdonos lehet az allam, dnkormanyzat vagy vallalat

— atulajdonos és a kezel6 nem szukségszerlen a tulajdonos
— atulajdonos, vagy a kezelb engedélye nélkul kozuti gépjarmi nem hasznalhatja

— a kozlekedés szabalyait a tulajdonos, vagy a kezel6 hatarozza meg, ezt a behajtasi
engedéllyel rendelkez6 JV-nek tudomasul kell vennie, be kell tartania.

« Jellegzetes maganutak:
— nagy folyok (Duna, Tisza, Raba, stb.) épitett gatjai

— viztarozok és a hozzajuk tartozdé nemzeti parkok
— természetvedelmi terlletek, erd6k, parkok

— ezeken egész évben nagy a kozuti jarmlvek forgalma (strandolas, horgaszat, kozos

halvacsorak, télen korcsolyazas, stb.)
16



Magyarorszag kozuti uthalézata

— ez az Osszeallitas nyilvanos statisztikai adatokon nyugszik, de ezek az adatok
nem egyeértelmiek, tobbszor ellentmondasosak. Célom csak a nagysagrendek

felvazolasa.
— a kulonbozb tipusu kdzutak hossza
autopalya 2.000 km
autout 500 km
orszagos féut 2.500 km
masodrendd ut 5.000 km
orszagos féut halézat 10.000 km
0sszekotd ut 18.000 km
bekot6 és vasutallomashoz vezetd ut 5.000 km
orszagos mellékut halézat 23.000 km
helyi, onkormanyzati, kiépitett ut 50.000 km
helyi, Onkormanyzati kiépitetlen ut 120.000 km
0sszes onkormanyzati ut 170.000 km
osszes kozut Magyarorszagon 203.000 km

Maganutakra nincs ilyen statisztika
— sokszor nincs kijeldlt ut, a JV ugy autézik, ahogy tud
— vannak csaladok, akik szabadsagukat toltik nemzeti parkokban (satorozas)



Néhany fénykép maganutakrol, példaként (viztarozok, folyd menti arvizvédd gatak)

Autok a viztarozo teriletén

s

.~ Maconkai viztarozo




7. ONVEZETES, ONVEZETO KOZUTI JARMUVEK

« Automatizalt jarmi (barmilyen szinten automatizalt beleértve az autonémot is):

van JV
a jarminek vannak kezel6szervei (kormany, pedalok, fényjelzé kapcsoldk, stb.)

a JV-nek van miszaki és KRESZ ismerete, mindkettdbdl kotelezd allami vizsgat tett
pozitiv eredmeénnyel

a JV-nek van jarmivezetdi tapasztalata, a vezetésbdl is vizsgazott

a JV feleléssége mindenért mindig vizsgalhaté. Nem biztos, hogy minden balesetért,
karokozasért felelds, de birdsag vizsgalja az ugyét

stabilizalt korulmények kozott a JV idélegesen rabizhatja a vezeté§t az automatizalt
rendszerre, de varatlan helyzetben vissza kell vennie a vezetést. O felel a jarmaért.

«  Onvezeté jarmii (egzakt definicio nincs, csak kézvélekedés):

nincs vezetd, csak utas van

nincsenek kezelGszervek

az utasnak nincs jogositvanya és nem ismeri a KRESZ-t
az utasnak nincs felel6sseége a jarmuivel kapcsolatban

az utas el akar jutni A pontbdl B pontba, kdzben olvas, telefonal, internetezik, alszik,
szoval azt csinal, amit akar.
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Az onvezetés nem alapvetéen miiszaki probléma

— minden ma felvet6d6 egyedi kérdés (frekvencia azonositas, alak és szin felismerés,
GPS ,utasitas” elfogadasa, iddjarasi és utviszonyok azonositasa, stb.) a ma ismert és
hasznalt technologiaval megoldhaté.

— repuléteéri iranyitas, légi utvonalak figyelése, honvédseégi légtér ellenbrzeés, katonai
maveletek 0sszehangolt vezérlése, az Grhajozas bonyolult, de megoldott mlszaki
rendszereket alkalmaz

— egy nagy kulonbség van: a fentiek ,,lokalis” rendszerek (egy repulbtér, egy orszag
|égtere, egy honvédseégi akcio, stb.). Az donvezetési rendszer ehhez képest ,,globalis”
(lasd pl. Eurdpat, mint egységes térseget)

— az onvezetéshez nem csak a miszaki problémak térségi 0sszehangolasa szukséges,
hanem jogi, hatdésagi, biztositasi kérdésekeé is, a segélyhivo rendszereké a hozza
kapcsolodo orvosi ellatassal, stb.

20



« Példak néhany tisztazatlan kérdésre az onvezet6 jarmiveknél:
— vizen val6 atkelés komppal (pl. Tihanyi komp), a komp emberei iranyitanak

— vasuti keresztez6deés (sorompos, lampas, tablas, stb.)

— ,maganutak” hasznalata (erd6k, nemzeti parkok, torténelmi emlékhelyek). Engedély
beszerezhetd, de kijeldlt ,ut” nincs, csak terep

— mivan, ha az ,utas” rosszul lesz?
— mi van, ha az onvezet6 autd meghibasodik, megall?
— mi van, ha az dnvezet6 autdba beleutkozik egy ,hagyomanyos” auto?.

* Milyen kozuti jarmiikategoéria lehetne dnvezet6?
— egy-két személyes csaladi kisauto?

— hagyomanyos csaladi autd 4-8 személlyel?

— helykozi tavolsagi busz 40-60 utassal?

— turista, varosnézd busz 50-70 utassal?

— varosi autobusz 60-160 utassal?

— munkasszallité vagy telepulési kisbusz 8-18 utassal?

— megkulonboztetd jelzésl jarmivek? (mentdk, renddrség, tlzoltdsag, stb.)

— az 0sszes kozuti jarma? (betonkeverd, szemétszallito, Uzemanyag szallitd, stb.)

Kezdetben, els6 nekibuzdulasban minden széba jott. Ma mar szinte semmi. Az onvezetd

jarmd, mint lehet6ség a belathatatlan jovobe tolodott.
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Milyen jarmifunkcidk mikodtetése kell az onvezetéshez?
— indulas (er6s lejtén, nagy emelkeddn, vizes, havas, jeges uton)

— gyorsitas, sebességszabalyozas

— fékezés (normal, tartés, vészfékezes)

— tolatas

— vilagitas (a tobbi kozlekedési partner miatt)

— iranyjelzés (a tobbi kozlekedési partner miatt)
— hangjelzés (a tobbi kdzlekedési partner miatt)
— a lista nem teljes, csak szemlélteti a feladatkort

Mi a helyzet a vezetéshez kozvetleniil nem kapcsolodo, foleg utas-kényelmi
funkcidokkal?

— fltés

— szellbztetés

— légkondicionalas

— kommunikacio (telefonalas, radidhallgatas

Onvezetd kozuti jarmii sem normal kdzaton, sem maganuton nem tud koézlekedni.

Onvezeté jarmii csak sajat, mas jarmii eldl elzart, nem tal hosszu uton koézlekedhetne.
Ehhez is szukséges a két végallomason személyi felugyelet, aki tud intézkedni barmilyen
rendkivuli esemény bekovetkezése esetén. 22



Ma is van olyan vélemény, hogy autépalyakon kozlekedhetnének onvezeté autok.
— mit csinal az 6nvezet6, ha dijfizetdés kapuhoz ér?

— mit csinal az 6nvezetd, ha frekvencia fuggo jelzésekkel talalkozik? (Ugyanazt a tipusu
jelzést mas-mas autépalyan eltérd frekvenciaju jel adhatja)

— majd a kovetkez6kben lathato lesz, hogy az autopalyakon milyen egyéb gondok is
jelentkezhetnek

Terror akcidk, tamadasok veszélye.

— Alégtérbél jovo jelek (GPS, radar) a gondolkodni nem tudo donvezetd autdval olyan
baleseteket lehet el6idézni, ami régiok, nagyvarosok kozlekedését megbénithatjak.

Sokat hallani, olvasni, hogy az dnvezetés létrejottét uj tudomanyagak, technolégiak,
»innovaciok” segitik, példaul:
— Big Data Management

— mélytanulas — gépi tanulas
— Mesterséges Intelligencia (MI)

Ezek biztos sok mindenben segithetik a kutatast, fejlesztést, automatikus rendszerek
adatfeldolgozasanak gyorsasagat, de nem magat az onvezetést

Az Ml soha nem fogja megel6zni, ,,uberelni”’ a természetes intelligenciat.
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8. ONVEZETEST ELLEHETETLENITO, AUTOMATIZALAST
MEGNEHEZITO PROBLEMAK

Ma is hallhaté hiedelem: autépalyakon ma is gond nélkiul lehetne onvezetés

03/01/20

Ervek:
— autopalyakon jél elkulonitett, érzékelhetd (megvezetd) savok vannak
— kulsé, digitalis informaciok az autdpalya folott, mellett Iévé adokkal
— GPS helyzet-meghatarozo rendszer nagysebességl (5G) adatatvitellel
— a fentiek a jarmU kozponti ,agyan” keresztul biztositjak a haladast

— elegendd a cél beirasa, a megfeleld feltételek kivalasztasa (pl. legrovidebb ut, leggyorsabb
elérhet6ség, stb.)

— az onvezetd jarm( érzékeli a meglévd sebességkorlatozasokat, a forgalmi viszonyokat és igy
ér célba.
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« Az autépalyakon is jelentkezhetnek ideiglenes, varatlan helyzetek onvezetés soran

ideiglenes ,terelés” rovid tavon ideiglenes ,terelés” hosszu tavon

— kulénb6z6 szinek (fehér, sarga) megjelenése a savhatarok kijeldlésére
— folyamatos savhatar szaggatotta valtozik

— az utas egy benzinkutnal WC-re akar menni, kavét akar inni

— az autdpalya dij-fizetds kapukon halad tovabb

— az autdpalya orszaghatarhoz érkezik, utlevél, vam ellenérzés van
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 Alegnagyobb gond az, hogy az emberek nem autépalyakon laknak (élnek), hanem
telepuléseken (varosokban, falvakban) és onnan kell feljutniuk az autépalyakra.

Ideiglenes utjavitas,
integetéssel iranyitanak

Figyelemfelkelt
gyalogatkel6

Néhany megoldhatatlan helyzet dnvezetd jarmivek szamara:

,;Kiemeit" gyalogatkelGhely
(=15 cm magas rampa),

- fm) B 8 RN
Sargaval jelzett gyalogatkel6 és
leforduld hely e



« Mért nem lesz nekem, illetve engem koveté unokamnak onvezeté autéja a Zugligetben?
(Bp. XII. kerulet, nem egy vidéki falu)

— Utcankban semmi nem vezeti az dnvezetd autot (se télen, se nyaron)
— A garazsba torténé beallas onvezetéssel nem lehetséges

— A Kkertkaput taviranyité mikodteti

kép; savok ehol,
oldalon jarda sincs

o

—.“M
azva
:

Ugyanez télen behav

o
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« Varatlan helyzetek, események kozutakon

Thaiféldi kép. Lehet ilyesmi
Eurépaban? Nem! Vagy mégis?
b

Tehenek egy bekotd uton On vezetd? Lapatoljon!

= ol
g A L { s s 2 g
g

v =

Megszokott cirkuszi
elefant a 6-os féuton
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* Mit kellene felismernie az dnvezetdé auténak? (STOP tabla, mint példa)

— alakot?
— méretet?
— szint?
— feliratot?
— tobbes tablakat is?
— vagy mindent egyszerre?
Jarmulvezet6 (JV) szamara ez nem okoz problémat

Az Ut menti jelzbtablakkal rengeteg baj van, ezek nemzetkdzi egységesitése most szinte
lehetetlen 29



9. LESZ-E KIJOZANODAS AZ ONVEZETESSEL KAPCSOLATBAN?
 Nagy problémak:

— a kozuti jarmldvek automatizalasaval, illetve az dnvezetéssel kapcsolodd fogalmak,
definicidk nem egzaktak, nincs nemzetkozileg elfogadott definicio.
— a kozbeszédben az autobnom vezetés és az onvezetés azonos.

« Aleggyakrabban hasznalt — mar targyalt — vitaalap most is az alabbi tablazat

m ITS szerepe a vezetésben JV szerepe a vezetésben Megjegyzések

Nincs ITS a jarm(ben Mindent a JV csinal Referencia szint a multbdl
1. ITS informdciét szolgaltat JV értékel, dont és végrehajt Nincs automatizalas
2. ITS jelzi a kozelg6 veszélyt JV dont és végrehajt Kilonb6z6 szintl automatizalas a
3. ITS vészjelzést ad JV végrehaijt jarmU vezetésében
4. ITS végrehajt vészhelyzetben JV-nek nincs szerepe
5.1. ITS vezet nyugodt, normal Rendkivili esetben a JV vissza-veszi Autonom vezetés
esetben az uralmat a jarmdi felett
5.2. Mindent az ITS csindl- Nincs JV a jarm(ben, nincsenek Onvezetés

kezelGszervek

— ez ADAS alapu megkozelités. De az autoném és az onvezetés (ha egyaltalan lesz
valamikor dnvezetés) nem irhatok le az ADAS rendszer alapjan..

— Még most is vita — értelmetlen elvi vita — folyik arrol, hogy az automatizalasnak a 2.- 4.
szintjén van-e mar a vilag a jarmdiparban?

— AWP.29 a GRVA-nak a hataskorébe utalta az uj megkozelitési mdédszer kidolgozasat.
30



— a2017-2018-as években autdszalonokban, kiallitasokon bemutatott onvezetd autdkrol
,elhalkultak™ a sajtohirek

2018, Phoenix, USA

Genf, 2018, - Waymo onvezet6 taxi

VW ,Sedrik concept”

2018, USA, onvezetd
Google-Waymo torpeautd

Genf, 2018,
VW ,széria” bnvezetd

— Nagy kérdés: lesz-e maganszemeélynek ,0nvezetd” autoja? Mint az el6z6ekben lattuk,
nekem biztos nem lesz.

— halesz onvezet6 autd, nagy valdszinlséggel Uzleti alapon létrejohetnek dnvezetd autdkat
uzemeltetd, karbantartd vallalkozasok, amelyek telefon rendelésre ,hazhoz kuldik” az
onvezet6 autot.

— ehhez kapcsoldéddé kérdések:

» hogyan lehet beprogramozni a ,teljesitend6 utat”?
» hogyan lehet elére meghatarozni a ,bérleti dijat”?
= ezt hogyan kell ki- vagy befizetni?

» milesz az utkdzben esetleg felmerul6 problémakkal? -



Egy érdekes német cikk

ADAC:
Allgsemeiner Deutscher

Mikor Iesznek Németorszagban onvezet6k?

Automobil-Club

Milyen messze még az autoném vezetés?

Sikeresek a kutatasok és a fejlesztések. A Bosch és a Daimler 6nvezetd autdi az Egyesiilt Allamokban mar

tesztelés alatt allnak. Mindkét vallalat tavaly év vége 6ta milkddtet ott automegosztod szolgdltatasokat. A Toyota
mar bcjelenlctle szeretne Japdnban egy kisérleti varost épiteni, hogy az olyan technolégidkat, mint amilyen az
onvezetés is, valos kornyezetben tesztelhesse. Az ADAC elrejelzései szerint elészor 2040 utan lehet majd nagy
szamban teljesen dnvezetd autokat latni az utakex?) : y

Hol all a fejlesztés?

’

Sokan 4llnak az autoném vezetés kiiszobén. Ennek fokozatai a soférasszisztens, részben automatizalt, a magasan
automatizalt és a teljesen automatizalt jarmiivek. Az elsd két fokozatnal a sofor irdnyitja az autot, és csak a
harmadik szinten lehet legkorabban elforditani a figyelmet a vezetéstdl, és csak a negyedik szinten vélik a sofor
utassi. Az ADAC szerint jelenleg a technologia a soforasszisztens rendszerek szintjén éll. Az automatizalt

kozlekedés igy még tavolabbi j6vO.
Milyen problémak vannak?

Els6 sorban a jogi szempontokat kell tisztazni. Az ADAC szerint a rendszernek legalabb olyan biztonsaggal kell
kozlekednie, ahogy egy atlagos sofér kozlekedik. Vitaznak a jarmibiztositok és az etikusok, akik a
balesethelyzetben hozott dontéseket elemzik. Ehhez jonnek a véros és a vidék kozotti kiilonbség. Eppen emiatt
egy tesztprojekt, amely Osnabriick-ben miikodik, Mecklenburg-El6-Pomeraniaban nem fog, mert a technoldgia
vidéken nem mikdodik. Ez azért torténhet meg, mert Osnabriickben a kézmiivek egy Hubi névre hallgatd
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Egy nagyon alapos, realis 3 oldalas elemzés

Az 6nvezet6 auté egyelére néphiilyités

BELFOLD

2021, szeptember 11. - 19:23

| Az Gnvezetd technolégia olyan hivéoszé az autdiparban, mint az
elektromobilitdas. Amikor valahol kimondjak ezeket a kifejezéseket, 6mleni kezd
a pénz. 2021-re viszont kideriilt, hogy technikai, infastrukturalis, jegi és a kéz-
| lekeddk szokasrendjének szempontbdl is megakadt a nagy forradalom. Miért

| jatszanak a gyartok a szavakkal?-Mi okozza a legnagyobb problémakat, és mi

lehet az optimalis megoldas a jové kozlekedésére?

«

Az dnvezetd autd nem késziilt el, és sokat fog még késni, irfja majusi elemzésében a
The Verge, majd a szerz6 sorra veszi a kisebb-nagyobb cégek tunddklését, bukasat
és Osszeolvadasat. Epp itt az ideje a masnapos ébredésnek, mert egyelére tényleg
varazsszavakkal és a folyamatosan modositott datumokkal kell megelégedni 6nveze-
té autdk helyett, és ez évekig igy lesz még, mielétt az évtized vége felé eljuthatunk
oda, ahova 2020-ra akartunk.
A Tesla el6szor 2018 augusztusara, majd egy évvel késébbre igérte, vegil csak idén
. nyaron tette elérhetévé a Full-self-driving (FSD) v9 szoftverfrissités bétaverzidjat,
amely nevével ellentétben messze nem jelent valodi dnvezetést, csupan az eddigi
vezetéstamogatd funkciok kiterjesztését, illetve atlathatdbb jelzéseket az autd koéz-
ponti kijelzojére. Persze az ezt a verzidt futtatd, a tesztelésre eldre regisztralt Teslak
igy is Ugyesek egy csomo helyzetben, elvileg varosi utcakon és keresztezédesekben
is boldogulnak, de tovabbra sem lehet elengedni a kormanyt, és a vezeté nem veheti
le tekintetét az atrél, mert sokszor hibazik a gép.
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10. ZARSZO

Korlatozott ismereteim alapjan megprébaltam egy atfogd képet adni a kozuti jarmivek
automatizalasarél és az onvezetésrol.

A két dolog a valds életben, a kozuti kozlekedésben élesen elvalik egymastol
Ezek koltségigénye, finanszirozasa ma sotétebb, mint egy fekete lyuk.
Az automatizalas témakore gyorsulva fejlédik és folyamatosan tagul, bévul

Ezt vallalati, kormanyzati, akadémiai szinten tamogatni kell mind anyagilag, mind
jogilag (a torvényalkotas szintjén)

Az ,,onvezetést” pedig meg kell hagyni a tarsasagi beszélgetés szintjén, borozgatas
mellett. (A sOrozés sem kizart lehetbseég).

Az Ont-vezetd prezentacionak vége, de az
automatizalas zavartalanul folytatodik!

KOSZONOM A MEGTISZTELO FIGYELMET!
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