@ MOTORTECHNIKA

Kilonleges motorkonstrukcick (4. rész)

Revetec X4v?2

Valdszinileg még on sem tudja, kedves olvasd, de egy
teljesen Gj motortipus fogja meghdditani a vildgot az
Gjonnan iparosodd orszdgokon keresztil, legaldbbis a CCE-
koncepcid ausztrdl fejlesztdi szerint. Az dltaluk
megalkotott motor a dizelmotorokra jellemz takarékos-
sdggal bdnik a benzinnel. Az egésznek az alapja egy
elnydijtott hdromszdg alaky tarcsdkbal dllo mechanizmus,
amely kivdltja a hagyomdnyos fétengelyt és hajtorudat.

A CCE-elv szerint mikadd Revetec X4 motorral eddig elért
eredmények mindenesetre igen figyelemre méltak.

Az &flet eredefileg 1995-b6l szarmazik,
és az auszirdl Brad Howell-Smith szelle-
mi terméke. Az Ujszer§ dugattydmozgatd
mechanizmussal ell&tott motorjgt CCE-nek
(Controlled Combustion Engine = szabdlyo-
zott égésfolyamaty motor) nevezte el, majd
megalapfiotta a Revetec céget, hogy a CCE-
elv alapjan motorkonstrukcidkat épitsen.

Az elézéleg megalkotott szamialan pro-
fotipus eredményei vezettek a jelenlegi
Revetec X4v2-héz. Ez a mésodik verzidja

A dugattyd-haijtérid egység csak egyenes vonald mozgdst

végez, a csapdgyak és a tarcsak dltal meghatérozott kényszer-

pélydnak megfelelgen
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(innét a v2 a névben) egy 2,4 literes, X hen-
gerelrendezésG CCE-motornak. A szintén
auszirdl Orbital Engines motorfejleszté inté-
zetnél végzett mérések sordn igen kedvezd
fajlagos fogyasztast és alacsony fordula-
ton rendelkezésre dllé nagy nyomatékot
mértek. Mindez egyértelmien arra enged
kévetkeztetni, hogy egy autéval kérilvéve”
is igen kedvezé fogyasztdsi és kdrosanyag-
kibocsatési értékekre lenne képes a motor
egy szabvanyos menetciklus sordn.

Kinai gydrtdse
A legfrissebb hirek

szerint o Revetec
motortegy figgetlen
német egyetemen is
fogjak tesztelni. Egy
magdat megnevezni
nem kivand  kinai
autégydrtd  segitsé-
gével kertl sor ezek-
re a fesztekre. Az
ezeken elért ered-
ményekiél figgsen
mar egy masik kinai
autdgyarts is jelezte
szandékat a szabo-
dalom megvasarls-
séra és a fechnols-
gia szériagydrtasra

alkalmass¢ tételére. Hogy szandékuk ko-
molysagdrdl tanubizonysdgot adjanak, az
érintett kinai vallalatok részesedést szerez-
tek a Revetec fejlesztgintézetben, amely
azt megelézéen az auszirdl kormanyzattdl
kapott K+F pénzekbdl gazdalkodott.

A Revetec igazgatdsaga mar kordbban is
gy vélekedett, hogy az autés vildgba vals
belépésik leginkabb Kina és India 0j auts-
gyartéin keresztiil képzelhets el. Ok minden
bizonnyal szivesen lemondandnck a nagy
hagyomanyd autéiparral rendelkezé orszd-
gokban fejlesztett motorok szolgai mdso-
lasarsl vagy a licenszek megvasarlésarsl.
Amint az a fentebbi hasébokon olvashats,
beigazolédott a cégvezetés varakozasa.

A CCE-elv

Lassuk, miis az a CCE-elvl Mint tudjuk, az
orok elégedetlenek viszik elébbre a vila-
got. Az elvet megalkoté motorkonstrukiér a
hagyomdanyos motorok nyomatékaban és
annak karakterisztikgjaban taldlt kivetnivalst.
Mint ismeretes, a nyomatékot az eré és az
erékar szorzataként kapjuk. Az égési nyo-
masbdl szarmazé erd a dugattyun értelem-
szer(en kevéssé a gyuitds idépontjét kévetd-
en maximdlis. Karulbelul 20 fétengelyfokkal
(ft°) a fels® holtpont (FHP) utan mérhets az
égéstérben az égési csicsnyomds. Ezzel
szemben a kar, amelyen keresztil az elébbi



er6 atadodik a fétengelyre, akkor maximdlis,
amikor a haijtérud és a fétengely forgattyu-
ja egymdshoz képest merslegesen dlinak,
vagyis kérilbeltl 40 fi°-kal FHP utan.
Howell-Smith egy olyan mechanizmust kere-
seft, amely korabban és hosszabban biztosit
nagyobb kart az égésfolyamat sorén a du-
gattyura haté erének. Ez nagyobb nyomaté-
kot és az égési nyomas jobb kihasznalasat
ielentené, azaz jobb motorikus hatasfokot és
alacsonyabb tizeléanyag-fogyaszidst.

Haitérdd helyett tarcsa

Aki keres, az talél, tarfia a mondés, s Howell-
Smith esetében sem volt ez masként. A motor
Jelkét” képezs 0 dugattyimozgatd mecha-
nizmusban elnytjtott hadromszég alaky tarcss-
kat alkalmaznak a hagyomanyos forgattyds
tengely és hajtorudak helyett. Kétkét szem-
kozti dugattyt és az Sket dsszekdté specidlis
hajtorod egy szerkezeti egységet képeznek.
A hajtorid két végén kérkét gordilécsapagy
talélhatd, amelyek a hajtérod fentebb emlitett

A Revetec X4v2 motor szerkezete

taresak dlial meghatarozott kényszerpdlyan
f6riénd mozgatdsat biztositigk. A hdromszsg-
szer§ tarcsakialakitasnak  kdszénhetéen a
dugattyt-haijtérid egység a tarcsa egy karil-
fordulasa alatt haromszor mozog féle. A haj-
torudak mindkét oldalén ilyen tarcsak taldlha-
tok, egymdashoz képest elforgatva. A tércsak
ellentétes forgdsiranya biztositia, hogy a ,csu-
csok” 8sszezarddasaval az egyes dugattyik
FHP-i helyzetbe kertlnek, mig a veluk azonos
hajtéradon lévsk AHP-ba.

Kihajtds segédtengelyen keresztil

A két, ellentétes forgdsirany tarcsa mecha-
nikus &sszekapcsoldsa egy segédtengely és
fogaskerekek kozbeiktatasdval valésul meg.
Az egyik tarcsa kézvetlenil a segédtenge-
lyen kialakitott fogaskerékkel all kapesolat-
ban, a masik tarcsa és a segédiengely kozé
pedig egy iranyvalié fogaskerék kerilt. Igy a
két téresa egyittesen haijtia meg a segédten-
gelyt. A 3:1 aranyu attételnek kdszénhetéen
a segédtengely egy kerilfordulasa alatt a
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dugattytk is egy f6l-le mozgdst végeznek,
akarcsak egy hagyomanyos forgattyus ten-
gely esetében. A hasznos teljesitményt az-
tan a segédtengelyrd| lehet levenn.

A megoldas elénye, hogy a hajtérud csak
egyenes vonall mozgdst végez. Az ostoro-
z6 mozgds kikuszobslésével a dugattyira
sem hat az abbdl adéds oldaliranyu ers,
igy szamottevéen csdkken a sirlodds a du-
gattydpalast és a hengerfal kézstt.

Kedvez8 nyomatékkarakterisztika

Visszatérve az erd és erékar szorzatanak
problémajara, azonnal belathatd, hogy
ebben az esetben az erékar a tarcsak ks-
zépponlfig, illetve a tarcsa és a hajtérodon
lévs csapagy érintkezési pontja kézoth 1¢-
volsag. Amikor a dugattyd felsé holtponti
helyzetben van, a hajtérodon lévs gordi-
l6csapagyak pedig a tarcsék tetején’,
akkor maximalis az erdkar hossza. Vagyis
valéban nagyobb nyomatékhoz vezet ez a
megoldds a hagyomdnyos forgattyds ten-
gely-hajtorod mechanizmussal dsszevetve.

Koplalémivész

A Revetec X4 motor gyakorlatilag az utolsé
csavarig készen van, igy az elmult év végén
mar kilonbozé teszteknek is alavethették.
Hogy hitelesebbek legyenek az adatok,
ezekef nem hazon belil végeztek. Iit jstt a
képbe a szintén ausziral Orbital Engines,
amely még a '90-es évek elsé felében ala-
pozfa meg hitevét egy igen igérefesnek
fn&, Ojszer( kétitem motorral.

175 Nm maximdlis forgatényomatékaval és
66 kW teliesitményével a 2,4 literes Revefec
X4 motor senkit nem kapraziat el fajlagos muto-
toival. Azonban ezek az értékek mér alacsony
fordulaton rendelkezésre dlinak. A fogyasz-
tasmérésekbdl pedig az tint ki, hogy a motor
hatésfoka 35 és 40% kszstt van, vagyis egy
korszerG dizel szintjén, mikézben itt egy benzin-
motorrél van szé. Az eréforrds azonban dfalo-
kithato dizel-, géz, vagy akar bioetanol izemd-
vé is, tovabbd killonféle feltoltési rendszerekkel
és akdr kdzvetlen befecskendezéssel is ellétha-
6. Béven fartogat tehdt még fejlesziési poten-
cidlt a Revetec X4 motor. Kivancsian vériuk ha,
mi lesz az eredménye a német egyefem és a
kinai autégyartd dltal végzett feszteknek és a
fovabbi fejlesztémunkanak.
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