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Stop-start DENSO/ Toyota mddra

A DENSO cég miszaki fejlesztéseivel elérend célként - mint azt jelmondata tikrdzi - oz emberek,

a jdrmévek és a tdrsadalom kézétti harmonia megteremtését jeldli meg. Ebben a Toyota torekvéseivel
rokon szellemiséq, igy - bizonydra sok mds tényezd mellett - nem csoda, hogy régdta szorosan egyitt-
mikodnek. A tizeléanyag-fogyasztds és vele a szén-dioxid-kibocsdtds csokkentéséhez a motorledllito-
vjraindito, kozismerten a stop-start rendszerek alkalmazdsa érdemben hozzdjdrul. A Toyota néhdny i
motorjdndl a stop-start rendszer méiszaki megolddsa hagyomdnyosan inditémotoros, de a DENSO dllandé
fogaskoszord és inditdmotor-fogaskerék kapcsolattal alakitotta ki rendszerét.

A DENSO stop-start rendszer egyik megje-
lenése a Toyota Aurisban lesz, idén tavasz-
szal. A motor az ¢j 1,33 literes Otto Dual
VVT-, 4 hengerd, 74 kW / 132 Nm, 120
g/km CO,, fogyasztés 5,1 liter/100 km.
Motorkéd: TNR-FE. A stop-start rendszer -
opciondlis, tehdat kérheti ezzel a vevé. : ¥V [ e
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6/1. dbra 6/2. &bra

8/1. dbra

A masik érdekessége a rendszernek a fedél-
zeti tdpfesziltség valtozashoz kstédik. Ha in-
ditésndl az akkumuldtor feszilisége - minden
feligyelet és stop-start rendszeri lefilids elle-
nére - veszélyes mértekben esik, az elekiro-
nikak mokadését veszélyezteti, sét megbéntt-
ja. Ezért be kellett iktatni egy ,backup boost
converter'+. Ez nem mds, mint egy DC/DC
konverter, mely a hdlézati fesziltséget tudja
8/4. ébra ) 8/5.dbra kritikus helyzetben névelni.
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