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hogy 200 km-f tegyink meg. Tehat vissza-
adtam a kocsit és vértam. Két nap molva
megint felefon és szomort hang, ismét vi-
lagit a MIL lampa. A hibatdrol tartogatott
szamomra meglepetést, ugyanis mdr csak
egy hibakéd volt benne:

- 17545 fuel trim bank 1 additiv system

foo rich.

A multiplikativ korrekcié mar nem volt benne,
tehdt valami tortént, mert a részterheléskor
mdr nem jelentkezett a hiba. Maradt tehat az
alapjdrati. Oriiltem is és nem is, mert nem tud-
tam, hogy mit kévettem el, hogy a multiplikativ
részre nem panaszkodik, nem tudtam megma-
gyardzni. Mondiam a tulajdonosnak, hogy
cserélivk ki a légtomegmérét, mert biztos az a
binss ([de még ekkor sem voltam benne bizo-
nyos]. A tulajdonos maga akarta intézni a lég-
tBmegmérd beszerzését. Felirtuk a cikkszamot
és ennek alapjan kértem a beszerzést. Meg
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is tértént a csere, a cikkszam szerint ugyanaz!
Kicseréllem, majd kitérsltem a hibakodot és
Utiéra engedtem az autét. Mdsnap este hivott
a tulajdonos, hogy 700 km utén sem gyulladt
ki ira a MIL lampal Megoldadni latszoft a
problémal Miért t6rténhetett ez2 Figyeliok
meg a 2. dbrat!

A cikkszamok alapijén vannak megkilénbsz-
tetve a jelkarakterisztikak, lathatiuk, 5 kilénbs-
26 fajta. Es mindegyik masképpen ,vélaszol”
fesziltséggel az adott, beszivott légmennyi-
ségre. Van egy ,16lig" hatdr, ahol tzemel a
légtomegmérs, a legkisebb fesziltség és leg-
nagyobb fesziliség kozstt. Bizonyos id el-
teltével azonban a fesziliségértékek pontatla-
nok lesznek, eltolédnak, ekkor jshet a tiszfitds.
igy 6 eséllyel orvosolni tudjuk a problémdt.
De nem a végtelenségig! Az én esetemben
a hatarértékek rendben voltak, ezért is gon-
dolom azf, hogy soha nem a légtdmegmérd

hibaja miatt kerilt be a hibakéd. De a két
hatarérték kezotti értékekben mar pontatlan-
sag jelentkezett, megvaliozott a jelleggérbe,
mar nem a pontos fesziliségekkel valaszolt
a légtdmegméré az ECU-nak, ezért alapi¢-
rafon dus keveréket eredményezett (additiv
korrekcio), részterhelésen pedig szegényt
(multiplikativ korrekcid). De mindezt 8sszevetve
semmi gond nem jelentkezett a menetdinami-
kaban és a fogyasztasban (¢llitslag). Mivel a
keverékillesztési hibatzenet eléfordulhat mas
periférick hibai miatt is (lambdaszonda, falsle-
vegd, tapnyomds, a befecskendezészelepek
széraskupjanak megvdliozasal, ezért nagyon
nehéz kiszdrni, hogy ponfosan mi is okozhatja
a problémdt. It a végén meg kell jegyeznem
azt, hogy ebben a hibakeresési metédusban
szikséges volt az igyfél végtelen tirelme és
egyitimikadé képessége is [ritka dolog).
NYARI ATTILA

Na, most akkor ldnc vagy szije

A személygépiarmi-motorok fejlesztésében
a szijjol vagy lanccal hajfoft vezérlésnek
mondhatjuk divathullémai vannak. Hol a
l&énchaijtas adta, hol pedig a szijhajtas adta
elénysk gydzik meg a fejlesztéket az adott
hajtasmod haszndlatardl. A CO kibocsatds
csokkentésének jegyében hivia életre k&zos
erével a Dayco, a Gates és a Contilech a
szij- és lanchaitas figgetlen laboratériumi 6sz-
szehasonlitd vizsgdlatait.

Az FEV dlial végzett vizsgdlatok eredményei
azt mutatigk, hogy a szijhajtés szamos elény-
nyel rendelkezik, nemcsak a CO -kibocsatds
ferén a lanchajtéssal szemben. Egy 1,6 1 16-
kettérfogaty benzinizemd motoron végzett
kisérletekbd| kidertl, hogy a vezérmUszijas
motorok 1%-kal kevesebbet fogyasztanak és
16bb mint 1,5 grammal kevesebb CO+ bo-
csatanak ki kilométerenként. A motorfékpadi
vizsgdlatok eredményei azt mutatiak, hogy a
surloddsi kézépnyomds a szijhajiést motorese-
teben 0,04 barral csskkent, amely nagyjabdl
30%-0s surléddsiveszteség-csskkenést jelent
a lénchaijtasival szemben. A fogyasztéscsdk-
kenés és ezzel egyidejileg a CO -kibocsatds
csokkenése a szfihajtds kedvezsbb sorlédasi
tulajdonsagainak készonhets. Ez egy 1150
kg témegl auténdl 1,5 gramm csokkenést,
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yag fogy és (%)
Co, kibocsatés-csskkenés (g/km)

0,91%:

0,87%

jgrmitomeg 1150 kg

mig egy 1650 kg t6meg( autondl 1,3 gramm
csokkenést jelent CO kibocsatds terén, 30-
50 km/h sebességen, dilagos varosi forgalmi
karilmenyeket szimulalod vizsgdlatok alapjan.
A ContiTech 0j fejlesztési keresztbordds szija,
a GREEN RUNNER allittlag 0,2 liter tizels-
anyag-megtakaritést eredményez 100 kilo-

0,82%

Forrés: FEV

1650 kg

méterenként, amely 3 gramm CO_-kibocsatds-
csokkenést eredményez  kilométerenként. A
szij élettartamat 240 000 km-ben dllapitottak
meg a fejleszték, dm a technoldgiai megoldds
kifejlesztése a szij szélességének csdkkentésé-

re még varat magara.
(CsT)
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minden, amire a szakmanak sziiksége lehet.




