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Vakuumnyomozds

Egy Seat Cordoba 1.2, 12 szelep, évjdrat: 2004., motorkdd: AZQ Simos befecskendezé-rendszer. A panasz:
a kocsi indithatatlan. El6z6 nap még nem volt vele baj, de mdsnap, mdr ki tudja mért, nem indult be. Egy
kolléga eldzetes megdllapitdsa az volt, hogy nagyon benzinesek a gyertydk, sokat fecskendez be, és ez
teljesen eldztatja a gyertydkat. Vizhdmérséklet-érzékeldre terelGdstt a gyand.

Nalunk a hibakédolvasds jécskan hozott hibat: MAP-szenzor, 3.
henger égéskimaradas és volt még 4 hiba, amit az ECU nem tudoft
megnevezni, ezekhez P hibakédokat tarsitoft. De ezeket 8sszeszed-
hette mdskor is, a nem induldssal olyan nagyon &sszefiggésben
nem voltak. Térsltem a hibatdrolét. Eléadatok kézul a vizhémérsék-
let 21 fokos, ez nem annyira hideg, hogy ne induljon és bekspje . & =
a gyertydkat. A levegé 12 fok, ez sem annyira vészes. A motoron =

hallatszik, hogy nem igazan akar még poffenni sem. E befecskende-
z&-rendszernél taldlni vezérmitengely-ieladst. A fétengelyjelodéval
szinkronban t&rténik a gyUjtds és a befecskendezés ,helyi” megdlla-
pitasa. Kiszereltik a vezértengely-ieladét, ami Halljeladd volt, ém
mechanikai sérilés nem volt rajta. A fétengelyjeladét mar kissé ne-
hezebb volt kihaldszni a helyérdl, a bal oldali féltengely elétt van, a
motorblokk hata mégstt. Sikerilt kiszedni, ez is Halljeladg, és it sem

Kipufogatengely Szivatengely

2. ébra

Hogyan lehet 100% a terhelésjel mar alapbole Hat ugy, hogy pél-
daul a szivocsében a légkdmyomas uralkodik. Témitetlen a szive-
rendszer, de ennyire? Mintha nem is lenne szivocsé! Nincsen vé-
kuum? Nem sziv a motor. Ekézben kiderilt egy érdekes dolog, az
autéban nem volt lecserélve az olaj, tolengediék a csereperiodust
20 ezer km-rel. Az olajsziré darabokban jsit ki belsle, szinte szét-
mallott. Ennek az informdacionak birtokéban mér mas szemmel kel-
let nézni a dologra. Az jutoft eszembe, hogy ezeknél a kis lancos
motorokndl az eléfordul hogy elugrik a vezérlése, mivel a vezérmi-
léncot az olajnyomds feszfti meg. Ennek kéze lehet ahhoz, hogy
miért nincsen vakuum a szivocsében. De ezt be kell bizonyitanil A
MAP-szenzor a szivécsd oldaldra van félesavarozva. Kiszereltem,
némi olajos kosz volt rajta, de nem vé-
szes. Gydijtasndl a jelvezetéken 3,95
voltot kell mérni, az adatok szerint ez
meg is volt. Alapjaraton pedig 1,05
voltot. Mivel nem indul be a motor,
igy ezt lehetetlen lesz megmérni, de
ajelb&lmégiscsak lehet kévetkeztetni
valamire. Inditézdskor a jelfesziltség

nem ment lejjebb, mint 3,56-3,65,

1. ébra

volt semmi érdekes laivald, hibanak nem is hozta egyiket sem, és

ettél még nem kellene olyan sokat fecskendezni.

Talan becsurognak a szelepeke Elképzelhetd, ezt kannyen ki lehet
deriteni, a szelepeket kipattintottam a szivocsébdl, elsd ranézés-
re is mindharom kokszos volt, szennyezett (1. &bra) Elképzelhets,
hogy nem zarmak tokéletesen. Igy kiszerelve raprobdltunk indito-
zéssal, nem csépdgdtt, elzart rendesen és nem is porlasziott cso-
nyan. Csak a dézis volt sok. De mért sok a dézis, ha nem volt hideg
motor és nem rosszak a szelepek sem? Az éléadatok kézt még
foltint, hogy inditézaskor a befecskendezett mennyiség 16,48 ms,
ami hdrom auténak is elég volna. Es a terhelés 100%! Az ECU tel-
jes motorterhelést l&t, mintha padlégazt adtam volna.

igy tehat elvileg nincsen vakuum, a
dugattydk nem hoznak létre vagy leg-
aldbbis nagyon kevés depressziot a
szivocsében. A MAP-szenzort hozta
hibanak az ECU, de kiprobaliuk egy
vakuumpumpaval is, és moksdéke-
pes. Fogijuk ra. A szenzor helyét ujjal
befogva és inditézva, semmilyen va-
kuumot nem lehetett érezni. Semmil

MAP-szenzor jele nélkil a befecs-

kendezési idé kisebb left (14,06 ms).

3. dbra
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Ellensrizni kell mindent, még mielétt elhamarkodottan déntenénk.
Masnap a kompleft szivocsdvet leszereltem és atnéztem minden-
hol, de nem volt rajta sérilés, ez j6. Mértem kompressziét a vezér-
lés felsl: 10,5 - 10,5 - 10 bar volt. Tol nagy kilénbség nem volt
a hengerek k&zstt, bar egy 64 ezret futott motorndl t6bbre szami-
tottam. ledugéztam az 8sszes szivécsére mend csdvet, az EGR,
a kartergaz-visszavezetét, a fékrasegitét és a benzintank-szell6z4-
szelep vakuumcsovét, majd beépitettem egy vakuummérd ordt. In-
ditéskor még alig -50 mbart se ért el.

De a gyertydkat kiszerelve ismét benzinesek. Szikra is van, hiba-
kéd nincsen. Ez kezd furcsanak tdnni, kezd beigazolédni a vezér-
lés atugrésa. Még felmerilt, hogy a vezérmitengelyek bityke is
lehet karikéra kopott a rossz olajtsl. Mivel van kompresszi¢, igy
ezt is elvetettik. Tettink egy olyat, hogy a szivécsé nélkil inditdz-
va, tenyérrel befogtam a hengerfej szivényilasat. Inkabb elfelé 16t-
te a kezem, mintsem odaszivta. Talédn nem bir kipufogni a motor,
mert nincsen hova? A lambda-szonddt feliilrél kicsavartuk és ezt is
befogtam kézzel, semmilyen kipufogdsi széndéka nem volt, sem-
mi. Ebbe valami 8sszeszakadt! hangzott fel kollégam, megtérve a
méhely csendijét.

Nincs mas hatra, mint elére, meg kell bontani a motort! Ehhez pe-
dig szikség volt a gydri r6gzité célszerszamokra, amit szerencsére
egy ismerdsté| be is tudtunk szerezni.

Kezdédjék a motorbontas! Elétte régzitettem a fétengelyt a célszer-
szammal a vezérmitengelyeknél, ezt a képet kaptam (2. ¢bra). A
kipufogotengely bizony j¢cskan el volt fordulva. Elészér az oldalsé
aluminiumburkolatot kell levennink, ami egészen az olajteknsig ér
le (3. dbra), e mogstt taldlhatéd a vezérmilane, a hidraulikus feszitg
és a két lancvezetd sin, valamint az olajszivattyd lénca, amit szintén
a fétengely haijt meg. Itt mér lehetett laini ozf, hogy mennyi olajsér
volt a motorblokk oldalén végig. A hidraulikus feszitét szinte elfedte
az olajsér. Az volt az elméletem, hogy a blokkban is kb. ennyi lehet,
és eltdmitefte a feszitét, ami nem tudta mar rendesen megfesziteni a
lancot. Ezutén a feszitét ki kell venni, és le lehet akasztani a lancot
a két vezértengelyrél. Forditva semmiképpen sem lehet, mert ha fe-
[6lr8l kezdjuk el bontani, akkor a lénc folyamatosan le akarja huzni
a két vezérmitengelyt. Tehdt el6szor a lancot kell leakasztani. Az
oldalsé deklit pedig nem felulré| kell fesziteni, mert t6rik! Sikerdlt is
nekem, hdla istennek még mentheté volt. A vizpumpandl 18bb az
anyagvastagsdg és oft kell probalkozni. Az oldalsé dekli mehetett a
mosoddba. Kézben megrendeltik az o lanckészletet. Majd a vezér-
tengely-csapagyhazat is levettem a tartokengyelekkel egyiitt. Es ez
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alaftis szép olajsér réteg volt (4. dbra). lit a hidrotékek is tele vannak
kosszal, ezeket is ki kéne cserélni. De hat a kéltségkimélés, az nagy
dr. Mentstk a menthetét alapon tisztités lesz a vége. Ahogy igy el-
nézfem a motort, egyetérteftink abban, hogy ezt ki kell pucolni, ahol
csak lehet, igy hat érdemesebb kivenni a motort és kint szabadabb
helyen végezni a tisztitast. Nem tarfott sokdig, amig ezt a kis hdrom-
hengeres blokkot kikaptuk a helyérsl. A hengerfejet nem vettik le,
mert volt kompresszié alapon, a szelepek nem sériliek. Bar 16 sze-
lepes motorndl, ha atakad a vezérlés, oft egybdl it a szelepeket. it
4gy néz ki, ez nem dllt fenn. Kezd&dhetett a takaritdsa a motornak,
ez f6bb ordtis igénybe vett, dzfattam, kapargattam, ahol csak értem.
Az olajszivattydt is kilsn megtisztitotiam és ugyanigy a szelephim-
bakat is. Megprobdaltam minden szennyez&dést kimosni, kikaparni
mindenhonnan. Kézben pedig megérkeztek az alkatrészek, a vezér-
milanc készlet. A vezérmitengely bitykei, ugy latszik, megusztak
épségben (5. &bra). A blokk még kapott egy hosszas levegés ki-
fojast minden jdratdba. Ezutdn megkezdhettem az &sszeszerelést.
A készlet tartalmazia a vezérmilancot, egy médositott léncvezetdt,
a hidraulikus feszitét és Gj vezérmilanc-kerekeket is. Az &sszerakds
utén igy fest a helyzet az 0j alkatrészekkel (6. dbra). A médositott
lancvezetét lathatiuk vilagos szinnel, ez abban kilénbézstt az eléd-
iét6l, hogy hosszabb ton vezeti meg a lancot, igy akadalyozva
meg faldn bizfosabban a lanc futésat. Visszahelyeztik a motort. Ne-
kilattam annak, hogy indithat¢ dllapotba kerilion az autd, mindent
dsszerakiam, mehetett bele a viz és az olaj. Elvileg készen vagyunk,
gondoltam. Elsének kézzel atforgatom a motort a biztonsdag ked-
véért. Az elsd dttekerésnél csattandst hallottam a lanc felél. Hohal
Ez mi?2 Még egyszer dtforditom, és nem adoft hangof, nem tudom,
mi volt pontosan, ami csattant. Az elsé inditas elég gystrelmes volt,
folan mésfél henger mukadatt és rettentéen rézkédott a motor, ne-
hezen, kinlédva jart. Egyszer csak megint két csattands a lanc felsl.
Motor dllil Megijedtink, hogy itt valami nemigen jo. Probdlkoztunk
megint, és most el sem indult, mintha ériasi el8gydjtasa lenne. Kin-
lodva fordul &t a motor. De mi lehete Szikra van, befecskendezés is.
Mégiscsak a szelepekkel van géz8 De van kompresszio. Atugrott
volna a vezérlés marise Az nem lehetséges. De mégis gy csatto-
gott, mint a biciklilanc, amikor ki van nydlva. Kicsavartam a gyertyd-
kat, és igy inditéztunk és semmi zaj, csak amikor van kompresszio és
fordulna &t a motor. Nem is kinoztuk tovabb. Ennek a megoldésa
masnapra maradf mar.

Méasnap reggel mégiscsak mértem egy kompressziét Gjra a vezér-
lés felsl 12.5 - 12-12.5, nocsak még t8bb is, mint volt. Ez lehet-
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séges, a vezérlés
helyre rakésa utan
lehetett. Ez nagyon
rendben  latszénak
tinik, de a vezérlés
i6 helyen van-e?
Mindent  rendben
talaltam. Akkor meg
mi a baje Mégis-
csak a szelepeknél
kell kereskedni, le
a hengerfejjell Na-
gyon bosszankod-
tam, hogy amikor a
motor kint volt, nem
vettem le, de biz-
tfam a kompresszié-
mérésben. Néhdany
6ra malva lent volt
a hengerfej. Sajnos
els¢ ranézésre s
tokéletesek  voltak
a szelepek, mind
a 121 De lehet, hogy nem t&mitenek. Felslidttem a szelepeknél a
szivo- és kipufogocsatorndkat, de semmi szivargds az égvildgon.
Ami feltént, hogy o hidrotékek teliesen tresek, az dsszes! Vagyis itt
olajnyomés még mutatéban sem volt. Mivel lent volt a hengerfej,
még egy alapos mosast kapott az olaj csatorndkba. Es lass cso-
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dat, még mindig sikertlt kimosni beléle olajsarat. Taldn szét kéne
szedni az egész motort, de hat az sok idé és pénz a tulajnak. A
hengerfej-takarités utdn megint csak nekilattam a motor &sszesze-
relésének, megmondom &szintén, csak reménykedtem, hogy nem
kell megint szétszedni az egészet. Amikor végeztem, a kézzel t&r-
ténd atforgatds siman ment, t6bbszér is megtettem ezt. Ismét olai,
viz bele és feszilt varakozas az elsé inditaskor.
A motor pdccre indult szépen! Csak a hidrotékék csilingeltek, in-
nentdl kezdve vartam és vértam és vartam, hogy érkezzen mar
meg az olaj felilre is. Es egyszer csak csend lett, csak szép mo-
torjéras volt. Meg is jott az olaj a hengerfejbe. Eppen ideje volt
marl Azutdn még egy olajszint-ellendrzés volt hatra és a hibakad-
torlés, és éléadatban a 6 paraméterek az elvarmak megfeleltek:
szfvécsényomds 336,6 mbar, befecskendezési idé 75 fokndal 2,06
- 3,09 kazott, a terhelésiel alapjératon 3,5% volt. Még azért j¢-
rattam a motort. Nem volt gond. Ugy néz ki, én gydzteml Egy i6
adag szerencsével karélive.

NYARI ATTILA

A legjobb 6 tandcs: az igyfél autdhaszndlati gyakorlats-
hoz igazitott olajcsere, szigortan a tipushoz eléirt minéség-
gel. A csereperi¢dus - mutatja a gyakorlat - az esetek egy
részében indokoltan lehet sgrdbb, mint azt a gydr eléfrja.
Ne feledjik: a motorolaj alkatrész, melyet a motorizem -
a motoriizemi karilményektél figgéen - inkabb elébb, mint
utébb, elhaszndl.

Gyari diagnosztikai muszerek

SZEMELY-
AUTOKHOZ ES
HASZON-
JARMUVEKHEZ

Fax 1/410- 4514 Kereskedelmi és Szolgaltato Kft.

E-mail: info@bgtech.hu www.bgtech.hu
.
UJIDONSAG!

diesel keramia spray  benzin

Extra védelem
a Szivattyugyilkos

biodiesel és bioetanol
karosito hatasai ellen

B

-mar.l' forex@forex. ey wwwiforex.

%

%,

Dolgozzon a legtbb t 'E;ust kezelé
diagnosztikai miiszerrel!

MOST 475 000 FT + AFATOL

PRO

di nnsmllal
és,javito készlet

2010

ujdonsagai
« az utolso frissitési

adatok megjeltlése;
« lista- és diagram-
nyomtatas

« felhaszndldi logo
elhelyerése

Béwvebb informdcid:
#36 (23) 445 060

« Telfes kérd OBD, OBD Il és EOBD programok info@wmobienergyhu

« Magyar nyelvi kerelGlelilet, idézdr nélkidl

« PC, Pocket PC kompatibilitds MOSBIL

» Bluetooth kemmunikdeid

« Tébb mint 61 000 felhaszndlsi adat! ENERGY
+ Dijmentes Kdbel Klub Mabil Energy kI,

2030 Erdl, Bajcsy-Z4. i 79,

+ Technikai szolgdlat 10 éves tapasztalattal

autétechnika 2010112



	43
	44
	45

