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Autdszereldknek vald

Audi A8 betecskendezdszelep-hibo

Az alébbi eset egy 2003-as, 4,2 literes,

V8-as, Audi A8-cal esett meg. A gépjarm{

PG Gzemre is at lett alakitva. A tulajdonos

egyenlétlen  motorjarésra  panaszkodott,

vélhetéen ennek volt készénhets, hogy a

MIL is vilagitott. A hibatdrolét kiolvasva a

kévetkezs hibakodokat talaltak:

- 17546 Fuel Trim Bank 2 (Add) System
too Lean P1138 Upper Limit Reached In-
termittent.

- 17538 Fuel Trim Bank 2 [Mult] System
too Lean P1130 Upper Limit Reached In-
termittent.

- 16684 Random/multiple Cylinder Mis-
fire Detected PO300 Upper Llimit Rea-
ched Intermittent.

- 16588 Injector Cylinder 4 [N33) Cir
cuit Malfunction PO204 No Signal/No
Communication Intermittent.

- 16688 Cylinder 4 Misfire Detected
PO304 upper Limit Reached Intermittent.

Feltételeztek, hogy az elsé harom dltalanos

hibakod vélhetéen a benzin és LPG tzem

atkapesolasakor tarolédhatott el. Az utolséd
ketts kod viszont kifejezetten a 4. henger-
hez tartozé befecskendezésre, illetve gyoj-
taskihagyasra vonatkozott. A hengertelje-
sitménykilénbség-mérést  elvégezve mar
tisztabb lett a kép, mivel annak eredménye
azt mutatta, hogy egy hengerben véleflen-
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szerlen égéskihagyds van. Azaz idénként
,nem dolgozik” az egyik henger. Ezzel a
mechanikai meghibdsodas lehetésége el
lett vetve, egyre inkabb villamos probléma-
ra gyanakodtak. Altalanossagban ismert
volt, hogy az A8-as egy meglehetésen intel-
ligens motormenedzsment-rendszerrel van
ellatva. Ugyanis, ha az ECU azt érzékel;,
hogy egy vagy t8bb hengerben folyama-
tos égéskimaradas torténik, akkor az ECU
annak a hengermek a befecskendezésze-
lep-mokodtetését idslegesen felfiggeszti,
hogy a katalizator kdrosoddasat elkerilje.
Ezzel viszont dllandésitia az égéskimara-
dast. A motor ledllitéséval, majd vjboli elin-
ditésaval ebbél az allapotbdl kibillenthets
az ECU, de egy bizonyos szédmu gyujtaski-
hagyds utén az ECU ismét lefilfja a befecs-
kendezést. A motor LPG izemre kapcsolva
és elinditva a motor tekéletesen makadostt.
Ezzel bebizonyosodott, hogy a motor mind
mechanikailag, mind a gyuijtésrendszerre
nézve megfelels. A két utolsé hibaksdban
szerepld 4. henger beazonositdsahoz szin-
tén tudott volt, hogy a hengerszamozas bal
oldalrél elslrél hatrafele egytél négyig,
majd jobb oldalon elslrgl hatrafelé &t
nyolcig térténik. A tovabbiakban a 4. hen-
ger befecskendezszelepének - és dssze-
hasonlitasképpen a 3. hengerek is - digi-
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1. &bra: bal oldalon a 3., a jobb oldalon a 4. henger befecskendez8szelep-fesziiltség

és dram regisztratumai

2. dbra: a csatlakozéhdzba becsiszott
érintkezé

talis szkoppal ellendrizték a fesziliségér és
a szelepen atfolyd dramot (1. dbra).
Az ébrén lathats, hogy a 4. henger befecs-
kendez8szelepének tapja  folyamatosan
4,5V fesziltségen ult, illetve a szelep nem
is volt mgkadtetve, ezért nem is folyt aram
a szeleptekercsen. Gyanithatd volt, hogy
ez a fesziltségérték a lefiliés miatt mérhe-
16. A szelep vezetékeit jobban megvizs-
galva ugyan taldliak egy révid szakaszon
szigetelésproblémat, de ez nem okozhatott
problémat. Viszont a szelep csatlakozojat
visszadugva az ismételt motorinditds utan
a motor egyenletesen jart. Innenté| kezdve
mar csak a 4. henger befecskendezésze-
lepének , vezetékrangatdsa” volt hatra, ami
utdan a hiba ismét jelentkezett. A csatlakozot
Gjbdl lehuzva és jobban szemigyre véve
lathato volt, hogy az egyik érintkezé be volt
csszva a csatlakozohdzba és ez az érint-
kezési probléma okozta a hibat (2. gbra).
Ajavitas utén egy révid tesztkort futva - kéz-
ben benzines és LPG izemet is hasznalva
- megbizonyosodiak a motor egyenletes,
hibamentes jarasarsl. A hibakédokat kiol-
vasva az elsé harom hibakad Gjbdl beirds-
ra kerilt, azonban a két utolsd tobbé nem
ielentkezett. Ezzel igazoldst nyert a kezdeti
feltevés, hogy ezek az LPG izem miatt ke-
riltek beirasra. Véliék hasznara.

B.B.

Forrés: www.picoauto.com
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