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Az ABA-S vizsgdlat segitett

Tdrsasdgunk 2010. oktdber 1-t61 kisérleti jelleggel bevezette autébuszaindl a miszaki vizsgdval egybekatdtt
ABA-S megbontds nélkili légfékvizsgdlati modszert. A bevezetett vizsgdlati technoldgia jelentdsége abban rejlik,
hogy nemcsak a jelenleg jogszabdlyi kitelezettséghdl adédoan nemzetkazi vizsgéval rendelkezé jarmveinket
vizsgdliuk ettdl a ddtumtdl, hanem az Gsszes belféldi vizsgdval rendelkezd autébuszunkat is. Az eddig eltelt kozel
két hénapos vizsgdlati iddszak alatt szerzett tapasztalatokat hosszan lehetne taglalni, de ehelyett inkdbb egy
érdekes és tanulsdgos esetet szeretnék kozreadni.

A leirt eset kapcsdn nem elsésorban a jarm{
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kelést kapott. Ezutan kévetkezett a négykérss
védészelep védelmi funkcidianak vizsgdlata,
ennél a funkciondal a minésités ALKALMAT- 1. gbra
LAN volt.

Az 1. &brén jol kivehetd, hogy az 1-es izemi
fekkar hiba szimulacidja sorén a 2-es izemi
fekkor is folyamatos nyomdésesést produkdl, a
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nyomds mindkét fékksrben O barra csokkent. «l
Tipikusan négyksrss véddszelep hibara utald 22
ielenséggel dllunk szemben, gondoliuk els® |
ranézésre.
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Neégykorss védsszelep csere (WABCO he-
lyett KNORR-ra) ezutan Gjbsl ABA-S vizsga- 10 P*
lat kévetkezett, eredménye ugyanaz volt, mint 2
az elézéekben: ALKALMATLAN. Bizfos nem - | 2312 | —
sikerUlt a t6kéletes helyettesité szelepet meg- ' 23 -
talélnunk!

Neégykorss védsszelep csere (a rajta lévét
felujittatiuk, mert Ojot csak a jarmd gydrtsjardl 2. dbra
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lehet beszerezni, tehdt azonnal nincs) ezutdn Gjbsl ABA-S vizsgdlat kévetke-
zeft, eredménye ugyanaz, mint az elézéekben: ALKALMATLAN. Ez mér tsbb
mint gyanus!

Fekkarok vizsgdlata kovetkezett; nem cserélédiek-e fel a fékksrsk, mondjuk
peddlszelepcsere alkalmdéval. Sajnos ez sem vezetett eredményre, de kiderdlt,
hogy peddlszelep még nem is volt cserélve a jarmivén. Biztos az a hibds!

A peddlszelepet feldjittatiuk, biztos a hazon belil dtenged. A felujitast kévetéen
Uibol ABA-S vizsgdlat ksvetkezett, eredménye ugyanaz, mint az elézéekben:
ALKALMATLAN. Még egy informaciéval lettink gazdagabbak, ha hirtelen
engedjik el a levegét a fékkardl, nem olyan lassan, mint az ABA-S vizsgalé
készilék, akkor a védelmi funkcio 1skéletes, ABA-S vizsgdlat eredménye: MEG-
FELELD. Kovetkeztetés, az ABA-S mérdfej meghibdsodott, el van dugulval
Méréfej-szétszerelés, tiszfitds kdvetkezett. Ezutan 0jbdl ABA-S vizsgdlat ered-
ménye ugyanaz, mint az elézéekben: ALKALMATLAN. Akkor miért j¢, ha
gyorsan engediik el a levegste

Gondolkodjunk!

A ket fekkér levegéie szinte minden jarminél csak ket helyitt taldlkozik kézss
szelephazban, ez a négyksrds véddszelep (ez j6) és a peddlszelep (ez is 0),
akkor ennél a jarminél talan van mas kézss pont is?

A jarmi fékhdlézatanak rajzat dinézve (2. ébral és a jarmivet alaposan dtvizs-
gadlva sikerilt megtalalinunk ezt a kézss pontot. A rajzon latszik, hogy a peddl-
szeleppel (9) parhuzamosan be van kétve egy keftés elzdrdszelep (16], amit
a két fekkarben 1évs levegényomas kapesol zard vagy nyité helyzetbe. A 2-es
pontién keresztil pedig csatlakozik a mUszerfali nyomdasméré érahoz (17).
Ezzel a szeleppel (3. dbra) a gydrtd megspdrolt egy nyomasméré ordt a
mUszerfalon; a kefts helyett egyet épitett be és ennek a levegdelldtasat ré-
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bizta erre a keftés elzardszelepre. Ez a rend-
szer nagyon sokdig jol mikadik, de elsfordul
olyan dllapot is, a jelen példaban, hogy ez
a szelep a kdzéphelyzetben megszorul, tehat
egyik kért sem zdérja le, akkor tulajdonképpen
mesferségesen 6sszekoti a két fékkort.
A rajzon (4. bra) léthatd a 2-es mozgatérid,
amely ha megszorul a hazban, akkor sze-
rencsétlen esetben mindkét szelepet nyitott
helyzetben tartja. A mi esetinkben nem volt
teliesen megszorulva, csak nehezen mozgott.
Ekkor kévetkezett be, hogy kis mértekd nyo-
mascsdkkentés esetén nem zart a szelep, de
hirtelen nyomasesésre mar mokadstt. Ebben
az esetben a meghibdsodott kettés elzard
szelep képes a négyksrds bizfonsagi féksze-
lep funkciojat felulimi és mesterséges hibajelet
generdlni a fékksrskben. Ez sajnos egy olyan
gydrilag beépitett hiba és veszélyforrds,
amely folyamatos odafigyelést igényel.
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..minden, amire a szakmanak sziiksége lehet.
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