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Mint a maddr...

A mai nagy létészé6gd, igen nagy fényerejd minikamerdkkal
felszerelheté Ggy az auté, hogy a gépkocsivezets képernyén
mind a négy jarmdoldalt megfigyelheti. Tegyink egy elérenézét
és egy hatranézét (a tolatékamera ma mdr sztenderd), valamint
helyezzink a visszapillanté tikrskbe is egyet-egyet. Ezek ha-
ladds kézben a holttér figyelésére is kivaloak, akar dllandéan
is kérhetink t6lik képet. Igy a négy kamerdval hozzévetsleg
4x90 fokos kitekintésink van.

Es bekovetkezett a béség zavara.

Vajon a négy képet hogy helyezzik el a képernyén, ha
egyszerre egyitt vannak, a fizikai adottsagok miatt egyen-
ként nagyon kicsik lesznek. Adédott egy okos embernek a
gondolat, egy kép legyen, de az nagyon informativ. Mutas-
suk gy az autét és kamyezetét felilrsl a képernydn, mint a

maddr latna minket (vagy egy lakételepen az erkélyrél egy
,drukker).

Mint mondjdk a Valeo mérnskei, az csak képfeldolgozé szoftver
kérdése, hogy a négy kamera képét igy rakjuk 8ssze. Ez a Valeo
360Vue™ felilnézeti képet latiuk, melyet a sofér is lat a képer-
nyén. Ez az &ilet tobb autégydrak megtetszett, és mar széria-
gydrtmanyokban is benne van, nélunk is kaphaté ilyen modell.
Az elérenézd kamera 180 fokos latdszag, igy csak minimali-
san kell az auté orraval elére lopakodnunk, és latiuk a kereszt-
utca forgalmét. Most éppen, ahogy ezt mésodik képink mutat-
ia, egy biciklis életét mentettik meg...

Okos dolgok, mint a Valeo 360Vue™, gyorsan bekerilnek a
hétkéznapi autétechnikaba.

(Nszl)

Megosztott szivattyGs common rail 3000 bar nyomésig

Hamarosan elérhets valik a Delphi elss,  konstrukcié is sziletett. Az elsé az ,F2P Dist-

a nagy élettartamy, kdzepes és nehéz
tehergépjarmi-alkalmazdsok szamara ki-
fejlesztett common rail rendszere. A CR
tizeléanyag-adagolas  rugalmassaganak
fokozasdra vilagelsdként 3000 bar-ra ns-
veltiek a railnyomést. A forradalmian ¢,
megosztoft szivattylds k&zds nyomdster(
rendszerek nagy hatékonysagy és meg-
fizetheté eljarast jelentenek a nehéz teher-
gépjarmivekre vonatkozd Euro VI, az ame-
rikai post USTO, a japéan PNLIR emisszids
elsirasok hatarértékeinek betartasara.

A 3000 bar railnyomést a mai nagynyoma-
s CR-szivattyokkal elémi nem lehet, ezért ¢
megolddsokat kellett keresni. A Delphinél két

ributed Pump Diesel Common Rail System”
megnevezésl. A railnyomdst a dizelada-
golds technikajabdl ismert, a hengerenkénti
szivattyU-nyomécsé-porlaszté (PLD) korsze-
10 rendszereknél hasznalt idévezérléss an.
steck-pumpa (electronic unit pump - EUP)
dllitia els. Elematmérs 7 mm, elemlsket 18
mm. Az egyedi szivaftytkat (2-6 egység)
a motor oldalan lévé bitykss tengely hait-
ia, és ezek dolgoznak a kézds nyomaécsére.
A szallités- és nyomdsszabdlyozas beavat-
kozsja a szivaftyl magnesszelepe. Az F2P
rendszer 1,5-2,6 liter/henger motorokat
szolgal ki, 16 literes motorokig.

A mdésik megoldas, az ,F2 Distributed Pump
Diesel Common Rail
System” a nagy nyo-
mas  elddllitasara Ul
rendszert, azaz az
adagoléporlaszté
nyomdsfokozé munka-
hengerét haszndlja.

A CR-injektorokbdl két-

féle van, az egyik a

,non-pumping” a mésik a ,pumping” injekfor.
Hathengert motorndl 3-3 a tipusmegoszlds.
A ,non-pumping” egy normdlis CR-injektor,
felkészitve természetesen a 3000 bar fo-
gaddsara. A masik injektor kinézetre olyan,
mint egy Ul, avagy PD elem. Bitykss tengely
butyke nyomja be rugé ellenében a dugaty-
tydt [plunger). Az igy létrejstt nyomds a rail-
nyomdst hatdrozza meg, a gézolajhozam a
k&ézds nyomdcsébe megy. Az injekior alsé
része ,hagyomdnyos” CR-njektor, a gaz
olajat a railbdl kapja. Tehdt a ,pumping”
injektor sszeépitett egység, felsd (szivatty)
és alsé (CR-injekfor] részei szerkezetileg és
funkciojukban teliesen kilonvalasziott.
Minderre a helytakarékossag és a kompakt
épitési mod miatt volt szikség, a CR-rend-
szer minden eleme a hengerfejen, a fedél
[fedelek) alatt helyezkedhet el.

(Nszl)
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