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Bosch CR-rendszerek és injektorok 0j generdciéi

Az auté- és motorgydrtokat még tovabb feszitik a CO kibocsatas-
ra vonatkozé eléirasok, illetve a tizeléanyag-fogyasztas csékken-
tésének vevéi igénye. Ha egy évi 200 ezer kilométer futdsteljesit-
ményl haszongépiarminél csak 1% fogyasztdscsokkentést lehet
elérni, az is évi 800 eurd megtakaritést jelent.

A haszongépjarmivek kozép és felsé ssztdmeg kategorigiban
az eddigi CRSN3 CR-rendszert és magnesszelepes injekforat,
a CRIN3-at, a Bosch tovébbfejlesztette. A rendszer 16 henger,
on- és off-highway felhasznaldsu jarmivekbe épitett motorokhoz
alkalmas. A railnyomas a 2005-16| széridban gydrtott rendszernél
1800 bar. A tovabbfejlesztett valtozatot két rendszemyomassal is
kingligk. A CRSN3-20 railnyomdsa 2000 bar a kézépkategéria
szdméra és a CRSN3-22 a felss kategoriét szolgdlia ki a maga
2200 baros rendszernyomasaval. A nagyobb nyomdsok ellenére
a szivattyoteljesitmény az 1800 baros rendszerhez hasonlitva vele
azonos vagy kisebb.

A CRSN4-21 rendszert a nehézkategéria jarmiveinek motorjghoz
készitettek els. Az injektorban (CRIN4-21) hidraulikus aftétellel al-
litick els a maximalis 2100 bar nyomast. Nem dll meg ift ennek a
rendszemek a fejlesztése, a CRIN4-25 hidraulikus nyomds éttételd
injektor 2500 bar elsdllitésara lesz képes. A szériagydrtas 2012-
ben kezdédik.

A CRS2-16 CR-rendszer 6 henger motorokhoz, 3 literes 8sszl6-
kettérfogatu kishaszongépjarmivekhez készil, rendszermyomasa
1600 bar, injektora CRI2. Ennek tovabbfejlesztése a CRS2-18,
mely 1800 baros, és a CRS2-20, mely 2000 bar railnyomésa. A
befecskendezés egy munkaciklusban nyolc szakaszra bonthaté.
Ezzel tovabbi zaj, fogyasztas- és CO,-csdkkentést émek el, és fo-
kozottan alkalmas stop/start izemre.
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Tél az egymilliomodikon
Denoxtronic lll. generdcié

A dizelmotorok emisszistechnikgjaban meghatdrozé szerep jut és
nagy j6vé var nitrogén-oxidokat redukalé SCR-katalizatornak. Az
Euro 6 (IV) eléirasanak hatdlyba lépésével a nitrogén-oxid-redu-
kalo rendszerek kézott az SCRtechnika szinte egyedlalléva va-
lik mind @ haszon-, mind a személygépjarmd-dizelmotorokndl.

A Bosch cég 2004-ben, elséként és egyediliként hozta piacra
és gydriia az SCR-rendszerhez szikséges Denoxtronic AdBlue
adagolérendszert. Idén okidberben jelentették be, hogy elké-
szilt az egymilliomodik Denoxtronic. A 2004-ben megijelent
Denoxtronicl, az elsé generdcié, aeroszol porlasztésu, tehdt
levegével kevert AdBlue-t juttatunk a kipufogdcssbe. A 2006-
ban piacra kertlt mésodik generdcié, a Denoxtronic2, airless
porlasztésy, tehdt levegstémogatds nélkil fecskendezzik be az
AdBlue folyadékot. Kézben megielent a Denoxtronic2.1 tipus,
mely személygépidrmivekre és kishaszongépidrmivekre kerilt.

fedsl elektromos
csatlakozé
régzitési
pontok
AdBlue- |,

csatlakozdsok
nyomds-
hitviz- kompenzécié
csatlakozésok

motor hitékézeggel fités

A 2010. évi IAA-n mutatték be a Denoxtronic 2.2 rendszerét, a
harmadik generdcist. Ez alkalmas mind elsé, mind utélagos, un.
refrofit vagy utdnépité beépitésre, ezzel jelenleg egyedilélls az
aftermarketpiacon. A DNOX 2.2 12 V vagy 24 V tépellétassal
is Uzemel, igy személygépjarmiveknél is haszndlhaté. Készitet-
tek a villamos fétést valtozat mellé, a motor hitdkszegével -
tott kiviteli valtozatot is. A porlasztd is vizhttésd. Az autégydrtd
kivansaganak megfelelden az irdnyitdegység képezheti a mo-
tor-ECU integrdlt elemét, de énallé DCU-ként is megjelenhet.

A Bosch a Denoxtronic diagnosztikai és javitastechnologigjat,
alkafrészkindlatat a szakmihelyek rendelkezésére bocsdtja.
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