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Benzinbefecskendezés versenycélokra

A Bosch Motorsport vezetdje, Klaus Bétt-
cher a kézelmultban mutatta be a verseny-
autdk részére tovdbbfejleszteft kozvetlen
benzinbefecskendezs rendszert. A Bosch
Motorsport a mémaki  szolgdltatasokra
specializalédott Bosch Engineering GmbH
vdllalatrésze.

A versenysport céligra készilt, a széria
kézvetlen benzinbefecskendezs rendszer-
re épilé technikdt elészér az Audi hasz-
ndlta elséként 2001-ben, a Lle Mans-i 24
6rason. A mai tovabbfejlesztés érinti az
egész befecskendezé-rendszert, mely-
nek részegységei az MS 5 verseny-ECU,
a HPI' 5 ,nagynyomdst végfok boksz”, a
HDEV 5 befecskendezészelepek, a HDP
5 nagynyomdsu benzinszivattyd a mennyi-
ségszabdlyozé szeleppel. A befecsken-
dez8szelep maximdlisan 7 lyuku lehet, a
sugarképet a mindenkori égéstéralakhoz

illesztik. A nagynyomdsu szivattyot a ve-
zértengelyen lévé bitysk hajfia, a butysk-
alakot is a motorhoz kell illeszteni. A rend-
szemyomds (railnyomds) ma 200 bar, de
ezt a j6v8 évben tovébb fogjék novelni.
A befecskendez8szelep nyitasvezérls HPI

5 nagyfesziltségl és nagydramd timoz-

gatdsa mind a hdrom mozgatdsi fézisban

szabadon programozhats. A HPI 5 vezér-

li, szabdlyozza a nagynyomdsi szivattyo
szdllitasat is a mindenkori motorigényhez
illesztetten.

A Bosch Motorsporindl hangsilyozzak, hogy
minden alkalmazds egyedi illesztéseket kivan
mind hardver, mind szoftver oldalon, mely
igyféligényeket mémaskeik maximalisan ki
tudnak elégiteni.

(Nszl)

Haszongépjdrmi géz-izemanyagellatas

A belsé égést motor szémdra a f6ldgaz motorhajtéanyagndl
aligha van idedlisabb. Napjaink elsé¢ szédmi szempontidt, az
Uveghdzhatasu gazok emissziojat illetéen is nagyon kedvezs,
hiszen a CO -kibocsatds gazizemben, ésszehasonlitva egy at-
lagos dizelmotorral, 25%-kal kisebb. A CNG, azaz a sdritett
foldgaz tzem, ma technikai problémat nem jelent. Nehézséget
ma még a Bliéallomas-halozat kiépitetlensége jelent, ezért a
felhaszndlds jobbdra behatdrolt terilefen jéré, szolgdltatd jér-
miveknél terjedt és terjed el (a buszkézlekedésben az alkal-
mazdasnak sok évtizedes a torténete, szemetesautdk, teritd dru-
fuvarozast végzé haszonjarmivek stb.)

A CNG-tizemre a dizelmotorok atdllithatéak, illetve eleve erre
tervezhetéek. A Bosch latva a CNG-Helhaszndlés eréssdését a
haszongépjarmi-szegmensben, gaz-izemanyagellato és keve-
rékképzés-iranyité rendszereket kindl.
A ,monovalens” rendszer fisztdn gazizemd. A dizelmotor Ot
fo-motorrd alakul, hiszen kilsé gyuijtas szikséges a gaz/levegd
keverék meggyujtdsdhoz. A gdzt 6 bar nyoméson fujigk be. A
motor a 6,/1990-es rendelet fogalma szerint ,tiszta gézizem(”,
a német ,monovalent Antrieb” névvel is illeti.
Ha nem akarjuk a dizelmotort dtalakitani, megmaradhat a
gdzolaj-befecskendezés. Az eredeti dézisnak csak kb. 3%-
at fecskendezzik be (pilotsugar), amely gytjtasra szolgdl. (A
6/1990-es rendelet szerint lehet ,vegyesizemd” a gazmotor,
ha két tizel8anyag egyszerre van jelen az égéstérben. Ez
nem igazdn az. Az ,Gjnémet” szaknyelv Dual-Fuel Antrieb né-
ven illeti.)
A Bosch gdézinjektor mindkét megolddsndl az NGI2. Az
ECU a gazellatas mellett a motorirdnyitds és a gazbizton-
sdgi feladatokat is ellatia, ezek EGC4 ¢s EGCI0. Vegyes-
izemben a gézellatd-ECU kapcsolédik a befecskendezés-
vezérléhoz.
KénnyG haszongépjarmiveknél a kettés tzem (bivalens vagy
BiFuel) eldnyss. A CNG mellett a benzinizem megmarad, hol
az egyik, hol a masik dolgozik. Az e célra kialakitott Otto-mo-
tort NG-Motronic iranyitia, mely az atkapcsoldst is automatiku-
san, nyomatékmegszakadds nélkil végzi. A gazbefivé szelep
itt is az NGI2 tipus.

(Nszl)
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