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A hibakéd félrevezethet

Egy Seat leon 1.4 -es igérkezett be egyik
nop déluténra. A telefonban annyit tudtam
meg, hogy az alapjérat eléggé ingadozik és
mar cseréltek lambda-szonddt egy elézé he-
lyen. A hiba azonban megmaradt. Ezen mér
meg sem lep&diem. Délben meg is érkezett a
kocsi, mar hallom a fordulatszam hintézasat,
ahogy begurult a mihelybe. A tulaj hozta ma-
gaval a kezében a szonddt, ami benne volt
ez elétt. Szélessavi Bosch szonda volt. Elsére
gondoltam, ezt a kollégak elkapkodiak. Ezt a
fajta szonddt kevesen ismerik mind mokadése,
mind vizsgdlat szempontigbdl. Nem  hittem,
hogy ez lenne a & binss, mert szonda eny-
nyire nem hintdztat alapjératot. Ennyire nem.
A motor a lefulladds alsé hatdrdig is leesett,
és onnan probalta meg a motorvezérlés visz-
szahozni. A tulaj azf mondta, hogy a szonda-
csere utdn kb. egy hétig volt |6 a kocsi, aztan
megint ilyen lett. Erdekes dolog.

Kiolvastam a hibatarolot és lass csoddt, ne-
kem is a szonddt hozta bindsnek. ,Lamb-
da-szonda jel” - néven nevezte. Ahogy lar-
fam a szonda oxigénpumpa-aramot eléadat
paraméterben, negativ irdnyban  nagyon
nagy a beavatkozds mértéke a keveréksza-
balyozasba. Szegényiteni probdl, mert dus a
keverék. Ekazben gyorsan mértem egy kipu-
fogogaz ssszetételt. A CO elég nagy, 5-7%-
ra is fslment. Ez nagyon sok, a szénhidrogén
is nagy a t6kéletlen jards eredményeként. Kér-
dés az volt, hogy a sok benzinté| fulladozik
igy, vagy mds miaft akar leallni, és a dis keve-
rék csak annak eredménye, hogy prébalkozik
a motorelekironika visszahozni a rendes ize-
met. Ezen morfondiroztam legel&szér.
Kérdezte a tulaj, hogy ez a szonda is rossze
Mondifam kissé bizonytalanul, hogy nem
igen, s6t a régi is valészinG ugyanolyan 6.
De a konkrét hibat nem tudom még. Meg-

kérdeztem, hogy ift tudnd-e hagyni a kocsit,
mert mérni és vizsgdlni kell, ami nem két perc.
Abban maradtunk, hogy visszajén, mert van
dolga. Estefelé meg is érkezett a kocsi. Elss-
nek megint hibakédolvasassal kezdtem, a
szonddra volt csak ,panasz”. Iit teliesen mas
lesz a gond, a szonda csak ,bunbaknak” van
kikigltva, de hogy mi az, nem tudtam.

Hat lassuk, mivel is van dolgunk! Kiszereltem
a gyertyakat, amik igen kormosak voltak a sok
benzintél, ezeket megfisztitotiam és mehettek
vissza. A levegdszrét is kifdjtam levegével,
hat & s fért, sz6 mi sz6, elég koszos vol, alig
kapott levegét a motor, de ez nem igen van
dsszefiggésben a hibajelenséggel. A légszi-
i6fedelet is levettem, hogy valahol van-e fals
levegé szivasara ok. Ainézegettem mindent,
taldalni nem taldltam semmit, a motort beinditva,
szépen korbefujkaltam féktisztitdval, de semmi.
Belepillantottam a fojtészelepbe is, koszos volt,
am mér léttam sokkal koszosabbat is. (Iit je-
gyezném meg, hogy ha fojiészelepet fiszfitunk
ki, akkor teliesen tisztara kell, és nemcsak a ron-
gyot megforgaini benne, ahogy sokan teszik.)
Es utana miszerrel egy fojtoszelep-inicializalast
kell végezni. Mikézben szerellem le a szelepet
a szivéesérdl, elgondolkodiom azon, hogy si-
madn lehet, hogy csak ennyi a baja a kocsinak,
egy fakarftds, meg egy alapbedliitas. Mert a
fojtészelep rossz mikadése, a koszossaga mi-
aft eredményezhet alapjdrat-egyenetlenséget,
mert szorul és csdkken a légdtereszié képes-
sége. A motorelekironika szereiné kiegyenliteni
az alapjaratot, segitve azzal, hogy a befecs-
kendezésbdl hol elvesz, hol hozzaad. It sokat
adott hozza. Es a ol dus keverék a hatarig folja
ki a lambda-integrdtort, hogy szegényitsen, és
ebbél van a szondahibakéd.

Mire ezt az elméletet feldllitottam magam-
ban, mar ki is fisztitottam teljesen a fojtészele-

pet. Vissza is szereltem, gyorsan &sszeraktam
14 a légszirédobozt is és egy alapjaratini-
cializaldst végeztem muszerrel. Es kitorsltem
a hibat. A nap azonban itt ért véget. Majd
holnap reggel, teliesen kihdlt allapotéban in-
ditom el, és kézben mészeren figyelem majd
az eléadatokat egészen a félmelegedésig.
Mésnap reggel inditottam tgy, hogy mind-
végig a miszert figyeltem, és semmi baj nem
volt. Szépen jért, a f8lmelegedésig egy meg-
forpands nem volt a fordulatszamban. Miutén
fslmelegedett kipufogdgdz-mérést csindltam,
ez is tokéletesnek tint, mind alapjdraton, mind
fordulaton a CO- és a HC-artalom is, és a
lambda-érték is a helyén volt.
Ugy tonik, hogy sikerilt, helyes volt az elmeé-
lefem. Egy fél napot csak teszfellem a kocsit
hidegen, melegen. Semmi baja nem volt. A
lambda-szonda oxigénpumpa-dram pici volt,
mind poxzitiv, mind negativ iranyban, az ECU
csak kis beavatkozasokat végzett a befecs-
kendezésbe. Tehdt elvileg a keverékképzés
megfelelé. A fojtészelep szoruldsa okozhatta
a fordulatszém-ingadozdst, és ezdltal a rossz
keverékképzést, és a 1ol dus benzin miatt be-
frfa a szonddt - erre tudok gondolni. Bar egy
révid tavi keverékadaptécios hiba is elfért vol-
na még a hibatéroléba - mondom én -, de
az ECU erre ezt nem dobta.
Most mar csak a tulajt kellett megvarnom,
és elmondani neki, hogy fslssleges volt a
szondacsere. Hat nehezen is akarta elhinni.
Javasoltam, hogy maradjon most mér benne
ez, ez Uj, ezzel gond nem lesz sokdig. Aki hi-
bakédra cserél alkatrészt vakon, az nem lesz
hosszu életi a szakmaban.
Att6l, hogy van egy hibakéd vagy tsbb, azt
t6bb oldalrélis be kell bizonyitanunk, hogy ok
vagy csak okozat.
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