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Winterkorn: az e-mobilitds nem vagta,
hanem maratoni futds

Az autdgydrtdk kozott intenziv fejlesztési verseny indult a villamos alapd mobilitds uralmdért. A rész-
vétel azért fontos, mert a kimaradok lemaradnak, és elgbb-utdbb sereghajtok lesznek. Akkor is, ha
ma az utakon alig lGtni villamos autdt, plane dramtilté katoszlopot. gy a fejlesztési verseny sokkal

inkdbb maratoni futdshoz, mint vagtdhoz hasonlithatd.

Szabadon vdlasztott
és kényszercélok

A Budapesti Miszaki Egyefemen tartott
el6addasaban prof. dr. Martin Winterkorn
r, a VW igazgatétandcsanak elnske két
témaksrt érintett: a VW-csoport jarmUstra-
tégigjat és az elekiromobilitast (a gépko-
csi-hajtéasok villamosftasat).

A jarmUstratégia a jarmd moduldris felépf-
tését jelenti. Ez a jarmOvon belili motor el-
helyezésétél fuggéen keresztmotord vagy
hosszmotory lehet. E két modulvéliozat al-
kalmazdasaval a csoport valamennyi mar-
k&janak, valamennyi volumenjarmave, mini-
mdlis részegységféleségbdl felépitheté.

A szabadon vdlasziott stratégian tdl, a jar-
mufejlesztéseket globdlis nemzetkdzi egyez-
ségek kényszercéljai hatdrozzak meg. Legfé-
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2007-ben a fsldi népességnek mintegy fele nagyvdrosokban élt. 2050-re ez a szédm

megkézeliti a hatmilliardot

képp a G8 orszagok klimamegdllapodésa,

amely a foldi légkér homérséklet-emelke-

dését 2050-re 2 °C-ban maximdlja. Ebbél
szarmaztatiak akézlekedési CO kibocsatas
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A klimavdltozast az elkévetkez8 évek motorfejlesztései csak mérsékelt itemben képesek
csdkkenteni, ezért azt alternativ hajtéanyagok és energidk felhasznélasaval kell fokozni.
llyen alternativ médszer a gépkocsik villamositasa, az elekiromobilitas, ami a jarmGhaijté
akkumulédtorok energiasiiriségének Gtemében csak lassd mértékben névekszik
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Q0%-0s csokkentését, melynek értelmében
2050-ben a személygépkocsik CO,-emisz-
szidjanak  kilométerenként  megengedett
mériéke a ma megengedett 140 g/km-rel
szemben, legfeliebb 20 g/km (!) lehet. No,
ez az a mutaté, ami belsé égési motorokkal
és fosszilis eredetl izemanyagokkal haitott
iarmuflottakkal nem teljesitheté.

2007-ben a Fsld népességének fele nagy-
varosokban élt. 2050-re ez a szém 70-
80%-kal, kozel 6 milligrdra novekszik. Ma
a fosszilis tuzeléanyagok felhaszndlésa
miatt, a vilaggazdasagban elsdllitott min-
den dollarral, 770 gramm CO. -+t bocsatunk
a légksrbe.

Ha 2050-ben is meg akarunk felelni a glo-
balis CO,-céloknak, és olyan gazdasagot
akarunk makadtetni, amely 9 milliard ember-
tarsunknak is képes lesz emberi létfeltétele-
ket biztositani, ezt az értéket 6 g CO, /$-ra
kell csokkentenink.

A gazdasdg tovébb fog névekedni, és sor
kertlhet r&, hogy stabilizalni fogja az ég-
hajlatot. Akkor ez a szam negativ el&jeltvé
valik, és minden dollar, CO - fog kivonni az
atmoszférabal. Igy 2100-ben az utédaink
i6 eséllyel varhatjak, hogy a légksr szén-di-
oxid-fartalma csékkenni fog.
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...és CO -tartalmanak folyamatosan névekedésére, tovabba az ezzel jGré nem kivant

klimavdltozdsra

Kilonodsen ambicidzusok ezek a célok, ha
meggondoljuk, hogy a globdlis CO -kibo-
csétds az elmult 20 évben, 40%-kal nove-
kedett.

A 2050-ig kitazatt cél nyersanyag hidnya-
ban, csak alternativ hajtéanyagok haszna-
lataval lesz elérheté. A cél eléréséhez pe-
dig mar nincs negyven évink.

A villamos haités korlétai

Az automobilizmus Gfja évszdzados vara-
kozas utdn, ismét a villamos hajtas felé ve-
zet, a mikrohibridté|, a tslthetd hibriden dt,
a villanyautéig.

A villamos gépkocsik felsorolt valtozatai,
egymdstdl jelentésen eltérs részegységek-
bsl épilnek fel.

Mindenekeléit a teliesitmény- és az energia-
sUrdségre kihegyezett akkumulatorok kazott
origsi a kilénbség: nemcsak nagyobb és
tobbcellés valtozat kell a tisztan villamos
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autdhoz, és megint mas kell az egyszer(, és
masfajta a halézatrdl is tlthetd hibridekhez.
Azt kénnyd megjosolni, hogy az akkuk dra
esni fog. A kérdés, hogy mennyire. A ma
1000 eurd/kWh dr, 2015 tdjéra vérha-
téan 200 eurd/kWh szintre csdkken.
Avillamos auték hatésugara ma alig 10%-a
a dizelmotor-haijtasuakénak.
Egy fosszilis eredet( tzemanyagot tanko-
|6 autd percek alaft jut hajtdenergiahoz, a
villamos gépkocsik tsltési idéigénye ordés
nagysagrendd.
Dsbbenetes a villamos Golf és a dizel
Golf COjellemzsinek 8sszehasonlitasa.
A villamos gépkocsik esetében ugyanis az
erémivekben haszndlt energiaforras hatd-
rozza meg a CO,-kibocsatast. Amig az eb-
bl eredd CO,-mix Eurépaban 88 g/km,
a primer energidgjanak kétharmaddt szénti-
zelésbsl eléallité Kinaban, ez tébb mint a
dupldgja (179 g CO,/km).
A felmerils hatranyok miatt a villamos haij-
tas rendszerbe dllitdsa nem I6haldlban
végzeft vagta, hanem hosszd tavd valasz
a vilagfejlédés kavetkezé négy megatrend-
jére:
- A népességnovekedéssel jaro kozleke-
désiigény-ndvekedésre;
- Avilagvarosi kozlekedés 8sszeomldssal
fenyegetd veszélyére;
- Az Uveghdzhatést gézkibocsatas csdk-
kentésének igényére; és
- Afosszilisnyersanyag-hiany éthidaldsara.
E célok elérésére a villamos hajtas énmaga-
ban azonban nem elégséges, csak lehetsé-
ges, am tavolrodl sem kizarélagos fejlesztési
torekvés. A telies kord megoldasnak ugyan-
is valamennyi relevéns fejlesztést magdba
kell foglalnia.
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A kiilénféle hajtdésmegolddsok fogyasztési és CO,-emisszids jellemzéi jelentds kilénb-
ségeket mutatnak. ICE: belsd égési motor. HEV: hibrid hajtés. BEV: akkumulétoros
hajtds. FCEV: Tizel8anyag-cellds, villamos hajtas
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A prognézisok szerint, a fejl6dés mai iitemében a villamos
jarmGhajtas 2015 tdjan valhat gazdasdgossa

A villamos alapt mobilitasnak a fejleftség
mai szinlién az energiatdrolds, a toltési ids,
a villamos energia kémyezeti és ellaté infra-
strukturgjanak kihivésaival kell megkizdenie.
A sajtd a villamos hajtas tgyét t&bbnyire
értéken felul kezeli. Igy szamos orszagban
olyan kép alakult ki, mintha maris mindenki
villamos autén kézlekedhetne.

A villamos haitas-fejlesztést a politika is fon-
tos Ugyként kezeli szerte a vilégon. A villo-
mos hajtést gépkocsik vasarlasat és kuta-
tas-fejlesziését a vilag dllamai igen eltérd
mértékben tamogafiak.

A legpotensebb Németorszagban a ta-
vaszi valasztésokat kévetden, Athén vitte
el a németek 22 milliard eurds segely-
csomagjdl, s vele a gépkocsik villamos
hajtasara szant éllomi tamogatdst. Emiatt
a villamos autékat fejleszté német gydartok
a francigkéhoz és a kinaiakéhoz hasonlo
szubvenciora a belathatod jBvében nem
sz&mithatnak.

Gépkocsi-villamositds, Kindban

A belsé égési motorral hajtott gépkocsi
legegyszerdbben hibrid hajtassal villamo-
sithato. Ez, a hajtaslanc villanymotorral
vald kiegészitesébsl all, amely tengely-
kapcsold és sebességvaltd beépitésével
teljesitménynoévelést és fékenergia-vissza-
nyerést tesz lehetévé. A villanymotort az
akkumulétor drama hajtia. A fisztan villa-
mos energidval megteheté tavolsag az
akkumulator  tarolékapacitasatél  fugg.
Nagyobb méretd, halézatrél is télthets
(plug-in) akkumulétor haszndlataval, e t¢-
volsag tovabb névelhets. A belsé égés
motor méretcsdkkentésével és az akku-
mulator téarolokapacitasanak bévitésével,
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névelt hatétévolsagu hibrid jarmo hozhaté
letre. A belss égést motor elhagydsaval
a megteheté tavolsag, telies egészében
az akkumuldtorban tarolt villamos ener-
giatel fugg. Ez azonban az akkumulator
korlatozott energiatdrold képessége miatt,
alig tizede a bels¢ égést motorral hajtott
gépkocsikénak. Bar a belsé égést motor
nélkili jarmd menet kézben nem szennyezi
a levegét, mégis csak oly mértékben kor-
nyezetkiméls, amilyen mértékben az ak-
kumulatorat megujulé (szél, nap, vizi vagy
biomasszabdl nyert] energidval toltették
fel. A jov& nagyvarosainak villamos haj-
tast jarmiveit ezért kell fisztan megujuld
aramforrés energidjéval moksdtetni.

A VW e-up! (olv.: i-ap) modelljével megfizethetévé kivénja tenni
a villamos autékat. Képink Winterkorn urat dbrézolja az e-up!
(leginkdbb: villamositésra fell) nevet visel8 jarm{ prototipusa-
nak bemutatéjan

Mindez az dramtermelés és az dramellaté
infrastrukttra hosszo tavo, jelentds dtala-
kitasat teszi szikségessé, a jarmOvekidl
az dramfejlesztékig. Ezek az atalakitasok
olyan mértéky fejlesztést és beruhazast igé-
nyelnek, amelyek messze tolmutatnak a jar-
migydriok lehetéségein, és csak megfelel®
politikai akarat és kiilsé téke igénybevételé-
vel valésithatok meg.

Ugy tonik, a poliikai akarat és a t¢ke leg-
inkabb a vilag legnagyobb autés piacan,
Kingban mobilizalhats. Ezért a jelen lévs
vilagcégek oft mérik 6ssze fejlesztési és ke-
reskedelmi tapasztalataikat a levegéminé-
ség jarmivillamositassal végzett javitdsara.
Erre az eurdpai CO,kibocsatast tobb mint
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A vildg megijulé villamosenergia-termelésében 2060-ig, viszonylag lassi névekedés varhaté
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kétszeresen meghaladé emisszidk csskken-
tése érdekében, a lehetd legnagyobb szik-

ség is van. A Kingban legtebb gépkocsit
gyartd VW-konszernnek kilonésen j¢ esé- Technolégiavéltds "‘-——__--""
lye van a gépkocsihaijtasok villamositésara.
Anndl is inkabb, mert az ebben kulcsszere- :':“*{ Miszaki lemaradds = 7
pet jafszo litiumion-akkumulétorok fejleszté-
sére a VW sajdt fejlesztSintézetet mikad- Evoliciés fejlsdés - # & \liunichy
tet, a kaliforniai Palo Altéban, amely olyan, Lec:anIOQ'a
ielentés ismeretek és tapasztalatok forrésa, 5 - o -
melyekkel mas ,mezei” autégydrték nem 2
rendelkeznek. 2 =-._._._...-l"
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hez egyelére nem ismert technolégidra
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A villamos hajtést gépkocsi vasarlasat és kutatas-fejlesztését a vildg éllamai igen
eltér8 mértékben tamogatjak
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Szerencsére a ma még méregdrdaga jarmGhaijté akkumuléatorok el8éllitasi kéltsége az
elkdvetkez8 masfél évtizedben, varhatéan az 6t6dére csékken majd

A jérmGhaijté akkumulétorok energiasiriisége csak lasso mértékben névekszik majd

Ma 150 kilométer kérili a villamos hajta-
sU gépkocsik hatosugara. Az ezt lehetévé
tevé akkumulator kslisége 8-12 ezer eurd

[2-3 milli¢ forint). 2015 korul egy Golf-mé-
retd  jarmd  hajtdakkumulator-kéliségének
megfelezédésére lehet szamitani. Kézvé-
lemény-kutatasok szerint a német vasarlok
legfeliebb kétezerhdromezer eurds tebblet-
kiadast lennének hajlandék villamos autéju-
kért vallalni. Bizva az izemeltetésik varha-
16 olcsdsagdaban. Ez a varakozas azonban
csaldka, mert csak dtmeneti.

Kinaban a GM az év vége elstt elkezdi

a Chevrolet népszer( elektromos valtozats-
nak, az vj Vitorlanak a gyartasat. Igy a GM
lesz az elss kilfldi autégyartd, amelynek
Shanghai GM nev( cége villamos haitéso
gépkocsit épit a vilég legnagyobb auté-
piacara.
A hazai listavezetd villamos gépkocsi a BYD
cég F3DM jelzésd plug-in hibridje, amelynek
vasarsi, 30%-os drtdmogatdsként, 7461 dol-
lar értékd kedvezményt kapnak a 169 800
jianos (24 870 $-os) vételarbol.

A mai villanyér nem interpoldlhaté

A villamos hajtds ma szabvanyhidnyos.
Emiatt inkompatibilis a tsltéhalozat. Még
orszagos szinteken sem tisztdzott, hogy
milyen tavolsagra legyenek egymastél a
t6lioszlopok? Mennyire legyen intelli-
gens a tslishalozate A t6lidegység csak
aramtélis vagy dijelszamold is legyen?
Milyenek legyenek az ofthoni t6ltékészi-
lekek, a t8lioszlopok, és mindenekel&it
a toltécsatlakozok?  Funkciondlisan  és
érintésvédelmi szempontbdl. Jarmivén és
tsltsallomason.

Persze még az sem tisztazoft, hogy hogyan
tankolhatnak a turista és hogyan a car sha-
ring (fizess, és haszndald) villamos autéke

autsiechnika 2010111 || I
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A jarmihaijté akkumulétorok az
utastér padlé alatti vazrészébe
kerilnek

A jérmGhaijté akkumuléatorok
tébblet tésmegét kdnnyiépitési
felépitménnyel kell kompenzdlni

o
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A padlé alatti vazrész
akkumulétorai fron-
talis tkdzés esetén is
védve maradnak

A jarmihaijté akkumulétorok
kozds egységgé integrdlasa

Energiaellaté meg-
Gjulé energiaforras

Villamos
gépkocsi

Gerinchdlézat/helyi
trafééllomas

Tslt8oszlop
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A villamos mobilités az

energiaellaté és a tslts-

4llomés kézétt is pontos
elszémoldst kivan

A villamos mobilitas kom-
munikdciét tesz szisksé-

gessé a téltdallomas és a
villamos gépkocsi kdzdtt

e ——

Az intelligens infrastruktira létesitése az energiaellaték és az egyes
gépkocsik kdzétti teljes kdri adatforgalomi halézat kiépitésével zarul

A nehéz akkumulatorok hasznélata jelentésen befolydsolja a
villamos haijtési gépkocsik szerkezeti kialakitasat (VW 1 literes
auté Space-Up, e-up!)

A villamos gépkocsihajtés infrastruktirdja az dramellatason tdl,
a felhaszndlés és a halézati visszatsltés pontos elszamolasdhoz,
megfelel8 adathdlézat kiépitését is szilkségessé teszi

I Haijtéakkumulétorok, # Teljesitményelektronika
és akkumenedzsment

Villanymotor és fordulat- &
szédm-csdkkentd attétel

hogy errél még a tamogatdsainak meg-
szavazdsa elétt egyardnt gondoskodni fog
valamennyi gondoskodé (és azt csak han-
goztatd) allam.

llyen karilmenyek kozott, dramdif- és ado-
dsszehasonlitdsokba  ne  bonyolédjunk.
A dijakat ugyanis a nemzeti primer aram-
termelés adottségai, ksltségei és addi ha-
tarozzaék meg. Emiatt a mai dijok és addk
készénd viszonyban sincsenek a késébbi-
ekkel. Mivel a dijakat orszagonként eltéré
primer dramtermelés kéliségei hatdrozzak
meg, a kilénbszé orszagok dijainak &sz-
szehasonlitgatdsa nem egyéb meddé idé-
t6ltésnél.

A villamos jarmivek Uzemeltetésével kap-
csolatos nemzefi stratégian gondolkodni,
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Nagyfesziiltségl
vezetékek

Az el8bbieken tdl, a villamos gépkocsik tovéabbi részegységeit is médositani kell

Belfsldon és kilfoldon?

Amikorra mindez megoldédik, mérget ve-
hetink, hogy megfelels addk fogjak terhel-

ni a villamos jarmivek fogyasztésdt, és a
nekik nyujtott dramszolgdltatast. Hazai és
nemzetkézi forgalomban egyarént. Mert-

hazankban sem fslssleges elfoglaltség. Ku-
l6ndsen akkor, ha az nem az autésok meg-
sarcoldsanak hagyomdnyérzését célozza.
Lehet, hogy ez lesz az a remény, amelynek
utoljgra sem kell meghalnia?

PETROK JANOS

Ve

Egy uj lehetség, amivel minden auto-
szerel és szerviz kivédheti a varatlan
kiadast, és a hataridég is biztos lesz, ha

a Nagy Gépmiihely
7x-es garanciajaval javittat!
Azaz, hogyan lesz tigyfele is konnyebben

meggy6zhetd a szakszerti javitasrol, és miért
lesz elégedettebb.

www.nagygepmuhely.hu

Itt talal benniinket: 6000 Kecskemét, Fecske u. 5.
Tel.: 76/416-683. Mobil: 06-30/257-5252. Fax: 76/508-059.

k E-mail: ugyfelszolgalat@kolben.hu J

Gyari diagnosztikai miszerek

SZEMELY-
AUTOKHOZ ES
HASZON-
JARMUVEKHEZ

Tel.: 20/944-0864.
Fax: 1/410-4514.
E-mail: info@bgtech.hu

Kereskedelmi és Szolgaltato Kft.
www.bgtech.hu
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