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A Knorr-Bremse innovdciok

A Knorr-Bremse a 2010. évi Nemzetkdzi Haszonjdrmd Kidllitdson (IAA) szGmos innovativ megolddst mutatott be.
A kdzéppontban az energiahatékonysdg és a vezetés biztonsdgdnak névelését szolgdld, gépkocsivezetd-tamogatd,
Un. asszisztens rendszerekkel megvaldsitott technoldgidk dlltak. Ezen kivil a standon kialakitott ,Regiondlis
Technoldgiai Kozpont” a fékrendszerekkel szemben tdmasztott régidspecifikus kivetelményeket mutatta be.

Az energiahatékonysdghoz figyelemre méltéan hozzgjérul az Elect-
ronic Air Control (EAC2), amely a piacon mdr sikeresen bevezetett
EAC] rendszer tovabbfejlesztése. A rendszer bevdlt pneumatikus kom-
ponenseket kombindl elektronikéval, és ezaltal haszonjarmivenként és
évenként akdr 18bb szdz liter tizeldanyagot képes megtakaritani. Az
EAC2 a hagyomanyos rendszerekkel ellentétben, amelyek igény ese-
tén a szikséges féknyomdst a vezetési szituacisrdl figgetlentl a komp-
resszor dlial épitik fel, az EAC2 a kompresszor moksdését intelligens
médon szabdlyozza. Hegymenetben vagy elézési mandvereknél a
rendszer Uresjdratba kapcsolja a kompresszort, és igy tehermentesiti
a motort. Ha viszont energiatsbblet van a rendszerben, azt a felt®l-
tésére haszndlia - példaul fékezésnél vagy lejmenetben. Az EAC2
lehetéve teszi a kuplungvezérs-szeleppel szerelt kompresszor igény
szerinti vezérlését. Megfelelé mennyiség( sdritett levegével felislist
légtartaly esetén a rendszer lekapcsolia o kompresszort a motorrdl, te-
hat a motornak mar nem kell energiart biztositania a kompresszor tres-
iératéhoz. A kuplungvezérlé-szeleppel szerelt kompresszor EAC2-vel
toriénd kombindlasa esefén nagyobb tizeléanyag-megtakaritas és
akar éves szinten 2,5 tonnaval kisebb CO,-kibocsatas érhetd el.

A Pneumatic Booster System (PBS) egyik célia szintén az tizels-
anyag-megtakaritds. Ez a rendszer a fékrendszerben egyébként is
rendelkezésre dll6 sriteft levegdt haszndlja fel, és azt a teljesitmény
révid idejd névelése érdekében intelligensen adagolva a motor szi-
vocsévébe fujia be. Mdr a PBS fél masodperces miksdése utan
elegend® oxigén dll rendelkezésre ahhoz, hogy kikiszsbéljok o
gyorsitaskor keletkezé turbdlyukat. A révid ideji nyomatékndveke-

Az EAC2 (Electronic Air Control) a kompresszor mikddését
intelligens médon szabélyozza
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Tengelykapcsoléval szerelt kompresszor

dés lehetévé teszi a gépkocsivezetd szamara a gyorsabb sebesség-
valtast, igy fenntarthaté a kisebb motorfordulat a jarm teljesitményé-
nek romlasa nélkil. Az ugynevezett ,Downspeeding” jelenséggel, a
menefprofilidl fuggden, 2% és 4,5% kazotti tizel6anyag-megtakar-
tast lehet elémi. Ezzel a rendszerrel lehetévé valik alulméretezett mo-
forok alkalmazasa is, hiszen a PBS-sel szerelt jarmivek gyorsulésa
dsszemérhets a 20-30%-kal nagyobb lskettérfogatt motorokéval.
Ez azt jelenti, hogy valtozatlan kérilmények kézott kisebb teljesitme-
nyl, 16meg( és fogyasztdst motorokat lehetne alkalmazni. Mivel a
PBS levegéfogyasztdsa lényegesen figg az alkalmazas médjatdl, a
Knorr-Bremsénél fejlesztés alatt all egy PBS-bél, kompresszorbol és
levegé-elékészits egységbdl allo, a vevsk és a jarmivek szempont-
iébol optimalt komplett rendszer.

A Knorr-Bremse az IAA-n hibrid jarmdveknél megvaldsitott csavar-
kompresszoros sirfteftlevegé-eléallitd egységet mutatott be. A ha-
gyomdnyos rendszerekié| eltéréen a csavarkompresszor nem a mo-
tor, hanem az akkumuldatorok elekiromos energidjat haszndlja. Ennek
nagy elénye, hogy a beépités helyét - példaul a jarmd tefején vagy
az alvézon - rugalmasabban lehet kivalasztani. Tovabbi elényt je-
lentenek az alacsony zaj- és rezgésértékek, valamint a csekély gaz-
liktetés és a folyamatos sirités.

A haszonjarmivekhez gyartott elekfronikus gépkocsivezeté-tamo-
gatd rendszerekkel (asszisztencidval) és biztonsdgi rendszereivel a
Knorr-Bremse lényegesen hozzdjarul a jarmivek stabilizélésahoz és
az Utkézések elkeriléséhez.

A balesetek elkerilése a leghatékonyabban valamennyi assziszten-
cia-rendszer 8sszekapcsoldséval és kdzvetlen a fékrendszerhez vald



TEBS G2.1, a pétkocsi-EBS mdsodik generdcidjanak tovabbfej-
lesztése

csatoldsaval érheté el. A Knorr-Bremse atfogd biztonsdagi rendszert
kinal azzal, hogy funkcidkat - példaul a kapcsoléponti szabdlyo-
zést (Coupling Force Control, CFC), a kipsrgésgdatlds-szabdlyozast
(ASR), a retardervezérlést és elektronikus stabilitasprogramot (ESP) -
integral az EBS és ABS fékvezérlések legakiudlisabb platformjaiba.
Az ESP integrdlésa az EBS-rendszerbe minden eddigingl akfug-
lisabbd& valt, mivel 2011-¢1 Nyugat-Eurépdban az egyes haszon-
iarmivekben kotelezévé teszik a stabilitést biztositd elekironika al-
kalmazasat. Az ESP jelentés szerepet jatszik a fék- és motorvezérls
rendszerek miksdésében, segiti a gépkocsivezetdt a biztonsagos
kézlekedésben, illetve a krifikus helyzetek kezelésében. Az egyes
kerekeken megfeleléen muksdtetett fékek megovnak a felboruléstdl
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gyors lefékezését is lehetévé teszi. Egy hagyomanyos légfékrendszer-
rel és pneumatikus jelatvitellel rendelkezé, 60 méter hosszd haszon-
jarmy esetében a fékezéers 75%-a, a jeladdéstdl szémitva csak 1,6
masodperces késleltetéssel all rendelkezésre. A TRM-mel kombindlt
TEBS-rendszemél ez a vdlaszidé negyed mdasodpercre csodkkenthe-
16. A TRM olyan jarmGveknél is alkalmazhats, ahol a vontatéjarmd
nem rendelkezik elekironikus fékrendszerrel. Ebben az esetben a nyo-
masérzékelsk atalakitiak a pneumatikus jeleket elekironikus jelekke, és
CAN-rendszeren keresztil, késés nélkil tovabbitigk a jelet a pétko-
csi-EBS felé.

Az IAA-n bemutatott két legfontosabb gépkocsivezeté-assziszten-
cia rendszer a vészfékasszisztens [Autonomous Emergency Brake
System - AEBS) és a saveliérés-asszisztens (Lane Departure War-
ning - LDW]. A vészfékasszisztens abban témogatia a gépkocsi-
vezetét, hogy elkerilie a fenyegeté rafutésos baleseteket, példaul
az autépalyan keletkezs torlodds esetén. Egy radaros érzékels és
egy videokamera dllandéan figyeli a jarmd elétt haladd forgalmat,
és veszélyes helyzetben elészér hangjelzéssel figyelmeztetik a veze-
16t. Ha a gépkocsivezetd a hangjelzést nem veszi figyelembe, akkor
andllé fékbeavatkozasra kertl sor, amely a jarmd teljes fékezéséig
vezethet. A séveltérés-asszisztens egy videokamera segitségével fi-
gyeli a jarm0 haladését. Ha az ttpdlya véletlen elhagydsa fenyeget,
akkor a készilék hangjelzésekkel figyelmezteti a gépkocsivezetst.
2009 kézepe 6ta a Knorr-Bremse az USA-beli leanyvdllalatan, a
Bendixen keresztil szallit egy aktiv fékkel és Gtkdzésre valo figyel-
meztetéssel rendelkezé adaptiv menetsebesség-szabalyozst [Adap-
tive Cruise Control System - ACC|. Az Eaton VORAD 2009. évi
akvizicidjaval a Knorr-Bremse Eszak-Amerikaban piacvezetévé valt
az ACC-rendszerek piacan.

A haszonjarmivek tovabbi biztonsdag- és tizeldanyaghatékonysagns-
velé rendszere az abroncsnyomds- és hémérsékletligyeld rendszer

Témegcsokkentett Gj féknyergek, SL7 és ST7 tipusok

és a bebicskazastol’, illetve segitenek a balesetek megelézésében.
A Knorr-Bremse 2009 6ta a félpdtkocsik és buszok mellett mar nyer-
ges vontatékhoz is szallit ESP-.

A Knorr-Bremse a kidllitdson bemutatta a pétkocsikhoz gyartott EBS,
a TEBS G2.1 - poétkocsi-EBS masodik generdcidjanak tovabbfej-
lesztését is. A termékvdlaszték a TEBS aktudlis verzidjaval egészil
ki, mellyel tovabbi funkcidk valésulnak meg, és a termék egyébként
is sokoldalu alkalmazhatésaga tovébb bévil. A pétkocsi EBS a tebb
mint hérom tengelyes jarmivek ABS-konfiguracisdihoz tartozé funk-
cionalitéséval minden jarmtipushoz rendelkezésre 4ll.

A potkocsi EBS Trailer Roadirain Modullal [TRM) kialakitott kombi-
nacidja a tolmérefes hosszUsagu pdtkocsis vagy nyerges potkocsis
haszonjarmévek (pl. ,Eurocombi’) és a Roadtrainek biztonsdgos és

(Tyre Pressure Monitoring System - TPMS), amelyet a Knorr-Bremse
2009 ¢ta, a kanadai piacvezetd cég, a Smarttire akvizicidjaval tud-
hatia a termékpaletian. A vezeték nélkili érzékeldrendszert csaknem
valamennyi haszonjarmére utdlag fel lehet szerelni. Kéliségkiméls és
ezzel egyUtt hatékony megoldds arra, hogy a nyerges vontatdkon, pét-
kocsikon, fehergépkocsikon és autébuszokon dllandéan feligyeljiik az
abroncsok nyomasat és hémérsékletér. A gépkocsivezeté gombnyo-
massal tudja ellenérizni az abroncsokban 1évé nyomast. A rendszer
figyelmeztet, ha az abroncsnyomas egy meghatdrozott szint ald esik,
vagy ha az abrones hémérséklete Q0 °C f6lé né. A biztonsag mellett a
TPMS lényegesen hozzdjarul a tizeléanyag-megtakaritashoz is. Mar
egy 10 szazalékkal kisebb abroncsnyomasnak is akar 1,5 szazalékig
terjedd tizeléanyagfogyasztds-névekedés a kévetkezménye.
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