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Autdszereldknek vald

Az ARAMKOR egyesiilet hotline

levelezésében Szélig Gabor frio

Ejszaka lemerdlt...

Vagyunk igy néhanyan, de annak tudjuk az okat. Az alabbi lemert-
lés egy 2003-as Renault Megane 1.6 benzinessel esett meg, mely
majdnem kimeritett benninket.

Az autd azzal a panasszal érkezeft, hogy néha nem indul, de ha el-
indul, menet kézben ledll. Az elsé megdllapitas: az akku teliesen le van
merilve. Mivel régi és rossz dllapott volt, kapott egy tjat. A tsliésellen-
8rzés, nyugalmidram-mérés, a prébatizem mindent rendben taldlt.
Néhany nap molva Gjbdl telefondliak, hogy ismét nem indul az
auté. Az akku ismét teliesen KO!

Ekkor mér gyanfiottam, hogy itt mds is van. Tébb napig figyeltik oz
aramfogyasztdst, de semmi rendellenes.

Aztén egyik reggel ismét Ures az akku, pedig minden gondosan
kikapcsolva és bezarva.

Minden izzot, lampdt és még a ré&diot is kiszereltem. A generdtor-
ban kicseréltik a feszszabdlyozét és a divddakat.

Ennek ellenére az akku éjszaka lemerdlt.

Kezben a ledllgssal is foglalkoztunk. Az auté mindig péccre indult
(ha épp nem volt lemerilve az akksi] és j¢ volt a hideg alapjérata,
de kb. 3-4 km megtétele utan, amikor félmeleg volt a motor, egy-
szerden ledllt tresben.

Mikor elérte az tzemi héfokot, Gjbsl minden OK, és aznap tobbé
nem produkdlia a jelenséget.

Cseréltink forgasérzékelét, termosztatot, elekiromos fojtészelepet,
alapbedllitast végeztink stb.

A hibakodokkal nem mentink semmire, mert azok t6ménytelen
mennyisége csak nehezitefte a munkat.

Természetesen a jelenség csak idénként jelentkezett, ezért az
egész igy t6bb hétig huzodott.

Az igyfél t18bbszér elvitte az autét, de mindig visszakerilt.

Mér majdnem feladiam, utolsé esélyként tandcsot kértfem mérka-
szervizes ismeréstél.

Az elmondottakiél neki is égnek allt a haja, de készséges volt és
utananézett a gyari hibaelharitasban.

Meglepetésinkre talalt valamitl

,/Amotorrangat, lefullad, kizarélag hidegen. AKAM 760,/761,/782
motorral szerelt 1. fazist MEGANE II. és SCENIC II. gépkocsikat
érinfi. Bizonyos eseteken az akkumulator gyorsan lemerdl.

Lehetséges ok: o vezérmitengely-jeladd és a befecskendezd
elekironikus egységének mikodése.

Diagnosztika: a diagnosztikai berendezés a DF119 kédot jelentiti
meg a befecskendezésben. A O0A7 programvdliozati és 7600
alatti szoftververziéj befecskendezé elekironikus egységeket érin-
ti. Bizonyos esetekben a vezérmitengely fazislépteté magnessze-
lepe kikapcsolt gyujtas mellett is kap taplalast, ami az akkumulator
lemerilését eredményezi.

Megoldés: cserélie ki a vezérmitengely-jeladét és programozza
Ujra a befecskendezd elekironikus egységét az 57-es vagy Gjabb
CD haszndlataval.”
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Meglehetésen szkeptikusan fogadtam a tandcsot, de mivel jobb
stletem nem volt és az utasitdés eléggé egyértelmd, elvégeztik a
miveletet.

Az autét dtadiam az Ugyfélnek, azota tebb hét eltelt, hibatlanul

mikodik.

Tanulségok:

- nekink és nem kevésbé az tgyfélnek nagyon tirelmesnek kell
lenntink,

- szamolni kell azzal, hogy vannak a normdl diagnosztikai logi-
kan tolmutato tipushibak,

- a gyari informacié nélkilszhetetlen.

Sajnos a miérire a gydri segitség nem ad vdélaszt. Feltételezzik,
hogy az ,agy” zavarodik meg, egy éppen csak hibas jeladd pe-
riféria aramkér miatt és ez a fazisléptetd hidraulikus kér magnes-
szelep (vezértengely-allitc magnesszelep) aramkérét zarja az
ECU-ban. Igy lesz az dramiarta, és ez meriti le az akkumuldtort.

Az ESP-s autdk kormanydt futémUallitds utan kézepelni kell

K&szi a tippet, de az a baj, hogy ha a tanult kézépériekhez allitom
a futémovet, nem d&ll vizszintben a kormdny. Valészing mar elétte
sem jol volt betanitva a kézépérték. Probalkoztunk gydri miszerrel
is, de nem fogadta el az Uj értéket.

A megoldds a gydri javitdsi technoldgiaban rejlett.

A gépkocsival legalébb 10 km/h sebességgel kell haladni és koz-
ben Utkdzésig tekerni a kormanyt jobbra, majd balra, és itt j6n a
lényeg: a menetstabilizald legyen kikapcsolt dllapotban. Ezt nem
fudiuk elsé karben, valdszing, hogy ezért nem sikeril. Most mar
hibatlanul moksdik. Az ECU 5 fok eltérést elfogad, nekink, a futé-
meallitas utan ez 7 fok lett. Emiatt gydjtotta ki a hibajelzéseket.

Eszi az olajat, pedig ndvelni kellene a szintet

A részecskesz0rés Mazda 5 dllandd problémdja, hogy a rend-
szer nem végzi el a regenerdldast és bedugul a részecskesziré. Az
elézményeket nem from most le, mert t6bb oldal lenne, a lényeg
az, hogy az injekiorok (a szelepfedél alatt vannak) alafti rézgydrd
atég és it jelentés mennyiségld motorolajat sziv be a hengerbe a
motor, majd az elégett olaj eltémiti a sz0rét. A Mazda kinal hozza
modositott (szélesebb) 1omitégydrdt. Ezt kell beszerelni.
A motorban mindig gyar, C1 olaj volt, 5000 Fi/liter, és 6 liter
kelll
Ennél a tipusndl az a normdlis, ha a motorolaj szintje emelkedik [a
regeneralds miatt).
Ha az olajszint csskken, gondoljatok a fenti hib&ral
Még egy fontos dolog! Ha olajat cseréltek, azt feltétlenil be kell
fratni @ motor-ECU-ba, mert ha étlépi a 20 000 km-t az olajcsere-
ciklus, nem engedélyezi a regeneraldst (it nem arrél van szé, hogy
valami kijelzést terélni kelll).
Valiek hasznéra mindenkinek!
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