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Ahogy magukat meghatdrozzdk, a benzinbefecskendezds motorok szervize, a lapunkban rendszeresen olvasha-
t6 nagyobb szakmai esettanulmdnyai mellett most kedves Olvasdinknak az elmdlt évekbdl megkinladott, sok
tanulsdggal szolgdld , szdsszenetekkel” is szolgdl. Az ECU tonkremenetelét tudomdsul vessziik, vesziink Gjat,
azt azonban, hogy a mi agyunk is néha felrobban, nem irhatjuk a szdmldra...

Keziink kozott lehelte ki a lelkét...

Ugyfelink beallt a mohelybe 2 literes Opel
Rekordjaval, mely elég viseltes allapoty, és
matuzsdlemi kord volt. Gazelemzést végez
tunk, mikézben tgyfelinkkel kerulalliuk a
motorteret, és figyelttk a miszer kijelzéjét.
Rovid id6 elteltével egy kemény fémes hang
kiséretében a motor kilehelte a lelkét. A f&-
tengelyt nem lehetett kérbeforgatni. Nem kis
energidba kerill, amig meggyéztik a felzak-
latott idegdllapotd idésebb urat, hogy nincs
ok-okozati &sszefiggés a motor sajndlatos
kimdlasa és a mérészonda kipufogéba he-
lyezése kozstt. A motort szétszerelve kiderilt,
hogy az egyik kipufogdszelep sndllésitotta
magdt, és beleesett a hengertérbe. Azéta
sem hallottunk hasonlot, rejiély, hogy a szelep-
¢kek hogyan tudiak kimozdulni a helyikrél,
ép szeleprugd esefén. Mindenesetre, ha a
motor kitartott volna még egy negyed ordt, és
akkor kaltezik orok vadaszmezskre, amikor a
tulajdonos mar nincs mellette, nemigen tudtuk
volna az idés urat meggyézni arrdl, hogy ez
igy tortént.

Minden a karakterisztikdn malt...

A kévetkezd esetet hallva mi is nehezen hin-
nénk el. A legnagyobb baja, hogy igy igaz.
J& néhany éve mar, hogy egy szerelé kolléga
megdrvendeztetett benniinket egy valamikor
irigyelt Volvo 480 javitési igényével, "csindl-
jatok vele valamit, minket mér kiokaszfott ez a
dsg" -, majd elporzott.

Egyedul maradiunk az elfajzoft Renauli-motor
dsszes kinjaval. Kiderilt, hogy a tankban nem
benzin volt, hanem mdésfél liternyi meghatd-
rozhatatlan &sszetétel(, rozsdaszing valami.
Tankfisztitds, szGrécsere, benzinfeltdltés: a mo-
for vdltozatlanul kuka. Megejfettik a hdrom
éve mar esedékes gyertyacseréket, kompresz-
sziomérést, vezérmi-ellendrzést. Eredmény: a
motor valahogy beindul, de nincs alapjarat.
Az dlapjarati szelepen a bont¢ jele: nem-
rég cseréliek. Kiszerelve kiderilt, hogy telje-
sen moksdésképtelen, kukaba vele. Egy ol
mikadé példanyt beépitve, a preciz munka
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l&dm-lam maris meghozta a gyimélesét: alap-
iéraf véltozatlanul nincs. Persze, nem is lehet,
motorvezérld ECU nem mokadteti. Gyors tele-
fon a megrendelének: igéri, néhdny éra alatt
vaddszik egyet, bontobdl.

Néhany nap malva j6tt is sietve, hozta a bon-
foft ECU-t. Beépités utén a motor be is indulf,
alapjarat is volt, de a CO egyre emelkedett,
a motor gydszosan fulladozott, majd ledll.
Nem ragozzuk tovabb. Megnéziik a hiié-
folyadék-hsmerséklet jeladot. Uj a lelkem. Az
am, de milyen? Altaldban NTC karakteriszfi-
kaiju keriil alkalmazasra, ez is ilyen. De a korai
Renauli-knal gyakori a PTCHelhaszndlas, eh-
hez a motorhoz is PTC van hozzdarendelve!
A szenzor kicserélése utan végre minden
dsszedllt.

Amikor a hibdk étfedik egymast

Nagyon meg fudja az embert vezetni, ha
egyidejileg t8bb olyan hiba is fenndll, me-
lyek hasonlé hibajelenséget okoznak. Egy
Fiat Punto tulajdonosa mér régéta kizdstt a
fechnikaval, t16bb szervizben is probalick ja-
vitani a szerkezefet, kevés sikerrel. Hibajelen-
ség: hirtelen gazaddasra késve reagdl, a mo-
for jardsa ilyenkor szaggatott, a szivécsébe
beledurrog. Megallapitottuk: két hengerben
elégtelen a gyujtasi energia.

Kicserélitk a gyuijtotrafét egy bontotira. A
helyzet javult ugyan, de kézel sem lett tké-
letes. Kicseréltik a trafét gydri Gjra. Teljesen
ugyanaz a jelenség, mint a bontott traféra
cseréléskor: a gyujtasi energia mar megfelels,
a felpsdrgés viszont még mindig nem igazdn.
Vezérlés-ellendrzés, kompressziomérés, fals
levegd keresés, soros és parhuzamos mérés,
benzincsere, amit el lehet képzelni. Ugy dén-
itink, leszedjuk a hengerfejet. A hidrotékék
cseréje utan minden jéra fordult, mint a mesé-
ben. A kitdmaszié vagy kopogd hidrotéke
esefe nem egyszer(: szinte lehetetlen tévedés
nélkil behatarolni, melyik a hibés, célszerd
szettben cserélni. Csupdn kivancsisagbdl pro-
bdra visszaraktuk azt a trafét, amivel a kocsi
érkezett: kisebb mértekben, de Gjra jelentke-

zett az eredeti hiba. Szerencsétlen médon két
olyan hibat is begyitstt az igyfelink, ami ha-
sonlo jelenséget eredményezett.

A hiba okdt sziintesd meg, ne csak
a tineteket csillapitsd!

Egy 1998-as évjaratu Volvo boldogtalan tu-
lajdonosa harom honapja vefte kétliteres,
furbds autdjal. A kocsi gyorsuldsa jelentésen
elmaradt a gyari értékidl, a turbényomas né-
hany mp utén 0,2-0,3 bar értékre leesik, el-
monddsa szerint ezért egy nagyobb szervizt
felkeresett gondjaival. Elészér egy ,chiptunin-
got” javasolick. Megtértént, a helyzet nem
valtozott. Ezt kévetden kilenc napra bekerilt
az emlitett szervizbe a kocsi, a javaslat: gj,
nagyobb furbé beépitése. Ez is megfériént,
a probléma nem oldédott meg. A tulajdonos
ezt kdvetéen szamos alkatrészt cserélt ki pro-
boképpen, minden javulas nélkil. Az eddigi
mérleg igy fest: ami elment, az t6bb sz&zezer
Ft, ami megmaradt, az a véliozatlanul meglé-
v& hibaegytttes.

Az autéval két és fél miszakot dolgoztunk,
egyike a legnehezebb eseteinknek.

A soros-parhuzamos teszt nem hozott ered-
ményt. Kompresszidvégnyomas-mérés: OK.
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A vezérlés ellendrzése ennél a tipusnal meg-
lehetésen id&igényes véllalkozas, de meg kel-
left tennink. Némi csalédds: rendben.
Minden szébajshetd alkatrészt dtvizsgaltunk,
az elsé hiba: a befecskendezészelepek tiszi-
tés utdn is erds szérdst mutatnak, ill. a két trafé
k&zil az egyik repedt.

Az igyfél bontott alkatrészeket vett, a trafd és
a befecskendezészelepek beépitése utan j6-
hef a préba. A kis forpanasok elttntek, a gyor-
suldsa kicsit jobb, de messze nem 6, a turbé-
nyomds 1,2 barig felmegy, azfédn néhany
mp milva durvan leesik. Megdllapitottuk: a
turbényomds visszaesése nem az ECU vagy
a teliényomas-szabalyzo szelep bine.
Kézben t6bbszér is beszéltink az érthetéen
feszilt megrendelével. Egyszer emlitette, hogy
a tlislevegé-visszahits (infercooler] csévér
lehtzva, az olajos volt. Ezt mi is megtettik, de
nem taldltuk vészesnek az it 1évé olaj mennyi-
ségét. Az intercooler altaléban ugy hibasodik
meg, hogy nem farfja o nyomast, a dugulas
ritkéibb.

Ennek ellenére ,révidre zartuk” az intercoolert:
ideiglenesen a turbobol kijevs, stritett levegét
szdllitd csovet sszekotsttik a fojtészelephdz
zal. Az elsé par szaz méter utén mar kiderilt:
a hibafeltarasnak most van vége.

A turbényomas 1,2-1,3 bar értékre is felugrik,
az ECU ezutdn visszaszabdlyoz 0,8 bar k&-
rili értékre. Viszont o motor lendilete 4500-
as fordulat felett kicsit megtérik.

A vizsgélatsorozatnak
vannak tanulsdgai

A. Nagyon nehéz a diagnosztika akkor, ha
f6bb hiba is van a rendszerben. Egy hiba
megszintetése ilyenkor csak kis eredményt
hoz - és ez megféveszié lehet.

B. Ezt mar kulfsldi szervizlatogatésaink alaft
is fapasztaliuk: gyakran oft is teliesen a
diagnosztikai miszerre hagyatkoznak, o
sziszifuszi, szisztematikus hibakeresés csak
kevesek sajatia. De nézzik sorra:

- befecskendezészelepek  duguldsa:
nem lehet kézveflentl kimutaini diag-
noszfikai teszferrel

- a frafé repedését, idészakos hibgjat
nem feltétlentl jelzi a teszter

- nincs ,rddughatd” diagnosztikai teszter a
islislevegs-rendszer dllapotvizsgalatara

C. A turbd nagyobbra cserélése és a chiptu-
ning nem javitoft a helyzefen, rédaddsul a
nagyobb turbé nem illeszkedik ponfosan
a motor paramétereihez. Ez egy un. LTP-s
(olocsony turbonyomast) motor, a 16116-
nyomds eléirt értéke terhelésen, 2000-es

Autdszereléknek vald

fordulaton nagy gazt adva el kell érie a
0,5-0,6 bar értéket. Esetiinkben ez jéval
tolhaladjo az 1 bart, mojd az ECU vissza-
szabdlyoz 0,8 barra. Boritékolhatd, hogy
ez nem a hosszu motorélettartam zdloga.
Osszegezve: a hibas mokadést annak kival-
t6 okainak megkeresésével kell (kellett volnal)
megszUntetni, még akkor is, ha ez idét rabld
feladat.
Az esetnek van némi utstorténete. Ugyfelink
késsbb jelezte: a chiptuning megszintetése
(az eredefi dllapot visszadllitésa) utén meg-
szint a 4500-as fordulatszam felefti nyoma-
tekvesztés. A hibasan megirt” teliesitménynd-
velé program okozta a gondok egy ¢ részéf,
mint ahogy fentebb, a ,C" megjegyzésnél
utaltam is ré.

A hosszabb néha nem jobb...

Egy benzines, négyhengeres motort tett rend-
be egy szerels kollégank. A munka sikerdl,
minden hengerben 11 bar kérili kompresz-
szid-végnyomdst mért. Beinditds utén szépen
zenélt a 16 szelepes motor, de tiz perc utan
egyenetlenil kezdett jami. A szerelé mindent
Gjra megnézett, és mindent rendben taldlt. Ezt
kévetéen keriilt hozzank az auto.
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Akstelezé kérsket mi sem hagyhattuk ki komp-
resszid, veszteségmérés: minden rendben. A
motor dadogdssé valasa utan alaposan at-
vizsgdliuk a gydjtast: minden gyertyéndl ot
van a 25 kV. Jardsegyenlétlenségvizsgdlat:
a harmadik henger melegen beteg. Gyertya-
csere: nincs javulds. Feleseréliik a henger be-
fecskendezészelepét egy masikkal: a helyzet
valtozatlan. Oszcilloszkopos vizsgdlat: semmi
eltérés nincs a harmas henger és barmelyik
masik henger befecskendezési ideje kozott.
Kipufogégdz-elemzés: hideg ¢llapotban nor-
mdl értékek, a motort felmelegitve megszalad
a HC. Most mar sejtheté volt, hogy a hibat
nem a gyuijtésndl vagy a befecskendezésnél
kellene keresni.

Igen &m, de hol2 A motor meleg dllapota-
ban, amikor a hengerkihagydsos dllapot-
tal kizdattink, djra kiszeditk a gyertydkat.
A gyertyakon semmi drulé nyom nem volt.
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Kompressziémérés: mind a négy henger
értéke kozelitéleg azonos, megfeleld. Sze-
lepfedél le: a vezérmi ksrnyékén minden
rendben. A vezértengelyek kiszerelése utan
szabaddd véltak a szelepvégek.

Az egyik, a harmas hengerhez fartozé kipufo-
goszelep vége kicsit magasabban volt a tér
saindl. Csupdn annyival, hogy az izemmeleg
dllapothoz tartozé szelepszar nyulésandl ez
a kipufogdszelep nem tudott teliesen lezami.

A hiba azért nagyon ,megvezetés’, mert me-
leg dllopotban is mértink kompressziét, és az
rendben volt. De erre a mofor ledllitasa utan
b6 5 perccel kerilhet sor, és ez az id6 ugy latr-
szik, elég volt a szelepszar olyan mérv{ visz-
szah(léséhez, hogy a szelep le tudott zarni.

A sporadikus hiba falja

a tesztkilométereket

A sok hibdt felhalmozé esetek mellett az idé-
szakos hibak szamitanak o legnehezebb
diagnosztikai feladatoknak. Ugyfelink egy
Renault Laguna 1.9 DCI gépkocsival érke-
zett hozzank, miutan 18bb kisebb-nagyobb
szerviz felodia a kizdelmef. A probléma
egy kortlbelil 20-30 kilométerenként egy-
szer jelentkezé 2-3 masodperces forpands-
ban nyilvanult meg. Hibakod természetesen
nincs. Miutén bepakoltuk az autéba a soros
diagnosztikai készilék mellett a t6bbcesator-
nds oszcilloszképot, utnak indultunk. A hiba
fellépésekor mind a railnyomds, mind a t&l-
t6nyomas visszaesik, mikézben minden le-
nyeges jeladd hibatlan jelet ad. Két nap, és
kérilbelsl 300 kilométer prébadt utdn végre
rajsttink a hiba okdro: a fékpedalkapesold
idészakosan kontaktushibas, ha pedig az
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ECU fékezésrél kap informdciot, visszave-
szi a motor nyomatékat. Egyszerinek tnik,
viszont 80-90 mért ériék kozul ilyen ritkan
eléforduld hibdt kiszGmi nem mindennapos
feladat.

Besze SANDOR

BMS MOTORDIAGNOSZTIKA - BEFECSKENDEZ3S “MOTOROK Szervize ¢ TeL: 06-30/598-8006. WwWW.INJEKTOR.HU
Nyitva tartés: hétfétél péntekig: 8-16 éraig. Ugyfélfogadds kizdrélag elézetes idépont-egyeztetés alapjdn!
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