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Autdszereldknek vald

Lambdaszabélyozas-blokkolas

Amit elmondok, egy probléma, két eset. Egy fajta olyan gonddal taldlkoztam, amivel eddig még soha, és nem is
hallottam, illetve nem olvastam rdla a mai napig sehol. Ezért gondoltam leirom, hdtha tudok segiteni azoknak
kollégdknak, akik épp beleszaladtak, vagy majd csak fognak egy ilyen esetbe.

Az auté egy Citroén Xsara Picasso 1.8 ben-
zines, melynek vilagit a MIL kijelzése. A tu-
lajdonos annyit veft észre a kocsin, hogy a
fogyasztasa mintha kissé nsvekedett volna a
MIL kigydijtésa ota. Kiolvastam a hibatarolot:
benne mindkét lombdaszondaijel és fitésé-
re vonatkozé hibakédok voliak leftérolva. Ez
elég érdekes, gondoltam, hogy egyszerre
mind a kefté t&nkremenjen. Furcsanak fartot-
tam. Semmiféle jelfesziltségvdliozast nem
lattam a mszeren, még grafikusan is néztem,
a jel egyik szondan sem mozdult. Egyre fur
csabbnak talaliam a dolgot, mindkét szonda
egyszerre? A hiba akfiv volt, meglévé és nem
tudtam kitsrélni. A motortérben megtaldliam
elsére a hatsé monitorszonda csatijal, nem
ezt kerestem, de ez is |6 kezdeinek, mert erre
is van panasza a moforelekironikanak. Multi-
méterrel megmértem a szonda fitésének el-
lenallasat: ez bizony rossz, szakadt a fgiéker.
Vajon az elsé szabdlyozd szonda mért nem
mozdul meg, erre figyellem most mér. Benne
is szakadt lenne a fGtéksre A csatit meg is ta-
laltam és megmértem a futést: 2,8 ohm, a 6
elvileg 3 ohm. Messze nem dll t¢le, tehdt ez
i¢, de jel még sincsen. Az egy dolog, hogy
van ellendllés, de vajon ki is jon megfeleld fe-
sziliség az ECU-bal.

A hétsé monitorszonddnak nincsen fotékore,
ezért a kocsi alad masztam, hogy szemmel
is meglessem. Sima 4-vezetékes Bosch-szon-
daval volt. Ahogy a vezetékét mozgatom, fel-
t0nt, hogy a szonda tévébdl az egyik futés-
vezeték 16bs| kiszakadt. Hat ezért nem 6 a
futés. Megforrasztani nem igazan lehet, mert
nincsen hova forrasztani a t16bél kiszakadds
miatt. Ide mindenképpen kell egy Uj szon-
da. A tulajdonossal megbeszélitk, hogy ezt
cserélivk, mert mindenképp kell, addig meg
haszndlja a kocsit, bajnem lesz beléle. Mas-
napra meg is érkezeft a szonda. A szonddt
kicseréltem. Amikor fslhiztam o vezetékét a
motortérbe, hogy dsszedugjom a csafit, ek-
kor szembesiltem a problémaval: a csati for-
mdja mds, a bizfosité pdckei teliesen mashol
vannak. Ez meg hogy van? Kiderilt, hogy az
elsé szonda és a monitorszonda egyforma,
négyvezetékes Bosch, de a csatlakozok bel-
seje kilonbézik. Sikeriilt az elsé szabdalyozé
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szonddt is megrendelni. Kis hibat kévetink
el, de némi ugyeskedéssel levagiam a biz-
fositd kis pocksket és teliességgel 6 lett a
monitorszonddnak. Nem a legszakszeribb,
tudom, de nem volt mit tenni. Majd kitéréltem
a hibaksdot és beinditottam a kocsit. Ekkor
ért a legnagyobb meglepetés, mert az elsé
szabdlyozé szonda elindulil Ez valamiféle
,EOBD-stratégia” lehetet, gondoltam én.
Mert az ECU, ha az & szemszdgébd| kez-
dek gondolkodni, akkor mit ,lat”, mit tud vagy
nem fud? Azt nem tudja, hogy dolgozik-e a
katalizator és milyen hatésfokkal, mert nin-
csen jele a szondatol. Ezért a karosanyag-ki-
bocsatési szempontbdl az elsé szabdlyozo
szonddt is valamiféleképpen ledllitia, hogy
egydlialan ne legyen zart szabalyozas. Ha
egyik komponens nem miksdik, akkor az
egészet blokkolja, és hibat tarol el.

Erre tudtam gondolni, a kipufogogdz-elemzés
is csodas értékeket hozott, a kocsi elvileg ké-
szen van. leszamitva a kis szondafelcserélési
malért. Minden rosszban van jo, nem is ke-
vés, ebbdl is fanultam nem kicsit. Természete-
sen én mindent elmondiam az tgyfélnek, aki
kimondhatatlanul 8rilt, mert relative kis pénz-
bsl meguszta ezt a javitast, én meg ismét oko-
sabb lettem.

A mésik torténet E200-as benzines Merce-
desszel esett meg. A tulaj azzal dllitott be,
hogy az elsé szonda a rossz, 8 mdr be is sze-
rezte. Amit a kezembe ad, egy Bosch 5-ve-
zefékes szélessévd szonda. Nem egy olcséd
dolog. Nem kéne ezt elkapkodni, sracok! -
mondtam. De én csak cseréliem, az & haverja
mar megdllapitotta a hibat. Rendben van, be-
szerelem, de garancia nincsen - szégeztem
le. Nagy nehezen kipecdztam a szonddt a
kipufogobdl és helyére csavartam az jat.
Elég hosszadalmas, mert ki az aknébdl, le oz
akndba, mert a vezeték hosszu és el kell fizni
a kipufogdcss mellett. A kuplungharang mel-
let fil a blokk masik oldalara. Olyan hosszo a
vezetéke, mint a jBvé hét kenyér nélkill Majd
a préba kévetkezett, persze nem moksdik. A
mUszer a szonda pumpavezetékén fesziltsé-
gef mutat, nem pumadramot, mint jobb eset-
ben kéne. A kézép, alapfesziliség volt csak
rajfa, nagyon kis, tized volt ingadozdsokkal

3,25 voli, szemben a normél szonda alapjs-
val, ami 450 mV. Ott voltunk, ahol a part szo-
kadt. Es persze meg kell mondani az tgyfél-
nek, hogy a méregdraga szerzeménye nem
vdlt be. Ahogy nézegeftem az Ugyet, egyik
szonda sem mozdul meg. Ez alkalommal
megnézem, hogy az elsé szonddanak van-e
futéskivezérlése. Ehhez LED-lémpdt haszndl-
fam, beinditottam a kocsit és szépen villogot,
tehat elvileg van kivezérlés. De jel még sin-
csen. Emlékeztem az elézé esetre, és némi
segitséget is kaptam egy kedves autoszerels
baratomtdl, aki éppen beugrott. Megmérem
a monitorszonda fdtésének ellendllasar és
lass csoddt, teliesen szakadt. Ugyanaz a baij,
mint a Citrognnél, elég nagy eséllyel. De erre
mar nem volf lehetéség, hogy ezt megoldjam,
mert ekkorra a tulaj, akinek fslidlaluk a dol-
got, kiborult teliesen, hogy az nem lehet, amit
elmondunk, hogy a hdtsé szonda a rossz, és
azt kell cserélni, és el fog indulni az elsé is.
Ez egy védelmi izemmad lenne, és a miszer
egyértelmUen nem jelezte a monitorszonddt,
csak a fatést. Persze ilyenkor a legnagyobb
hibas az én vagyok, mert lenni kell valakinek.
A kapkodds megint. Végil is nem akarom so-
kaig ragozni, abban maradt a dolog, hogy a
tulajismer egy Mercedes-specialistét, majd &,
megoldja a dolgot. 1dé elteltével megtudtam,
hogy komplett kipufogérendszert, kataliza-
tort és a hdtsd monitorszondat cseréltek, az
Uj szonda elél persze az mar benne volt. Ez
is egyfajta megoldésa a dolognak, csak a
dragabbik verzié, és nem foltétlen a leghasz-
nosabb.
Ha ilyennel talalkozunk, hogy egyik szonda
sem mozdul, és hibakéd valamelyik szonddra
vagy utal, vagy nem, mindig ellendrizzik le
a moniforszonda fétésének ellendllasatl Mert
kénnyen lehet, hogy csak annyi a gond, hogy
az ECU nem tudja, milyen mértékd a katalizg-
tor oxigéntarold képessége, nem tudja, hogy
milyen hatdsfokkal képes a karos anyagokat
oxiddlni és redukalni. Ezért szabdlyozoksr
blokkolast végez a rendszer, és hibat tarol el.
Ez oz én elmélefem. Ha valaki tud mast, vagy
tudja az igazsagot, legyen kedves, keressen
meg az Autdtechnikan keresztil.
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