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A gépjarmGhajtds forradalménak
a kiszobén allunk

Még ha a belss égési motorok idejé-
nek nem is aldozott le, de The Goldman
Sachs Group 40 oldalas tanulmanya gy
l&tia, hogy a 2010-es naptdri év a kilén-
bsz& hajtast gépjarmivek keveredésének
kezdetét jelenti. A piacon egymds melleft
ielennek meg a hibrid-elekiromos (HEV),
a halézatrel feltslthets hibrid elektromos
(PHEV), a kizdrélag elektromos (EV) és a
hagyomdnyos belsé égésid motorral (IC)
meghaitott jarmdvek. A tanulmdany becslé-
se szerint HEV és PHEV jarmivek eladdsa
2020-ra 14 millié egységre, a vilég gépko-
csieladdsanak 13%-dra névekszik, mikoz-
ben 1,7 millio EV-t adnak maid el, mely a
piaci részesedés 2%-Gt jelenti.

Tehdat a 2020-ban eladdsra kerils jarmavek
98%-a még mindig belsé égési motorral
fog épulni. A jelentés hangstlyozza a jelen-
legi benzin- és dizelizem§ motorok tizels-
anyag-fogyasztdsanak tovabbi csskkenté-
sének szikségességét, sejtetve azt, hogy
tovabbi 30% szén-dioxid-kibocsatas-csskke-
nés elérheté. Ugyanakkor a jelentés figyel-
meztef, hogy a korai felkészilés, a vegyes
Uzemeltetésy autdk ellatésa kritikus az egész
autéipar tolélése szempontiabal.

A t8bb vallalatot magdba foglalé konglo-
meratumok |étrejétte azért, hogy a HEV,
PHEV és EV jarmivek kifejlesztésével egyitt
jaré kockézatot és hasznot megosszak, var-
hatéan felgyorsul. Az elmult 6t évben tebb
mint egy tucat kilénbézé jellegl szdvetség
alakult ki a szdlliték és a jelentésebb auts-
gydrak k&zstt.

A szén-dioxid-kibocsatas globalis korlatozésa
sirgeti az jarmGhaijtés forradalmi véltozdsdt,
mondja a riport hozzdtéve, hogy a kdzleke-
dés a Faldunkin kitermelt szén-monoxid-meny-
nyiségnek mintegy 20-30%-ért felelds.

A szén-dioxid kibocsétasanak tovébbi kor-
latozasa varhaté a vilég harom f6 teriletén.
A 2020-ra még meg nem fogalmazott cél
az USA-ban 167 g/km (szemben a jelenle-
gi 198 g/km-rel) és 140 g/km Japdnban a
ielenlegi 181 g/km-rel szemben.

Az eurépai cél ugyanerre az idépontra
95 g/km. Osszehasonlitva a jelenlegi
140 g/km-rel ezt elémni meglehetésen ne-

héz lesz, szoégezile a jelentés. Hogy milyen
nehéz2 Vegyik figyelembe az &tlagos eu-
répai gyarték 2008. évi szén-monoxid-ki-
bocsatésat és a 2020-as célkitizést.
2008-ban a Fiat SpA vezefte a listat a
legkisebb szén-dioxid-kibocsatdssal, ami
138 g/km volt, Citroén volt a szoros mdso-
dik, 139 g/km-rel. A Renault SA és Toyota
Motor Corporation 147 g/km-rel dlliak a
harmadik helyen, kévette 8ket a Hyundai
Motor Co. lid. és a Ford Motor Corp.
(152), General Motors (153), BMW AG
(154), Honda Motor Corp. (154], Suzuki
Motor Corp (156), Volkswagen AG (159),
Nissan Motor Co. Ltd. (161) és Daimler AG
(175). Hozzd kell ehhez tenni, hogy a HEV
széndioxid-kibocsatésa fele o hagyomd-
nyos eréatviteleknek, mig az EV-k szén-di-
oxid-kibocsatésa (oft a helyszinen) zéro.

A jelentés a kérnyezetbarat jarmivek ara-
nyat 2020-ra Japanban 45%-ra, USA-ban
38%-ra, Nyugat-Eurépaban 20%-ban, mig
Kingban 12%-ra becsili, hangsulyozva,
hogy az autégydraknak szorgalmazniuk
kell a hibrid és elekiromos hajtdsy jarmavek
forgalmazasat a fejlédé piacokon is. Uj
piaci stratégick kidolgozasa pedig sosem
volt se kénnyd, se gyors.

Példaként lehet tanulmdanyozni a Prius for-
galmazasat. A Toyota 1997-ben hozta for-
galomba a Priust. Az eladott Priusok szama
vilégszerte csekély maradt, és az eladoft
kocsik szama évrél évre alig ndvekedett.
2003-ban tipusmédositas keretében, mely-
lyel tovabb csskkentették a kocsi tizels-
anyag-fogyasztasat, hoztak forgalomba
a Prius masodik generdcidjat. A nyersolaj-
arak emelkedése kévetkeztében az eladott
kocsik szama nétt. 2008-ban mar 285 700
Priust adtak el. 2009-ben hoztdk piacra a
harmadik generécidjat ennek a tipusnak
fovabb javitoft fogyasztéssal. Az eladott
iarmivek szama ugrasszerlen megndétt, el-
érve a 404 200 eladott egységet. 2010
elsé félévében az eladoft kocsik szama
270 200 volt.

De a kocsik gydriasanak-eladdsanak a
nyereségessége nem volt  kimutathatd.
Csak most, t&bb mint tiz éve hogy a Toyota

piacra dobta a hibrid meghaitésu kocsijat,
kezd az eladds profitot hozni. Ennek ellené-
re a Toyotatdl, Hondatél, Nissantol, Fordiol
és GM-t8l nagy mennyiség hibrid meghaij-
tas0 autd kibocsdtdsa varhato.

A jelentés kitér arra, hogy a teljesen eleki-
romos kocsiknak, melyet Japanban mult
évben a Mitsubishi Motors Corp. és a Fuiji
Heavy Industries Ltd hozott forgalomba, hé-
rom nagy hétrannyal kell megbirkéznivk: o
hibrideknél kisebb hatétavolsaggal, a t6l-
téallomdésok szikségességével és a litium-
ion-akkumuldatorok megbizhatésagaval.

A jelentés dsszegzi, hogy:

- az EVk fejlesziése és forgalmazdsa
olyan stadiumban van, mint a HEV ko-
csik voltak 1997-ben. Az elksvetkezen-
dé években a cél az, hogy a gydrak
megfeleld adatbdzist képezzenek a
motorok és akkumuldtorok teliesitményei-
16l és megbizhatésagukrél. Kb. 5-10 év
szikséges, hogy jelentds piaci attérés
legyen és a hatétavolsagnak el kell ér-
nie a 400 km-t tsltésenként.

- Jollehet a Nissan jar az élen az EV ko-
csik fejlesztésében, még legaldbb &t-tiz
évre van szikség, mire a Leaf, a Nissan
elekiromos hajtdst kocsija nyereséget
hoz a vdllalamnak.

- Mivel az akkumulétor az EV kocsik ara-
nak minimum 50%-at teszi ki, elédllitdsi
kaltségik csokkentése sorsdénté. A je-
lentés azt prognosztizdlia, hogy a litium-
ion-akkumuldatorok dra az elkévetkezs
st évben 40-50%-kal fog csskkenni,
ahogy a termelés névekszik.

- Az EV kocsik terjedésének legfébb aka-
ddlya a tsltéallomasok infrastrukturgja-
nak kiépitése.

A Tokyo Electric Power 2006-ban lefolyta-

fott kisérlete szerint egy gyorstélté allomas

minden 5 kilométer atmérsji kérzetben
megszintené a vezetdk aggalyait, hogy
kifogynak az ,izemanyagbdl”. Egy ilyen

éllomés épitésének kaltsége kb. 33 000

USA dollar.

Szemerépy LAszLo
AZ AUTOTECHNIKA KANADAI TUDOSITOJA

autsiechnika 201019 |





