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30 éves a légzsak

A biztonsdgosan és hatékonyan mikadd légzsdk szériabeépitésének 30. sziiletés-
napjdrdl emlékszik meg idén az autdsvildg. Tobb ezer autdvezetd kaszonheti neki az
életét. Atlagban vildgszerte minden 7. mdsodperchen megment egy élefet.

Alégzsdak elsé gondolata 1952-bdl, szaba-
dalma 1953-bélvald és John W. Hetrick ne-
véhez fizédik (US patent 2649311 ,safety
cushion assembly for automotive vehicles
- bizfonsagi parna szerelvény gépjarmi-
vekhez"). Walter Linderer német szabadal-
mi oltalmat kapott szintén 1953-ban sajat
légpama elgondoldséra (Patent 896312).
Az '50-es évek vége felé a GM és a Ford
a légzsdknyitds jeladdinak fejlesztésén és a
gyors felftj¢das (400 ms) megvaldsitasan
dolgoztak. A munka az 1960-as években
felgyorsult, amikor a kozoti kézlekedésben
tortént balesetek szama jelentésen megnéts,
ezért az autékat biztonsdgosabbd akarték
tenni. Allen K. Breed fejlesztette ki az elsé
hasznalhaté ,crash sensor’t és egy évvel
késébb a ma elsének mondott Gzemképes
légzsakrendszert.

A GM 1973-ban szerelt kormanyzati Olds-
mobile Toronado gépkocsikba légzsakot,
ez tekinthets az elsé kereskedelmi forgal-
mu alkalmazasnak. 1974-ben a General
Motors mar fel is szerelte néhany modelljét
az on. ACRS-légzsakkal [Air Cushion Rest-
raint System). A Cadillac, Buick és Oldsmo-
bile modellekhez opciondlis lehetéségként
kingliak legzsakot, de néhany tragikus bal-
eset miatt visszavontak. El&szér alégzsakot
a biztonsagi dvvel azonos értékd védelmi
rendszernek tekintették, de hamar bebizo-
nyosodott, hogy csak kiegészité (supple-
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mentary) eszk&z lehet. Innen ered a neve
is ,kiegészité visszatarté rendszer’, azaz
,Supplemental Restraint System {SRS)".

A rendszer azonban még nem volt széria-
érett, a f& problémdt a hibds kioldasok
jelentefték. Amikor pedig egy ilyen hibas
kioldas emberéletet ksvetelt, a taldlmanyt
visszavonték a piacrdl, és ideiglenesen le-
dlitak a fejlesztések.

Némeforszagban a Mercedes 1967 ¢ta
foglalkozik a légzsakkal, az elsé kisérletek
ekkor kezdédtek. Guntram Huber profesz-
szor vezetésével, aki a Mercedes miszaki
fejlesztési vezetdje, majd a légzsakfejlesz-
tés vezetdje volf, végeztek kutatésokat az
abszolut megbizhaté Gzemd és hatékony
védelmet nyujtd légzsak kifejlesztéséért.
El¢szar sk is suritett levegdvel probalkoz-
tak, majd egy pirotechnikai hajtéanyagot
alkalmaztak, amely itkézéskor egy textil-
zsékot milliszekundumok alatt felfoj. 1971-
ben szabadalmaztattak az elj¢rést, de to-
vabbi 9 évre és t6bb mint 2500 teszire volt
még szikség, mire a rendszer bizonyitotta
megbizhatésagat. 1980-ban az S-osztdly-
ban debitalt végil a légzsak, amely extra-
ként volt rendelheté az autéhoz.

Ne higgytk azonban, hogy a t&bbi auts-
gyarté azonnal kévette a jo példat. Ujabb
7 évnek kellett eltelnie, mig a Porsche meg-
tette a kovetkezd lépést, és az elsl utazd
utas elé is légzsakot szerelt. 1987-ben az

A Mercedes elsé légzsdkkisérleteinek egyike 1969-bél (Daimler-archivum)
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A Mercedes-Benz S-Class (W126) soro-
zatgydrtdst gépkocsiba épitettek el8szér,
1980 decemberében légzsdkot, mely
beépitéstsl kezdve téretlen a légzsak-
technika alkalmazésa. A korabeli gyéri
prospektus rajza magyarézza, hogy az
dvfeszitst és a légzsdkot egy kdzponti
jeladé jelére aktivaljak

amerikai piacon forgalmazott Porsche 944
Turbo volt az elsé auts, amely széridban
rendelkezett vezets- és utasoldali 1égzsdk-
kal is. Az Gjités hasznardl nem mindegyik
piaci szereplé volt meggyézédve. lee
lacocca, a Chrysler vezére a légzsdkot
veszélyesebbnek tartofta, mint magdt a
problémat, melynek megolddasara hivatott.
Szerinte mikédése nem elég hatdsos, és
egyes esefekben sériléseket is okozhat.
Véleménye azonban 1988-ra megvalto-
zoft, ekkor ugyanis mar mindegyik Chrysler
széridban rendelkezett vezetéoldali lég-
zs¢kkal, majd 1 évvel késsébb mindegyik
Ford is. Az igazi és végleges attdrésre,
piaci elfogadottsagra azonban egészen
1992-ig kellett varni. Az USA Kozlekedési
Minisztériumanak (DoT) kézlekedésbizton-
sagi dijat (Safety Trophy) Huber professzor
1994-ben kapta meg, ezzel is jelezve,
hogy a légzsak végleg elismert lett.

Az 1990-es években a folyamat felgyor-
sult, és a légzsakok megsokasodiak az
utastérben. 1995-ben a Volvo bevezette
az oldallégzsakokat az Ulések mellett.
1997-ben a BMW 5-8s sorozat utasait
mar fejlégzsak is védte, egy évvel késdbb
a Volvo S80-ban pedig mar a hatsé uta-
sok is részesiltek ebben a kivaltsagban.
Erdekesség, hogy az utébbi idében egyre
t6bb légzsakot Ujra stritett levegével foj-
nak fel.





