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A CAN bus és a viz |v]iszonya

Egy Peugeot 307-es iott a szervizbe meég
jécskan a 1l kézepén. Egy 2.0 HDI volt. A
panasz az voli, hogy mindig vilagit a fompi-
fott vilagitas, és bedzoft a vezetéoldal elég
csunyan. Ami igaz az igaz, csupa viz volt a
kérpit a vezetéoldalon, és nem telt bele sok
id& mire kiderilt, hogy a BSI kortyolt egy kis
vizef, mert a szélvédé is nemrég volt cserélve.
Es ha ez még nem lenne elég, a vezetdoldali
kiszob is javitason volt ezzel egy idében, le-
het nem sikerilt 10l joll Tipikus jelenség a be-
azasra. A tompifott vilagitas pedig annak a
iele, ahogy a VAN bus halézat vészizembe
kapcsol, mivel sérilt. Es a fébb funkciok, mint
jelen esetben a vilagitds, ilyenkor Uzemké-
pes, plusz még az ablakisrls is mokadik, de
csak szakaszos Uzemmodban, hogy az au-
toval tudjunk még kazlekedni. A VAN karosz-
szériahdlézaton lehet a baj, mert a vészizem
ilyenkor azért van t6bbek kozétt, mert nin-
csen kapcsolat a BSI és BM34 motorszolga
kezott. De mindenekelétt a hibokédolvasas
a BSI-bél a kavetkezdt hozta, VAN halozat,
csdkentett modban vald ébresziése. Tehat a
feliételezésem helyes volt. Tovabbd vészize-
met is beirt a kommunikdcios vezetékekre is. A
perifériak, mint elekiromos ablak, ablakisrlg,
ilyenek hol mokadtek, hol nem. Igen sok ré az
esély, hogy itt a kiiszébnél lesz a nagyobbik
baj, mert ide a kerék simén adagolni tudja a
vizet, ha nagy esé van és siman be is folyik
az utastérbe. Kezdédhetett a viz befolydss-
nak ellenérzése és a belséségek kiszaritasa
is. Elészor is a két els vlést szedtem ki, maj-
dan a karpitokat kelleft kivaddszni, és valami
i6 helyet kellett keritenem, ahol tud sz&radni.
Az akkusarut levettem és kiszerellem a BSI+
a mszerfal aldl, it is volt jele viznek. A BSIn
a biztositékokndl egy helyen a j¢ ismerds
z8ld oxid pihent, és bizony ift vizbefolyas t6r-
tént. Ennek itt sokat nem tudtam tenni, mert ha
szét is szedem, a viz mdr biztos elvégezte a
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dolgat, gondoltam én. De nézzik tovabbl A
motortérben a BM34-es elekironika épnek
latszott, jele viznek nem volt, a csaflakozéi is
fisztak voltak. De ez is ténkre tud menni. De
egy BSl az kell, ezt megrendeltem. De mi van
még itt2 A BSIH6| a kiiszob felé mené kabel-
kéteget végigkdvetve egy testelési ponthoz
érkeztem. Ez is o mar emlitett z&ld szinben
pompazott, ezt szépen Ujra kell késziteni. De
mi van még? Tovabb haladva elérkeztem a
részecskesz(ré ECU-jghoz. Na itt volt csak
z8ld szinb 6l kavalkad rendesen! A csati szét-
rohadva, a tartékonzol pedig tiszta rozsda.
Fog kelleni még egy FAP ECU is, ugy néz ki.
De azért belekukkantottam kivéncsisagbdl.
imel (1. kép) A legtbb viz a kiszobnél jut
be valahogyan, de az hogy hol, azt még
nem tudtam. El&szér is haladtam sorjaban. A
testelési pontot kellett megjavitanom. Uj csa-
vart és sarut haszndltam és megcsiszoltam a
feluletet is. Ezutan pedig szereztem egy bon-
foft kocsibél egy FAP ECU csatlakozét, amin
volt kb. 10 cm-es vezetékksteg is, ezt muszd
volt, mert ahogy kinézett, 4gy nem marad-
hatott. Mi mindenre j6 egy ot auto, és ré-
addsul pont FAP-os is. A régi kabelksteget,
ami elrohadt, azt levagtam és a cseredara-
bot kétttem be (2. kép). Igy ez is letudval
A padlélemezen volt két gumidugd, amit 6-
mitépasztaval kentem ki gazdagon, hogy itt
még véleflentl se jgjion be a viz. Idéksézben
megérkezett a részecskesziré ECU és a BSI
is. A részecskesziré ECU- csupdén csak csat-
lakoztami kell, és egy rendszerkodolast elvé-
gezni a csere miatt. A BSI felélesztése mar
tebb idét vett igénybe. Mert itt meg kell emli-
teni, hogy a BSI ha j, akkor az teljesen ures,
se kép, se hang nem lesz, ha beépfijik. Azt
gyarmiszerrel kell fslprogramozni. Ami dgy
néz ki, hogy a régi BSI-b&l ki lehet menteni a
bedllitasi paramétereket, amiket az Gjba be
kell allitanunk, és kodolni kell. Ezek a meg-
lévs periférick, pl. riasztéd vezérléegysége,
eséérzékeld, tempomat stb. Ezeket kell bead-
ni a BSl-nek, hogy mivel van félszerelve. De
legelészor az alvazszamot kell beadni, és
ezzel ez a BS| mar csak ebben a kocsiban
fog mokadni. Azutan a mdr emlitett periféria-
kat kell bedllitanom. Es legvégil a kulcskédo-
l&s, az immobiliser be, és készen vagyok. A
kocsi indithatd és nincsen vészizem se, és hi-
baksd sincsen letarolt, egyelére én nyertem,
Ggy ldtszott. De a viz befolydsanak a helye
még mindig nem volt meg. Egy kerti slaggal
elkezdtem esét szimuldlni, hogy merre is csor-
dogdlhat viz befelé. De egy éra dztatds utdn
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semmi! Ez nem lehet! Gondoltam, mar locsol-
tom mindenhol mindenhogyan, de viz az nem
folyt be. Hat hogy van ez2 De mér korébban
is folfedeztem én egy olyan kb. 10 mm-es
rést a kiszob belsején belil az utastérben,
ez vajon mi célt szolgalhate Megforditottam
a dolgot, ide dugtam be a slagot és vartam,
majd egyszer csak megtelt az egész kisszsb
és kibuggyant a viz. Ahal Hat nem folyik ki
alulrél. Szépen megtelik és befolyik, de ez a
rés pont Ugy van firva, hogy pontosan, haij-
szdlponfosan ra a részecskesziré ECU-ral
Ez remek! Sé&t kiting! A kasztni munka nem
igazan silt el j6l, mert a viznek nem szabad-
na befolyni plusz, belil igen csak hianyzik az
a betét, ami tévoltartia a vizet, a port és némi
hangszigetel is egyben ez. Na ez nincsen
benne, mert minek az. A viznek ki kell folynia,
nincsen mese, mondjuk, hogy hol mehet a viz
be, arrél nem volt fogalmam tovdbbra se, de
csavarhizéval és némi kézigyességgel a ki-
sz8b align vajfam pdr lehetéséget a viznek,
hogy kifolyhasson, hogy ne telien meg és
ne folyjon be. Ennyit tudtam tenni. A karpitok
nagyjabdl szaradiak meg csak, visszaszerel-
tem a két Glést is, a kocsi elkészilt mondhat-
ni. A tulajdonosnak megmondtam, hogy ha
egy hénapon beliil nem akarja ezt négyszer
megtenni, akkor visszamegy a kaszis kollg-
gdhoz és a szélvédét tjraragasziatia, meg a
kiszébnek is artani kell valamit.
307-esnél, sokszor eléfordul, hogy bedzik
a BSI, ennek egyik oka az eldugult esécsa-
forna vagy a szélvédécsere utdn a rossz be-
ragasztésndl csépdg a viz. Eléfordul még
olyan is, hogy az ablakisrlé kabelkdtegénél
van egy fémités, ahogy a kabelksteg belép
az utastérbe, ift is ra tud folyni a viz a BSl-re
pont, a CAN bus csatlakozsiral Ki van ez
taldlva, kérem szépen! Ebben az esetben a
hanyag karosszériamunka, ha nem teliesen
is, de részlegesen tonkretette a CAN bus
rendszert. A mai modern auték és a hanyag
munka nem baratok!
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