Meghibésodasi statisztika:
a f8 ok az elektronika

Elekironika, gumiabroncsok, motor:
ez a 3 f& ok volt a felelss a ha-
szonjarmg-meghibdsoddasok  tebb
mint haromnegyedéért 2010 elsé
félevében Németorszédgban, az
ADAC német autoklub kimutatasa
alapjan. A pontos részaranyok a
kovetkezsk: az elektronika volt a
felel6s a meghibasoddsért az ese-
tek 30,2%-dban, a defektes gumi-
abroncsok 274%-dban, a motor
pedig 21.9%-ban. A tfavalyi évvel
dsszevetve idén féleg a gumide-
fektek valtak gyakoribbd. A hibak
tobbsége az év elején (januartol
marciusig) jelentkezeft. A kemény
tél egyitt jart a befagyott tizels-
anyag-vezetékekkel, a lemerilt ak-
kumulatorokkal és a katyok miatt
defektes gumiabroncsokkal. Az
elsé negyedévben 20%-kal tebb
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meghibdsodds tértént, mint a ma-
sodikban. Janudrban az elektroni-
kaspecialistaknak volt sok dolguk.
A vészhivasok 42 9%-anal ugyanis
az elektronika volt a hibds. Wer-
ner Renz, az ADAC Truck Service
Ugyvezetéje a probléma 6 okat
abban latja, hogy a karbantarts-
sok gyakorisaga lecsékkent a gaz-
dasagi nyomas miatt. A 2009-es
évben a miszaki segélyszolgdlat
Europa-szerte mintegy 93 ezer jar-
mivet javitott meg.

Julius 22-én, Romaban eldsrdilt a startpiszioly: négy villamos, gyakorlatilag vezetd nél-
kili robotautd indult el, hogy Moszkvén, Szibérian és a Gobi sivatagon dtkelve mintegy
15 000 kilométert tegyen meg Shanghajig. Az autdkat az észak-olaszorszagi parmai
egyetem fejlesziési projekiie keretében épitették. Napelemekkel mtksdé videokameraik
képeket kildenek az utrol egy programnak, amely kiszamitia és megdllapitia, melyik utat
vélassza a vezeté nélkili autd. A selyemiton halads, ,Overland 13"-nak elnevezett expe-
dicié a fenntarthaté mobilitést szolgdlja. A parmai egyetem professzora, Alberto Broggi
a projekthez 1,7 millio eurds EU-tamogatast szerzett. ,A célunk az lesz ez utén a kaland
utan, hogy ezeket az autdkat a varosba vigyik, igy hozzajérulva a varosi mobilitas meg-
vdltoztatdsdhoz” - magyardzza Broggi. A négy prototipust 100 napos, 11 orszagon
ativel® otjuk sorén 7 kiséré jarmd tdmogatja. A hivatalos startjelet az olasz kilugyminiszter,
Franco Frattini adta le. Valéjgban az expedicié mar 2 noppal kordbban, Milénsban el-
indult, és okiéber 28-an éri el Shanghait. A shanghaii vilagkiallitas, melynek mottéja , Jobb
varos, jobb élet’, pont akkor fog befejezédni. Az expedicié igy koti ssze a kinai vilagki-
dllitast a 2015-ben Milandban rendezendével.

A Siid-Chemie litium-vas-foszfatot gydrt

A Sid-Chemie AG t8bb mint 60 milli¢ eurdt invesztdl a litium-vas-foszfat (LFP) gydrtds-
ba. A német vegyipari vdllalat, kanadai leanyvéllalata, a Phostech Lithium telephelyén,
Candiacban (Quebec) épiti fel els létesitményét az LFP ipari gydrtdsara. A gydrtds
a cég dltal kifejlesztett elj@rassal folyik majd. A sorozatgydrtds 2012-ben indul, 2500
fonnds volumennel. Az LFP egy kilénlegesen nagy teljesitmény energiatarold anyag
akkumuldtorok szamara, melyeket t16bbek kozstt villamos autékban hasznalnak. Ez @
mennyiség lehetévé teszi 50 ezer fiszidn villamos személyautd vagy akar 500 ezer
hibrid auté gyartasat évente. A Sud-Chemie eddig évente maximum 300 tonna LFP-
tudott gydrtani ezzel az eljdrassal moosburgi telephelyén. A litium-ion akkumulatorok
egyéb tarolé anyagaival ésszehasonlitva az LFP elényei a nagy energiasiriség és
anyagbizfonsdg, a hosszu élettartam, alacsony gydriasi kéltségek és a ciklusstabilités.
Ezek kévetkezményeként hosszu tévo haszndlat esetén is stabil és megbizhaté a téltési
és a kistlési folyamat. A villamos hajtast autok mellett ezt a taroldanyagot hasznaljgk
a sfaciondrius, nagy feljesitményd akkumuldtorokban is, a villamos hdlézat stabilizg-
léséra vagy a napenergia tarolasara. A Sid-Chemie mér alkalmazza az anyagot
Eurépdban, Azsiaban és Amerikaban, mobil elekiromos szerszamokban, auték indito-
akkumulatoraiban és elekiromos kerékparokban.

Megdupldzzdk a bioetanol
részardnydt a benzinben

A német kormany hatdrozott arrdl, hogy
a jevében a benzin maximum 10 sz&-
zalék bioetanolt fartalmazhat, ez az Gn.
E10-es tizel6anyag. Ez azonban nem
kételezs, sét azok abenzinkutak, melyek
E10-et &rulnak, 2013-ig kstelesek E5-6t
is forgalmazni. Ezzel bizfosftigk, hogy a
kilfsldi (nem német] gyartok régebbi fi-
pusait is, melyek nincsenek az E10-hez
afalakitva, meg lehessen tankolni. Az
E10-et elészor két éve akartak bevezetni
Németorszagban. Ez a ferv akkoriban
meghidsul, mivel az ADAC autéklub
adafai szerint ol nagy volt azoknak az
autoknak a szama, melyekbe nem lehe-
fett ilyen tizeléanyagot t&lkeni.
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