Julius 30- és augusztus
1-je kozétt rendezték meg
a 25., jubileumi Magyar
Nagydijat a Hungaroringen.
A nydri szinet el6tti utolsé
futam idén is izgalmasra
sikeriilt. Webber és a Red
Bull csapat egyardnt eldszor
nyert Magyarorszdgon,
Massa pedig negyedik
hellyel tért vissza.

A tavalyi futam sajnos a ferraris Massa hatal-
mas balesetérs| szolt. Mintismert, a brazil pi-
l6tét az idémérs edzésen fejen taldlta egy el-
szabadulé rugd, ezért a balesetet kdvetéen
meg kellett &t miteni, és a szezon hatralévé
versenyein mar nem is versenyezheteft. [dén
Massa visszatért a baleset helyszinére, ahol
szép gesztusként (ismét) kdszonetet mondott
az &t megmenté magyar orvosi stabnak. A
brazil pildta a versenyen is szépen teljesitett,
a 4. helyen ért célba, ami pdlyafutésa leg-
jobb eredménye a Hungaroringen.

A hétvége a Red Bull-Renault csapat sikerét
hozta. Vettel szerezte meg a pole poziciét,
1:18,773-as idével, ami a legjobb elsé rait-
kockas idé az atépitett Hungaroringen. De
nem a valaha futott leggyorsabb kér - hidba
allitottak ezt a hozzd nem érté tévés kommen-

Kévetkezik: Belga Nagydij, Spa, augusztus 29.
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tatorok - ugyanis Barrichello 2004-ben az
egyik edzésen 1:18,436-os kort futott Ferrari-
iéval. A versenyen Vettel az élen maradt a rajf
utan, Webbert azonban megelézte Alonso.
A sorrend egészen addig nem vdltozoft, mig
egy palyan maradt szarmyelem miatt bejstt a
safety car. A mezény nagy része ezt a moz-
zanafot haszndlta ki arra, hogy elvégezze
a kerékcserét - az egyedilit a versenyen. A
Red Bull egy merész huzassal azonban a pa-
lyén tartotta Webbert, aki igy az élre kerilt.
A cél az volt, hogy az auszirdl elhiz Alon-
sotdl, kigpit vele szemben egy legalabb 20
masodperces elényt, majd a boxkidllasa utan
is elétte marad (a pdlydn ugyanis tovabbra is
szinte lehetetlen elézni). A terv nagyszeren
bevalt, de ehhez Webbemek 43(1) kort kellett
vezetnie a lagyabb keverékd abroncsokkal.
A Red Bull zsenidlis takfikaja tehat
bevdlt, de normdlis esetben ez még
csak a masodik helyhez lett volna
elég. Az (Gjrainditéskor azonban
Vettel figyelmetlenségbdl hibazott:
fsbb mint 10 autényi tavolsagra le-
maradt csapattdrsa magétt, amiért
boxutca-¢thajiésos bintetésre ftéliek.
Ezutan mar csak a harmadik helyre
tudott befutni. A boxkidllasok alatt is
volt izgalom. Rosberg Mercedesé-
nek jobb hatsé kereke elszabadul,
és eltaldlia az egyik williamses szere-
lét. Kubicat pedig a Renault szerel6i
raengedték az éppen bedllo Sutilra,
igy &sszeitkoztek. Mindhdrom ver-

A 25. MAGYAR NAGYDIJ
VEGEREDMENYE

1.  Webber Red Bull-Renault
2. Alonso Ferrari

3. Vettel Red Bull-Renault
4. Massa Ferrari

5.  Pefrov Renault

6.  Hilkenberg Williams-Cosworth
7. delaRosa  Sauber-Ferrari

8.  Button Mclaren-Mercedes
9.  Kobdijasi Sauber-Ferrari

10. Barrichello  Williams-Cosworth

senyz6 kiesett a versenybdl, a Mercedes és
a Renault csapatdt pedig megbintették. A fu-
fam végére is maradt izgalom: a mezény, sét
a Formula 1 valoha volt két legtapasztaltabb
versenyz&ije Gtkozott kis hijan egymasnak, mi-
ufdn az utolsd pontszerzé helyet védelmezé
Schumacher majdnem a falnak szorftotta az
8t el6z6, gyorsabb Barrichellot. A hétszeres
vilagbainok 10 rajthelyes bintetést kapott a
ksvetkezé futamra.

Oten a vildgbajnoki cimért

Az idei szezonrél elmondhatd, hogy nagyon
valtozatosan alakul, és az élmezény még
szorosabbd vdlt a Magyar Nagydijat kéve-



t6en. Az idei 12 futamon 5 versenyzé tudoft
nyemi, Webbernek ez 4-szer, Hamiltonnak,
Vettelnek, Buttonnak és Alonsénak 2-szer si-
kertlt. Mindez 6 gyézelmet jelent a Red Bull-
nak, négyet a Mclarennek és kettét a Ferra-
rinak. Ez az &t pildta &l a pontverseny élén
is, a jelenlegi sorrend a kévetkezé: Webber
vezet 161 ponttal a 157 pontos Hamilton,
a 151 ponfos Vettel, a 147 pontos Button
és a 141 ponfos Alonso eléft. Az elsé és
az otedik helyezett kazétt kilonbség tehat
mind&ssze 20 pont, ami alig t6bb mint egy
masodik hely értéke. Sokan ugy gondoljdk,
hogy ez az idén bevezetett 0 pontszamitdsi
moéd eredménye, de ez nem igaz. A korab-
bi pontrendszerrel az ¢lmezény a kévetke-
z8képpen nézne ki: a 65 pontos Hamilton
vezeme a 63 pontos Webber, a 61 pontos
Vettel, az 59 pontos Button és az 57 pontos
Alonso elétt. Igy is csak 8 pont lenne az elsé
és az otodik kézstt, ami éppen egy 2. hely-
nek felelt meg. Az j pontrendszer a gyézel-
meket jutalmazza nagyobb mértékben, igy
vezethet a t6bb diadallal rendelkezs Web-
ber, Hamilton elétt. A konstruktérok kozott az
1-2. helyen van hatalmas harc a Red Bull és
a Mclaren-Mercedes kazatt. A Red Bull az
év eleje dta domindl, 12 idémérs edzésbsl
11-et megnyertek (a kivételt Hamilton és a
Mclaren sikere jelenti Montrealban), a ver-
senyeken azonban mdér nem mindig mutat-
kozott meg ez a falény, és hibdk is be-be-
csusziak, volt hogy két versenyzsjuk vezetd
helyen haladva egymasnak itkézott. Ezért
vezet csak 8 ponttal a Red Bull a konstrukis-
ok kazot, mig a kordbbi pontszamitas alap-
ian egyenld pontszammal dlinénak az élen.
A szezon olyan szempontbdl is érdekes,
hogy a palyak karakterisztikaja nagy mér-
tekben meghatarozza, melyik csapat végez
az élen. Az eddigi 12 futamon 7 alkalommal
szilefett kettés gydzelem, a Red Bull hatbdl
kétszer, a Mclaren négybél haromszor, a
Ferrari kettébo| kétszer gyézstt igy. A Ferra-

ri hockenheimi keftés
gyézelme azonban
ellentmonddsos volt,
mivel Massa csapat-
utasitésra  engedte
maga elé a pontver-
senyben jobban all6
Alonsot. A csapatot
els¢  karben 100
ezer dollarra biin-
tették, az FIA Motor-
sport  Vilagtanacsa
pedig szeptember
8-a4n targydlia az
Ugyet.

Az els6  harom
csapat mogott  je-
lentésen lemaradva all a tavalyi cimvéds
Brawn csapat utdéda, a Mercedes. Rosberg
haromszor is dobogéra allhatoft, a vissza-
teré Schumacher azonban egyértelmien
lassabb ndla, és eddig csak két negyedik
helyet szerzeft. A Renault és Kubica is szer
zett mar két dobogds helyezést, mig Petrov
pont a magyar futamon érte el eddigi leg-
jobb eredményét. Mogstte o williomses
Hilkenberg a masodik az vjoncok kazstt, &
is a Hungaroringen szerezte az eddigi leg-
jobb, hatodik helyezését. Az tjonc csapatok
(Lotus, Virgin, Hispania) a vérakozésoknak
megfeleléen t8bb masodperccel lassab-
bak még a kézépmezény autdindl is, és ez
parszor veszélyes helyzeteket is teremteft a
pdlydn. Ezért jsvére Ujra be fogjdk vezetni
a kordbban mar bevalt 107%-o0s szabdlyt.
Az egyik Gjonchoz, a Hispanidhoz kapcso-
l6dik az idény egyetlen pildtacseréje is: a
japén Jamamoto elészér Senndt valiotta a
Brit Nagydijon, majd Hockenheimben és a
Hungaroringen mar Chandhok autéjaban
versenyzett.

Az idény m{szaki vivmdnya:
F-csatorna

A tavalyi év egyik
el legnagyobb  hord-
erej( mlszaki Gjdon-
sédga a duplafede-
les diffuzor volt. Idén
ennek haszndlata
mar filos, helyette i
megoldasként a ki-
pufogérendszerrel
kombinglt  diffozort
fejlesztettek ki a
csapatok. Nagy va-
rakozds elézte meg
atankolds eltorlését,

A Sauber megolddsanak miksdési elve

illetve hogy ezdltal
a  gumitaktikanak

A Ferrari F-csatornéjénak kiilsé kialakitasa

nagyobb lesz a szerepe. Ez a varakozas
nem joit be teliesen, ugyanis a versenyek
t6bbségén a pildtak csak egyszer cseréliek
kereket. A Q3-ba bejutott versenyzéknek
azzal a gumiabroncesal kell elindulniuk,
amelyikkel o mért idejiket futottdk, és mivel
altaldban a lagyabb keverék a gyorsabb,
ezt vdlasztottak. Taktikézésra csak a 11.
helyts| lefelé van méd, ezek a versenyzsk
ugyanis eldsnthetik, hogy melyik keverék-
kel kezdik a versenyt. Egyes esetekben a
keményebb keverékkel indulo pilotak ext-
rém hossz0 ideig a palyan maradtak, majd
a boxkigllas utén az utolsé par kérben U],
lagyabb keverékid gumiabroncsaikkal és az
alacsony tizeléanyag-szinttel nagy tempt
tudtak diktalni, és tebb poziciot is nyertek
ez dltal, gondoljunk csak Kobajasi mans-
vereire Valencigban.
Az idény legjelentésebb miszaki vjitésa az
n. F-csatorna, melyet a Mclaren csapat
fejlesztett ki, de azéta mas csapatok is elké-
szitették sajat verzidjukat. A rendszer lénye-
ge, hogy egy kilénleges szivocsatornaban
ataramlé levegd gy lép ki az auté hatsé
szamyandl 1évé nyilason, hogy a meg-
névelt sebességl légmennyiség hatdsdra
ugyanazon szdrnyallas melleft csskkentve
az elem koézegellendllésat, nagyobb vég-
sebesség érhetd el a palya egyenes sza-
kaszaiban, akar 8-10 km/h-val is. A rend-
szerbe juté levegd mennyiségét a pilotak
szabdlyozzak azzal, hogy sajat magukat
allitick o levegs fiaba: a Mclarenben a
térdiket hasznaligk erre a célra, a Ferrari-
ban viszont a bal ksnyskiket. Ez a valto-
zat veszélyes, mivel ilyenkor a vezets fél
kézzel kormanyoz csak az egyenesekben.
Ezért az F-csatornat a 2011-es szezonfol
befilfiak, idén azonban még hasznalhato.
A képeken a Ferrari rendszerét kivilrél, illet-
ve a Sauber vdltozatanak elvi mikadéseét
mutatjuk be.
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