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k=0,7 m'] és oxidacios szerepet is vdllal,
és betolti a hangtompité dob szerepét is.

Az autébusz izemi probai tbb varosban is
folynak, legutoljéra az ausztriai Llinzben ll-
tak probaizemi szolgdlatba. Az autébusz
t6link Bukarestbe ment, az EvoBus egyik
legjobb kazlekedési vallalati vevéighez. A
Citaro hibrid a kérnyezetvédelemre aldozni
is tudok autébusza. Remélitk egy-egy varo-
sunkban a mi t8megkszlekedésink is egy-
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Mercedes hibrid histéria

Nem most kezdfik - mondjék a Daimler
véllalatcsoportndl. Immdr 40 éve folyik hib-
rid hajtast buszfejlesztés. A toriénet kez-
defe az 1969-es Frankfurti Motor Show-ra
nytlik vissza, ahol a Mercedes-Benz OE
302 Hybrid-Elekirobus- bemutati¢k. Alap-
ja a Mercedes-Benz OF 302, egy 11 mé-
teres vdrosi, menetrend szerint koézleked®
busz volt (lasd a képen). Az egyendramd
elekiromotor  teliesitménye  dllandésult
izemdllopotban 156 léerd volt, kis se-
bességnél a csicsteljesitmény elérte a
204 |éerét is. A vontatémotor szamara 5
akkumulatorblokk biztositotta az energi-
at a padlé alatt, adatai: 189 cella, 380
volt rendszerfesziltség és 91 kWh ener
giakapacitds. Mindez 2,5 éra izemidét
jelentett. Az akkumulgtorok t&mege 3,5
tonna volt. A busz rendelkezett egy 3,8
literes, négyhengerd dizelmotorral is, 65
l6erés maximalis teliesiiménnyel. A tizels-
anyag-takarékos, dllandé fordulatszémon
dolgozé erdforrést keresztiranyban épitet-
ték be a busz hatuligba, és akkor akfival-
ték, ha a busz a kilvarosokban haladt. A
jarmé mar rendelkezett elekiromos, reku-
perdciés fékkel is.

Az OF 302-es tipust 10 évvel késébb az
OE 305 varosi, menetrend szerinti busz
kévette, melynek akkumuldtorait két rekesz-
ben helyezték el szélében, a tengelyek
kozatt. 360 V fesziltséggel mokadtek, ka-
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pacitésuk a kialakitéstol fuiggéen 150 és
275 Ah kézstt valtakozott. Tomegik kefts-
16l 3,5 tonnaig terjedt. Tisztan akkumulato-
ros izemmodban 50 és 75 km kézstti volt
a hatétavolsag. A vontatémotor teliesitmé-
nye maradt 156 6eré dllandésult tzemdl-
lapotban, 204 l6erd csucsteliesitménnyel.
A kiegészité dizelmotor mar hathenger(
volt, és 100 loerét teljesitett.

A hibrid busz mellé érkezeft egy tisztan
villamos tzemd Duo autébusz is, mely-
nek motorja a felsévezetékrd| vagy akku-
muldtorokbol kapta az energidat. A tipus
tesztelése 1975-ben kezd6dstt a német-
orszagi Esslingenben. Ennek a tipusnak
egy Ujabb verzidja mar nem rendelkezett
akkumulatorokkal, és a felsévezetékrdl
vagy egy dizelmotor segitségével mo-
kadstt. 1979461 az O 305-6s buszok
kilonbszs  valtozataibol 25  teljesitett
szolgdlatot Stuttgartban, Esslingenben és
Weselben. 1984-18| &llt munkdba a limi-
talt darabszamban gyartott O 305 GTD
csuklés autébusz. A hajtdsi rendszerben
egy villamos vontatémotort, amely felss-
vezetékrd| kapta az energidt, kombindl-
tak egy dizelmotorral. A két eréforrds vdl-
takozva hajtotta a C tengelyt.

Az O 305 GTD Duo busz és utéda, az
O 405 GTD nemzetkdzi karriert is befutott.
Tebb mint 200 darabot szdllitottak Ecua-
dor févérosdba, Quitéba. Eurépdban 50
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példany feljesitett szolgdlatot az Gjabb fi-
pusbdl, Esslingenben pdr még mindig fut
belslik az utakon.
Az 1990-es évek kdzepe mérfsldksvet je-
lentett a hibrid autébuszok fejlesztésében.
A Mercedes-Benz kifejlesztette az O 405
GNDE tipust, egy dizelelekiromos csuklos
buszt kerékagymotorokkal, akkumulatorok
nélkul. A kévetkezé vivmany az O 405
NUH alacsonypadlés  hibrid - elévérosi
busz volt. Ez volt az elsé hibrid autébusz,
amely kerékagymotorokkal, dizelmotorral
és akkumulatorokkal is rendelkezetft. A
két aszinkron kerékagymotor a hatsé ten-
gelyen egyenként 103 loerdt teliesitett. A
busz alacsonypadlés kialakitdsa miatt a 4
akkumulgtor a tetére keriilt helytakarékos-
sagi okokbol. A nagy feljesitményd nét-
rium-nikkel-klorid akkumulatorok 800 kilo-
gramm tmegUek voliak, és 10 km volt a
hatétavijuk tisztan villamos tzemmadban.
Ezutdn a dizelmotor Gjratslistte Sket.
A Mercedes Cito vérosi midibusz - melyet
1998-ban mutattak be, és 1999t 2003-
ig gydrtottak - ugyancsak dizelelekiromos
haijtasd volt. A dizelmotor egy generdtort
haitott, amely a villomos vontatémotort l&t-
ta el energidval, vagyis akkumulétorokat itt
sem alkalmazfak. A teljes hajtdsi rendszer
egy csomagban, a kompakt alacsony-
padlés busz hatuligban kapott helyet.
A Daimler észak-amerikai leanyvdllalata
is gyart buszokat Orion mérkanév alatt.
2003 éta az Orion megnyerte t&bb ame-
rikai és kanadai véros busztenderét, dssze-
sen mintegy 2800 Orion VII HybriDrive
alacsonypadlés vérosi autdbusz szallits-
séra, ezek kazul 1700 mér forgalomban
van. Ezzel az Orion vdlt o piocvezetévé
a hibrid buszok szegmensében. A cég
gozdag fejlesztési tapasztalattal is rendel-
kezik: az els¢ Orion hibrid buszok mar az
1990-es évek elején forgalomba kertltek.
(OC)



