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Eurépdnak a villamosautd-technoldgidban
elsének kell lenni

A General Motors Europe elnske, Nick
Reilly ogy véli, Européanak magdhoz kell ra-
gadnia a kezdeményezést az elekiromobi-
litds terén, maskilonben az dzsiai rivdlisok
fognak domindlni a piacon.

JAzsia hihetetlen sebességgel zarkozik
fel az akkumuldtor- és mas technolégidk-
ban” - nyilatkozta Reilly az Automotive
News Europe kongresszusan. ,Nem sza-
bad errél a hajorsl lemaradnunk, nem
engedhetjik az azsiai gydartéknak, hogy
kielvezhessék a piaci lehetéségeket” - al-
litja a szakember, a GM korabbi shang-
haji vezetsje, jelenleg az Opel/Vauxhall
vezérigazgatdja. A legiobb nemzetkézi
tanulmdny ugyanis a belsé égést motorok
fokozatos eltinését és villanymotorokkal
vald helyettesitését vetiti elére. Egyes szak-
érték arra szamitanak, hogy a villanyauték
mar 10 éven belil sorozatgydrtésiva val-
nak. ,A Kinaban és Dél-Koredban eltsltott
éveim alatt racsoddlkoztam az dzsiaiak in-
tellektudlis kivancsisagara, szorgalmara és
elkotelezetiségére” - folytatta. ,Kina milli-
ardokat 8l bele a villamos auték, az ak-
kumulatortechnolégia és egyéb alternativ
energiaforrésok fejlesztésébe, ami jelentés
technolégiai elérelépéshez és az egység-
arak gyors csdkkenéséhez vezetett.” Reilly
szerint az uniods t6rvényhozok segithetnék
a régid autégyartéit azzal, hogy harmoni-
zdligk az alternativ jarmivek adozasat és
az &szténzéket, tovébba megszintetnék a
miszaki specifikaciok és a kévetelmények
sokszin(ségét az Eurépai Unid 27 tag-
allaméban. Eurépanak miszaki attérésre
és hatalmas beruhazasokra van sziksége.
Figyelembe kell venni a kérnyezeti, szoci¢-
lis és versenyképességi célokat is. Eurépa
nem lehet &nelégilt, mikdzben a gazdass-
gi ersfolyam kelet felé iranyul. Nagyobb
rugalmassdagra és kemény munkara van
szikség, valamint a megfelelé oktatdst és
a kutatdsfejlesztési munkat sem szabad
elhanyagolni.

Az Opel 250 Gj mérnskét toboroz a né-
metorszagi Risselsheimben lévé miszaki
fejlesztéi kézpontjgba, azonban nem kény-
ny0 ennyi, megfeleléen képzett mérnskst
talalni. A szakemberhiany sok vallalamnak
gondot okoz. Oszténdzni kell a fiatalo-
kat, hogy mémaki, mUszaki tanulmanyokat
folytassanak, ehhez pedig életképes és ér-

dekes munkalehetéségeket
kell biztositani. Az Opel 1
milliard  eurd inveszialdsat
fervezi innovativ és tizelé-
anyag-takarékos erédtviteli
technologi¢i  fejlesztésé-
be, mindezt egy otéves, 11
milliardos  beruhazasi  terv
részeként. A gyarto straté-
gidjgnak fonfos része az
on. ,zold” termékek beveze-
t¢se. Az Opel ,hatérialan
e-mobilités”  stratégidja  kis
akkumulatoros villamos auté-
kat tartalmaz olyan vezeték
szamdra, akik kis tavolsa-
gokat tesznek meg varosok-
ban, tovabbd nagyobb ha-
totévolsagu villamos autédkat
azoknak, akik hosszabb
tavokon is haszndlndk autdjukat, végil pe-
dig hidrogén tizel6anyag-cellas villomos
iarmiveket. ,2012-re minden modellink 3
éves vagy anndl is fiatalabb lesz. Ezt ugy
érivk el, hogy 2010-ben hét, 2011-ben pe-
dig 5 0j tipust mutatunk be, kéztik az Ampe-

ra nagy hatétavolsagu villamos autét, ami
kategérigjgban az elsé lesz Eurépdban”
- zarta gondolatait Reilly.
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Tébb autémarkarél is lemondhatunk

Tobb autémarka nagykereskeddje is elhagyhatia a magyar piacot, ha nem lendul
fel valamennyire a forgalom - véli a Magyar Gépjarmiimportérsk Egyesiletének
igyvezets elnske. Miutdn az elsé félévben a gyenge tavalyi esztendshdz képest is
felére esett az eladdsok szama, igy egyes markdk értékesitése kiskereskedelmi szint-
re zsugorodott. Erdélyi Péter szerint, hogyha az érinfett nagykereskedék és gyartok
elhagyjék a piacot, az silyos adobevétel-kiesést jelenthet, de van még esély arra,
hogy ezt elkeriligk. A szakérts ugy véli, hogy pénz és mordlis tartas szikséges a
magyar autépiac szerepl8inek ahhoz, hogy dthidaljgk a vélsagos idészakot. Az
utébbiban nagyon sokat tudna segiteni a magyar &llam, hogyha olyan tzenetet
kozvetitene, hogy fudatéban van ezen ipardg fontossdganak. Az autépark moder-
nizalasa nemcsak karnyezetvédelmi szempontbdl lenne szikségszerd, hanem bal-
eset-biztonsagi szempontbdl is - tette hozza az elnsk.

Erdélyi Péter ugy véli, hogyha nem térténnek meg a szikséges lépések, akkor lehet
attél tartani, hogy egyes importérok, régivkézpontok atkslteznek olyan orszagok-
ba, ahol a kérilmények kedvezébbek. Akarhova elmegy most egy kézpont, lehet
hazankban majd autét kapni, csak nem innen t&rténik majd a nagykereskedelem.
Az MGE igyvezetd elndke hangstlyozta, hogy végleges intézkedések nincsenek,
minden akci®, kedvezmény elézetes vasarlast generdl. Majd hozzdtette: konzultdlni
szeretnének a kormdnyzattal a gépjarmivek koruli adérendszer egyszerisitésével
kapcsolatban.
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