Tovabb irta a veteran jarmiivek torténelmét a bajansenyei Oreg
Jarmiivek Klubja Egyestlet

(Molnar Laszlo)

Azt mondjak, hogy az id6utazads még nem létezik. Ez azonban nem igaz, hisz itt az ¢16 cafolat,
mely alapjan ha szeptember, akkor immar V. alkalommal a bajansenyei Oreg Jarmiivek
Klubja Egyesulet altal szervezett veteran jarmi talalkoz6, melynek nemzetk6zi hirét mi sem
igazolja jobban, mint hogy azonos idGpontban Ausztridban szintén old timer talalkozot
szerveztek, de mégis az osztrak jarmiivek szama jelentésen meghaladta a tavalyit! A masik
onmagéért besz¢él6 adat, hogy magyar-osztrdk-szlovén-szlovak-roman hatosagi jelzési
jarmiivek karosszérigjan tort meg a napfény, tehat immar 5 nemzet képviseletében talaltak
érdemesnek a jarmiitulajdonosok, hogy az Orségbe latogassanak.

Igen &m, de mind ehhez kell egy csapat, aki nem csak a rendezvény napjan, hanem elGtte,
utdna a szivet-lelkét kitéve megteremti azt a hatteret, ami a magas szinvonalat biztositja.
Szervezés, f0zés, satorallitas, a jarmiivek iranyitasa, koordinalésa, regisztracio stb. mind-mind
embert probald feladat volt, akkor meg plane, ha akar csak a jarmiivek szamat nézzik: a
vegeére 367 regisztracios lapot adtak ki, elosztva 220 autd, 127 motor, 20 traktor. De a csapat
immar 5 éve stabilan felallt, teszi a dolgat, mint egy ,,0sszeszokott gépezet”, mindezt
mosolyogva, olyan odaadassal, mely mar most a résztvevokben megfogalmazza, hogy
,Halalkozunk jovoére is”!



Es az otletekb6] nincs hiany, hisz az idei évben ,,0j élményelemként” jelent meg a tombola,
ahol a nyeremények is immar magukért beszélnek:

Fo6dij Simson Schwalbe
I1. 51 palinka
I11. Sonka

Kiilondij 1 €16 malac

A helyszinen latva a fodijat a feldjitott, Gjjavarazsolt kilsejében elgondolkodtato volt, hogy
napjaink gazdasagi helyzetében egy kdzel 500.000 Ft értéket képviselé nyeremény felajanlasa
milyen galans hatteret tikroz.

Ezen feliil nem mehetiink el azon cél mellett sem, melyet az egyesiilet kitiizott maga felé,
hogy megszolitsa az ifji nemzedéket, hisz tudjak, hogy a bemutatott jarmtivek csodalata
kdnnyedén atmehet a veterdn jarmivek szeretetébe, majd pedig az erre fogékonyaknal
mintegy elhivatottsagba, hisz nem tudni, hogy mikor fogalmazodik meg egy gondolat, hogy
egy roncs donorbol egy sajat gurul6 csoda szllessen.




Varga Jozsef elnok Gr el6zetesen a rendezvény hivatalos megnyitasara Dr. Nagyszokolyai
Ivdn Tanar urat — a Széchenyi Istvan Egyetem cimzetes egyetemi docensét, és egyben az
Autotechnikai szakfolyoirat foszerkeszt6jét — kérte fel, kinek szavai egyéb elfoglaltséga miatt
tavollétében lettek tolmécsolva. E megnyit6 résznek is azonban egyfajta keretet adott az, hogy
szellemi-, és technikai ©rokséglnk ,seregszemléje” ez, ahol egy napra az idGvonal
0sszecsuszik, és megelevenedik a ,,régi id6k mozija”.

Emléksziink még a Bujtor Istvan altal megszemélyesitett filmekre, ahol ,,0tvés Csopi”
eldszeretettel szaguldozott a hosszu ideig hazankban a renddr jarmiiparkot biztosité Lada
1200-assal? Az orosz AvtoVAZ lizemében 1970-ben a Fiat 124-t konstrukcidbazisként
hasznélva gyartani kezdték a Ladat, melyet a szovjet belsé piacon csak Zsiguliként neveztek
és forgalmaztak. Az 1990-es évekre mar Magyarorszagon is piacvezeté marka lett, erre pedig
csak rasegitettek a méar emlitett Bujtor Istvan-féle rendérfilmek, ahol a vad Uldézések
foszerepléjeként lathatta a néz6kozonség! A torténet nagyszerisége, hogyha egymas mellé
tessziik az akkori, illetve napjainkban rendszeresitett kivitelt, ezen a helyen és napon a show-t
a regi véaltozat vitte el. De mi is lehet ezen gondolatmenet konkldzidja: ,,a film forog tovabb”!




Mielétt azonban belemelegednénk abba, hogy részleteiben kielemezziik a latottakat, vessiink
egy pillantast restauralas el6tti kivitelekre. Mindez azért is lényeges, mert ez jol szemlélteti
azt a szakmai nagysagot, Kkreativitast, eltokéltséget, hogy a ,roncstemetd helyett egy-egy
szemet gyonyorkodtet6 jarmiicsodat” milyen kiindulési alapokbol lehet/kell rekonstruélni! Ez
lebegjen a szemiink el6tt, amikor a végeredményt nézziik, és akkor még inkabb fejet kell
hajtani azon szakemberek el6tt, akik id6t-és pénzt nem kimélve mintegy ,jarmitechnikai
hagyomany6rzékként” teszik még napjainkban is a dolgukat.

Régen a kodexek tartalmaztadk a kronikakat, a modern kor erre az internet adta lehetdséget
biztositja. Hivjuk tehat segitségul, és az eddigi hagyomanynak megfeleléen — hisz immar 3.
alkalommal lett krénikdsa az eseménynek az AutoOtechnika - tényleg csak szemezgessiink a
rendezvényen bemutatott jarmicsodakbol a technikatorténeti hatteriik, konstrukcios
sajatossagaik felelevenitésével.

Inditsuk id6ésavunkat 1953-ban a Mercedes 170 DS bemutatasaval. A Mercedes-Benz 170 S
egy luxusautd, amelyet a Mercedes-Benz 1949 és 1955 kodzott gyartott kilonféle benzin- és
dizelmotoros Kivitelben. Eredetileg az 1,7 literes soros, négyhengeres M136-0s motor 1,8
literes valtozataval kinaltak, amelyet a valamivel kisebb, 170 V-0s sorozatban hasznaltak. Ez
volt az els6 Mercedes-Benz, amely a nevében az ,,S” utdtagot viselte (a Sonder modellre).
(Specialis modell), amely a kényelem és a minéség kiemelkedd szintjét jelzi, igy a piaca a
sikeres cégtulajdonosok és cégvezetdk voltak. 1952 januarjaban megjelent tehat a 170 S
dizelmotoros véltozata is, amelyet Mercedes-Benz 170 DS néven arultak, és benzinmotoros
testvéréhez hasonloan a ,,W 1917 jelzést viselte. Megosztotta a 40 LE-t (29 kW; OM 636
dizelmotor a 170 V-os dizelmotorral, és ugyanazzal a hivatalos végsebességgel 105 km/h (65



mph).) Ne felejtsik el, hogy 1952-ben a dizelmotoros személygépkocsik még nagyon
Ujdonségnak szamitottak!

Talan kevesbé ismert, hogy 60 éve — pontositva 1957-ben - mutattak be a Skoda Felicia
elédjét, a Skoda 450-et a Brno-i Gépészmérnoki Vasaron. Sajtoinforméaciok alapjan ,,ezek az
autok csodaszép formajukon kiviil veszedelmes hats6 futomiiviikrdl voltak hiresek. Aki nem
volt baratsdgban az elpattogos hatso felfliggesztéssel, annak egész veszélyes élményeket
tudott okozni.” Viszont a keleti blokk ezen gyonyorii kabrigjanak 2/3-a nyugaton kerilt
értékesitésre.

A datum 1969. A Fiat 500 (olaszul: Cinquecento) egy miniautd, melyet a Fiat gyartott 1957 és
1975 kozott. 1968-ban mutattdk be a Fiat 500 legUjabb valtozatat, az L-t, melyen a
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legkomolyabb valtoztatasok a belsd teret érték. A Fiat modernizalta az autd belsejét, ezzel
nemcsak kényelmesebbé téve, de Iépést tartva az eurdpai autdipar legfrissebb elvarasaival is.

Mit is kell tudnunk errél az 1973-as Zaporozsec 968-rol?

A Zaporozsec (oroszul: 3anoposkerr, ukranul: 3amoposkerip) az ukrajnai Zaporizzsjai Autogyar
(ZAZ) személygepkocsi-markaja. A kulonféle kialakitasu Zaporozsec gépkocsikat a ZAZ
1958-t6l 1994-ig gyartotta. A Zaporozsec név jelentése: zaporozsjei lakos. A Belgiumba
exportalt valtozatanak Jalta, az Ausztriaba szallitott valtozatnak Eliette volt a neve. A ZAZ—-
968 és 968A modelleket 1972-t61 1980-ig gyartottdk. Ezekbe egy modositott hengerfej
alkalmazasaval 45 LE-re novelt teljesitményii motor is beépithetd volt.

Ugorjunk az idében, és immar 1974-et irunk, amikor legordilt a gyéartésorrol a képen is
lathat6 Ford Taunus. A 2/4 ajtos szedan karosszéria sor 4-es 1593 cm3/,53 kW / 72 LE / 71
LE (DIN) teljesitményii, 118 Nm / 87 Ib-ft nyomatékd motorral volt szerelve, 4 sebességes
manudlis hajtaslanccal Europaban. A ProfessCars™ becslése szerint ez a Ford 13,7 mp alatt
gyorsult 0-60 mph-ra, 14,8 mp alatt 0-100 km/h-ra, a negyed meérfold ideje pedig 19,4 mp. Ez
az autd 4267 mm hosszu, 1701 mm széles és 1370 mm magas.
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Az kozismert, hogy az 1970-es évek csak Ugy ,.ontottak a szebnél-szebb” jarmiiveket, €s
ebbdl egy gyongyszem volt a taldlkozon megjelent 1976-0s Chevrolet Corvette. Ez volt az az
év, amikor az Uvegszalas padlot acél lemezekre cserélték, mely nagyobb védelmet nydjtott a
katalizatorbol érkezd hé ellen. 1969-ben az 5,4 literes er6forras kikertilt a kinalatbol és az 5,7
literes lett az alapmotor, 300 loer6vel (224 kW), melyet a képen is lathatunk. 1975 volt az
utolsé év, amikor a C3 még rendelhetd volt kabrio valtozatban (innent6l 11 évig csak kupé
Corvette volt kaphat0).

Jelen beszamolo terjedelmi korlatai miatt szakitsuk meg az idévonalat, és a latogatok teljesen
szubjektiv visszajelzései alapjan emeljiink még ki két gépjarmiivet a sorbol.
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A Cord 810 stilusat Gordon M. Buehrig tervezd ¢és stylistcsapata, koztiik a fiatal Vince
Gardner és Alex Tremulis alkotta. Mig az els6 amerikai elsékerék-hajtasu auto fiiggetlen elsd
felfliggesztéssel, archaikus csdves hatso tengelye volt, félig elliptikus hatsé rugokkal. A Cord
810 ¢és 812 egyben az elsé olyan sorozatgyartasi autok is, amelyek rejtett/felugro
fényszordkkal rendelkeztek. Ezenkivil az orr radikalisan () stilusa teljesen felvaltotta a
hagyomanyos hiitéracsot, a vizszintes lamellak javara, amelyek az orr oldalain korbeiveltek,
igy az autd stilusa a ,,koporsoorr” becenevet kapta. Az 1966-0s Cord 8/10 méasolatot Corvair
hajtaslanc hajtotta (a "8/10" megjeldlés az autd tényleges méretét jelentette), mig az 1968-t6l
1970-ig terjedé modellek Ford és Chrysler hajtasuak voltak. A kiallitott valtozat gyartasi éve
1966!




Az évijarat 1939, a hengertirtartalom 5700 cm?®/ 350 PS Loerd, ami egy Chevrolet Houston!
Adott jarmiikategoriakban is hirdettek gyozteseket:

A legszebb aut6 Volga 21
Motor Pannoénia TLB

Traktor IMT.

Ugy gondolom, hogy masok szamara is tanulsagos lehet az alabbi sajat keser(i tapasztalat.
Tegylk hozza, hogy nagyon meg tudja tépazni az ember 6nbecsiilését, de balga ember az, aki
nem tudja levonni a megfelelé kovetkeztetéseket, és nem tud okulni a torténtekbdl. Hidba
hisszuk azt, hogy napjaink modern kétkereki motorkerékparjain mar rutint szereztiink, és ez
mar akkor a technikai kivitelt6l, jarmiikonstrukciotol, jarmiikategoriatol flggetlen. Bizony az
ilyen elbizakodottsag velejaroja, hogy egy ,,OT” Dnyeper oldalkocsis jarmii fordulékonysaga,
az oldalkocsi ,.tolasa” 6nmagaban mar azt eredményezheti, hogy nemhogy nem sikeril a
,fogatot meginditani”, de bizony a vezetéstechnikai rutintalansag, az onteltség azt hozhatja
magaval — és bizony ez tortént!-, hogy a jo szerencsén mulhat, hogy nem ,,zizzuk le a fogatot
és a kornyezetét”. Tehat ,,izenet a palackb6l”: adjunk magunknak id6t, hogy egyrészt fejbe
ott legylink, masrészt biztonsagos kortlmények kozott gyakoroljunk, ismertjik meg a
technika esetleges korlatait, sajatossagait, miel6tt élesben elindulnank!




De ett6l még a technika-, fizika tisztelete az old timer oldalkocsis motorkerékparok velejardja,
és ezen ,.szabadsag eszmét kozvetité” jarmikonstrukciok ujra-és Ujra meg tudjak hdditani
utjainkat, mégha kis szdmban is. Ezért is nagy tisztelet azoknak, akik id6t-, pénzt-, energiat
nem kimélve rekonstruéljak, és nem csak kozlekedésképesse, hanem egyfajta ,,mivészi
alkotassa” varazsoljak ezen jarmiikort.

Ugy latszik, hogy Szlovénidban a veteran traktorosok mar megtalaltak napjaink
energiavalsaganak az ellenszerét az altal, hogy plusz ,,izemanyagrendszereket” adaptaltak a
jarmuveikre.

A vehemensebbek pedig mar tudjak, hogy az ,.ikonikus megjelenés” énmagaban utat nyit
szamukra, legyen sz06 akar egy 1974-es SAME Delfino 4R traktorrol.




Jelen cikk elején emlitésre kerilt, hogy bizony ennek a talalkozénak a velejardja volt a
kezdetekt6l egy kb. 40 km-es tara, melynek Utvonala évrél-évre valtozik. Az idei évben a
Vadasa-td volt az aticél, ahol résztvevoket frissitdvel, szendviccsel vartak, szintén hiien a
hagyomanyokhoz.

LAKHEGY Kozsta

ONKENTES TUZ0LT0 EGYESILETE

Mivel (gy szép a nap, ha ,kerek”, ezért itt a végére tegylunk emlitést az esti
,,Zaroceremoniarol”, aminek a kdnnyedségét mi sem igazolja jobban, mint hogy a zenét a
Pointless Rebels ( Country, Bluegrass, Folk, Rock N’Roll ) biztositotta a kép taniséaga szerint
az Oreg Jarmiivek Klubja Egyesiilet elndkét is | tiszteletbeli tagga fogadva”.

Mi is lehetne a fentiek alapjan a zarszo:

JOVORE UGYAN ITT, UGYAN EKKOR! A SZERVEZES ELKEZDODOTT!



