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Autdszereldknek vald

Dizel hibakeresés o gyakorlatban
Peugeot 307 HDI anti-pollution fault hibajelzéssel

Amit minden autdszereld ipari tanuld tud: minél bonyo-
lultabb eqy szerkezet, anndl konnyebb eltévedni benne.
(A common rail dizeltechnika éppen elég bonyolult...)
Ha o miiszerkészitdk, forgalmazok hirdetéseiben feltétel
nélkil bizunk, elhissziik: a korszer(i motordiagnosztikai
miiszerek leveszik a vdllunkrdl a terhet. Nem is lehet
kérdés: aki egy kicsit is komolyan foglalkozik motor-
diagnosztikdval, annak ma mdr nélkilozhetetlenek a
munkdnkat segitd, tényleg egyre tobbet tudo, fejlett
miiszerek. A csak a diagnosztikai miszerekre alapozott
hibakeresés - mint azt mdr t6bbszor is leirtuk - gyak-
ran slyos anyagi vonzattal jdrd tévedéshez vezet. Vagy
azért, mert téves hibaizenetet kapunk, vagy azért, mert
a kapott informdciokat nem tudjuk helyesen értelmezni.
Erre eqy példdt szeretnénk bemutatni.

Ahogy egyre t6bb részecskeszirével ellatott dizel gépkocsi kézle-
kedik az utakon, a szervizeknek is meg kell ismerkedni o korszer(
dizelek kipufogogdaz-tisztitasi eliarasaival. Higba témogatia az &n-

2. 4bra: a mGanyag motorboritds eltdvolitdsa utan néhdny (a
vizsgdlat szempontjébél) fontos alkatrész lathatéva vélik.

1: befecskendez8porlaszték 2: légtémegmérd 3: tlt8nyomdas-
érzékelS 4: beszivott leveg8 hdmérséklet érzékeld 5: izem-
anyagsziré 6: EGR-szelepre csatlakozé csé
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diagnosztika egyre jobban és jobban a hibafeltérast, az alapos és
célzott diagnosztikat nem sporolhatiuk meg.

Esetinkben egy részecskeszirés Peugeot 307 2.0 HDI- vizsgal-
tunk, aminek hetek ta aktiv volt az ,antipollution fault” jelzése. A
tulajdonos elészér egy markaszervizt keresett fel, ahol némi kuta-
kodds utén a vezérléegység cseréjét javasoltak. Ezt ksvetden ke-
rilt az auté hozzank, abban a reményben, hogy tudunk valami
egyszeribb és olcsdbb megoldast a problémara.

Kezdijik tehdt az elején: hibakddok olvasdsa. Az eredmény: a ré-
szecskesz(ré kilénbozetingomas-érzékelsiének jele nem plauzibi-
lis, azaz nincs 8sszhangban a t6bbi paraméterrel.

A hibaksd viszont nem t6rélhetd, azaz a jelenség - szerencsére -
dllandé. Az élé adatok kézstt megtaldlhatjuk ezt a nyomdasériéket,
raadott gyljtéssal ez az érték 170 mbar. Ez igy valéban nem elfo-
gadhate, hiszen kipufogogdz-aramlés nélkil a nyomaskilénbség-
nek nullara kellene cskkennie. A motort beinditva, ill. gdzaddsra
a 170 mbar nem valiozik.

llyen esetekben sem szabad csak a hibakédokra témaszkodni,
el6 kell venni az oszcilloszképot, és mémi kelll Mivel az ECU el-
érhetd” helyen, a nyomdskilénbség-szenzor viszont igencsak rej-
tett helyen taldlhats, kézenfekvé, hogy elészor a vezérldegység
bemenetén mérjik a szenzor kimend fesziltségét. Az eredmény:
gyujtason 0,7 V, gdzaddsra enyhén névekvé fesziltség.

Ennek a nyomdsszenzornak az ,alaphelyzete” 0,5 V, tulajdonkép-
pen csak az a kérdés, hogy ez a 0,2 V kilénbség mib&l adadik, ill.
hogy csupdn emiatt aktiv-e a kérnyezetvédelmi hibajelzés. Az utéb-
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3. dbra: ez a nyomdsszenzor a részecskeszird két végérdl
eldgaztatott nyomds killdnbségét érzékeli (az akkumuléator
mdgétt taldljuk) és kb. 0,5-4,5 V kdzétti fesziltséget generdl, a
nyomdskiilénbség fiiggvényében. Minél jobban eltémitett a ré-

szecskesz{ir, nagy gdzdramlasndl annél nagyobb a két oldala
kézstti nyomdskilénbség

bi kérdésre konnyd valaszolni: a jelszdlat elvagva és az ECU olda-
léra pontosan 0,5 V fesziltséget rakapcsolva a hibajelzés azonnal
torlhetéve valik. Az, hogy mibdl adodik, az egy nehezebb kérdeés:
ki kell bontani az akkumuldtort, és a magétte rejlé burkolatot - ez
egy Peugeot 307-nél nem kifejezetten egyszer( - majd ki kell mémi
a nyoméskilénbség-szenzor tépelldtasat. Mind a test, mind az 5V a
helyén volt, nem marad mas hatra, mint a szenzor Gjra cserélése.

Kabelek elvagasara a legisbb feladat soran persze nincsen
szikség, de eléfordul, hogy egyszerébb maédszerrel nem
tudndank 100%-os biztonsaggal elddnteni, hogy épp a ,jel-
adé” vagy a ,jelfogadd” alkatrész hibasodott meg. llyenkor
az elvagott szl mindkét oldalanak feszilisége hordoz in-
formaciot, és ellentétben egy alkatrész csatlakozéjénak le-
huzasaval, az adott alkatrész ilyenkor aktiv marad. Eléfordul,
hogy az ECU egy belsé testzarlata O V-ra kényszeriti egy
bemenetét, de olyan is, hogy pl. gytjtémodul belsé zérlata
miatt nem latunk vezérldjelet az ECU feld| érkezni.

De mibgl gondolhatta a markaszerviz, hogy a vezérléegységgel
volt a baje Ugyfelink téjékoztatasa szerint abbdl, hogy amig a
nyomdskilénbség-szenzorbol érkezé fesziltség gazadasra dina-
mikusan vdltozott, a 170 mbar érték dllandé maradt a szamitogép
képemysién. it érkeztink el a trténet tanulségdahoz: olyan él6
adat értéket, amirdl a hibatdroldban bejegyzés van, nem feltéile-
nil kell komolyan vennil Vannak ugyanis olyan rendszerek - ese-
finkben egyébként egy Siemens SID803-rél van sz6 - melyek, ha
észreveszik egy adott paraméterrél, hogy hibas, nem dolgoznak
fovabb vele, és akdrmi térténjen is azzal a bejsvé jellel, az élé
adatok kiolvasasa sorén nem létunk rajta valtozast.

4. &bra: kaotikus latvany, de ebben az esetben kikerilhetetlen,
ha tényleg mérni akarunk. A kép bal oldaldn a helyérédl kifordi-
tott légtdmegmérd

Az Gj szenzor beépitése persze nem volt problémamentes: a meg-
vasarolt 0j alkatrész egy olyan médositott szenzor, ami az eredetire
csak annyiban hasonlit, hogy két csé-, ill. egy elekiromos csatlako-
z&sa van. £z eddig rendben is van, csakhogy nem mindegy, hogy
melyik csévet melyik csonkra tesszik fel, hiszen a nyomés mindig a
részecskesz(ré elétt a nagyobb. Mig a régi szenzoron ez jelslve
volt, az 0j alkatrészen semmilyen jeldlés nincs erre vonatkozdlag.
Be kell épiteni, vissza kell helyezni az akkumulatort, majd & kell
mémi a jelre: ha gdzaddésra a fesziliség ndvekszik, nyert tgyunk
van. Persze nem igy tortént, ismét ki kellett szerelni az akkumulatort,
megforditani a cséveket, majd visszaszerelni mindent.
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5. ébra: az 6j nyoméskillénbség-érzékel8vel az é18 adatok
kézstt mér O mbar szerepel gyuijtéson, a jelszélon pedig 0,5
V-ot mériink

A hibaksd terélhets, az ,anti-pollution fault” jelzés pedig a multé.
Nem lehet elégszer hangsilyozni az alapos munka fontossagat:
keriltekintéen, mindent figyelembe véve lehet csak eredményt el-
érni, ez viszont sok idét és tirelmet igényel.
Ha tgyfelink elfogadta volna a mérkaszerviz téves diagnézisat, és mo-
forvezérld egységet cseréltet, annak csak egyetlen kézzelfoghaté ered-
ménye lenne: pénztdredia egy nilusi hajédt draval lenne kénnyebb, a
hiba véliozatlan fenndlliasa mellett. Szerencsére nem igy fortént.

Besze SANDOR
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