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A sok inditds az , agydra” ment...

Ismét egy érdekes (tanulségos) eset. Sajnos még ennyi
év utan is beleesik az ember nem vart problémakba.
A napokban bejétt hozzank egy 2006-0s VW Cad-
dy-bé&r azt hiszem, a tipus ift lényegtelen - azzal,
hogy nem hit a klimarendszere. A hibamegdllapitas
alapjan kidertlt: a direkt hajtast kompresszor ment
tonkre. A rendszermosdst kévetéen kicseréltik a komp-
resszort és a sz0rét, majd feltsliotiok hitskézeggel
és fagyalloval a klima- és hitérendszert. Ezek utdn el-
inditottuk a motort. A klima tekéletesen mokadstt. A
motort jarattuk, hogy kinyisson a termosztét és lelég-
telenedjen a rendszer. Az autéba a VW-kereskedé el-
addaskor beszereltetett egy rablasgatlé rendszert, ami
annyit jelentett, hogy kb. 5 percenként megdllitotta a
motort - természetesen nem Ultink benne, hogy foly-
ton hatastalanitsuk.
Egyszer azt vettik észre, hogy vilagit az ESP-lampa, és
nem lehet bekapcsolni a klimat. Klima hibamentes, mo-
tor hibamentes, ESP-ben motorvezérlé hiba térolva. Az
ugyfél meg mar hivogat, vinné az autét. Kévetkezett a
,Mia .. térténhetette" Nem segitett a reset" sem.
Mint késébb rgjsttink, valészinG a sok motorledllastol
a motor ECU kédolasa étirédott alap 1-es-re a 71 he-
lyett. Sajnos az dltalunk elérhets diagnosztikai készile-
kekkel nem tudtuk visszairni a kivant értéket, kellett talal-
nunk egy gyari miszert. A megfelel® kédolés utan az
auté ismét hibatlanul mokadastt.
Ez igy leirva elég egyszerinek tinik, de senkinek nem
kivanom azt a néhany &rdt.
Sajnos ez is egy olyan esef, amit nem lehefett elére lat-
ni és utdna az Ugyfélnek megmagyardzni, meg kellett
oldanunk, hiszen 6 egy hibaval hozta be hozzank a
jarmovet, s mikor jstt volna érte, nem hogy jobb left az
autéja, hanem Ujabb hiba 1épett fel, &s nekink is nem
kevés pénzink allt benne.
Figyelietek javitas kozben ezekre a rablasgatlokra, illet-
ve ha 1i szereltek be ilyen egységet, akkor |6l vélassza-
tok ki, hogy mi legyen a megszakitott dramkér.
Valigk mindenki hasznaral

CseH Lajos

Autdszereldknek vald

Kontdrok nyomdn...

Egy 2002-es évidratd Renault Clio 1.5 dCI (motorkéd: KK 704) keve-
redett a mihelybe azzal a problémaval, hogy fistsl, 3000 min' a max.
fordulata, és nem megy. Mivel ilyen problémat mér mutatott egy mdsik
hasonlé tipus is, igy rogvest rétettem egy masik légtémegmérdt, mondvan,
azzal lesz a probléma. Az elézetes hibakiolvasas nem jegyzett semmit,
igy kicseréltem, és mehetett a probakér. A teszt alatt kegyetlen mod fus-
tolt, de nemcsak feketén, hanem kékes-szirkésen. Uicbb hibakodolvasds,
most az EGR-szelepet irta fel. Kivettem, kitakaritottam, valéban kokszos
volt. Ujabb proba, de semmi véltozés. Ismételt hibakiolvasds nem jart
eredménnyel, mert nem jegyzett hibat. A MAP-szenzort is kipucoltam, de
semmi. Végil fogtam a turbényomdsmérét, bekststtem, és mentem egyet
a varosban. A nyomds nem emelkedett 0,1 bar félé. Igy elsére arra jutot-
fam, hogy a katalizator van elismédve. A kipufogot lekstve beinditottam,
kissé jobban pérrent a motor, de semmi véliozés... Ismét egy hibakiolva-
sés kovetkezett, de jelen pillanatban mér 4 db hiba volt fslirva. A négy
hibat engedte kitérslni, és azokat egy donor autébdl prébara datszerel-
geftem egyesével. [MAP, 16li6nyomdashémérséklet-érzékels, ECR, ezt a
harmat leheteft dtszerelni, a mdésik egy ismeretlen hiba volt szamara).
Mivel ezekkel az alkatrészekkel is minden ugyanigy maksdstt, mint
elétte, igy letettem arrél, hogy ezek egyike okozza a bajt. Gondoltam
egyef, és levettem a turbot. Gyanus volt mar akkor, amikor az olajzoksr
elfolyd agat vettem le, hogy a turbobél smlétt ki az olaj, mintha allé mo-
torndl is nyomdsa lenne az olajnak. Levettem a turbét, megdllapitasra
kertlt, hogy elég régen haloft lehet, mert bele volt kokszosodva az olaj.
Az elfolydja is el volt tsmédve. Katalizatorrél nem is beszélve...
A tulaj hozott egy 0j turbot, de a katalizatorra azt mondta, oldjuk meg.
Hat ilyenkor nincs mas hatra, mint elére, igy a gézborotvat atkildtem raj-
ta, mely nagyjabdl kilskte belsle a kormot. A felszerelés utan az auté
kicsit mintha jobban ment volna, de még nem volt az igazi. Sorra irkdlia a
hibakédokat, javarészt ismeretlen hibakkal irta tele a hibatérolét. Ezutan
kévetkezeft az, amit nem nagyon akartam elhinni, és csak nagyon san-
da gyant terel6dstt ra, kiszedtem a porlasztékat, és bemérettem Sket.
Mind a négy porlaszté hibatlan. Mégis mi okozza ezt a jelenségete
Nem megy, fustl. Anyagot kap, hisz kokszol rendesen, csak levegét nem
kap. Az érzékelskre mindenhova kimegy a megfelelé fesziltiség. Mad-
szeresen felfejtettem a kabelksteget, és igy derilt ki, hogy hazilag valami
inditasgatlot faragtak a kocsiba, csak éppen valami nem sikertlhetett 6|,
mert a vezérléegység kdtegébe forrasztgattak valamit, melyet igyesen
nem szigeteltek le, és egy alapos esézés - volt mostandban béven - az
autd 1616t eléélete miatt, sikeresen bedzott, Emiatt irkdlt fel mindenfélét a
vezérl6. A vezérlét kicserélve miksdik az autd.
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