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Vizsgabiztosok képzése

Gondolatok a képzés jelenlegi gyakorlatdrdl és a ,vevdelégedettség” ndvelésérd

Képzés a miltban

Az 1998 év végén beindult vizsgabiztosi
képzés - az akkori bennfentes szleng-
ben: ,tdltosképzés” - célia az 1999 ks-
zepén hatdlyba lépetft 0 gépjarmi-vizs-
géztatasi rendszer - kijaré vizsgabiztos
- elékészitése volt. Tovabbd, mint mond-
tak a vizsgabiztosi munka korszerd, ma-
gas (elméletie] szintre emelése. Ezzel tu-
lajdonképpen egyet is lehet érteni, mert
hiszen a vizsgabiztos mint az éllamigaz-
gatdsi eljarés résztvevdje déntéseivel az
dllampolgarok érdekeit (pénztarcajdt is)
kszvetlenil érinté dontéseket hoz. A meg-
elézé szinvonalrél jét vagy semmit, szik-
séges volt a képzés.

A mai képzés

Minden érintett érdeklédéssel varta a
tanfolyamok tananyagdt. Az elsé idében
vegyes kép alakult ki. Az oktatdsra kerilt
anyagban volt sok hasznosnak tiné téma
is: nemzeti és nemzetkdzi eléirdsok, azok
ssszefiggésel, jogszabdlyismeretek, 0]
gépjarmUszerkezetek, egyes ismert dol-
gok 8sszefoglald attekintése: pl. vontatds
stb., de mar akkor felttnt, hogy olyan el6-
adasok is elhangzottak, amelyek a jar-
mitervezéshez szikségesek inkabb, mint
az idészakos jarmivizsgalatokhoz. Aki
ezt felvetette, azt a vdélaszt kapta, hogy
a tanfolyam (egyik] célia a vizsgabizto-
sok (m(szaki) intelligencigjanak névelése.
Olyan témak, amelyek nem kapcsolod-
nak igazdn a vizsgdziatdsi technologid-
hoz, tolsslyban vannak, példaul amelyek
a jarmivek menetdinamikdjéhoz vagy len-
géskényelméhez tartoznak.

Voltak olyan kurzusok is, amelyek ismert
dolgokrol széltak, de valahogy az igazi
,harcmezén” egy kicsit masképp festettek.
Tipikus példaja ennek a gazelemzés.

Az emberek gy gondoljak, ha nekik kell
kotelezéen fizetni valamiért - nem is ke-
vesel, meg az id6 is pénz - akkor olyan
ismeretekhez szeretnének jutni, amelyek a
napi munkdjukban nyojtanak elsésorban
segitséget. Az igazsaghoz tartozik, hogy
az elsadésok t6bbsége érdekes szakmai
témaval foglalkozik, élvezetes eléadds-
ban.
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Korabban is az volt a helyzet, hogy elébb
kerilt bevezetésre a gyakorlatban valami,
mint az okfatasokban. Vilagos, hogy az
¢let nem ¢&llhatott meg, de akkor, ami mar
mikadik és csindliuk, a dolog megy, minek
ra annyi idét pazarolni2 A KOKIR vizsga-
ndl mér tértént ugyan egy e-learning tipu-
sU probalkozés a dilemma feloldésara.
Kicsit ugy néz ki a dolog, mint amikor egy
orvos a szdzadik sikeres vakbélmitétje
utén levizsgazik alhasi sebészetbdl...

Jéttek a tovdbbképzések

A helyzet ,egyre fokozédott”. Ahogy fo-
gyott az oktathaté tananyag, egyre iz-
zadisadgszagubbak leftek o témak. Még
elméletibb left a tananyag egy része, egy-
re tavolabb a gyakorlattol, vagy olyan
témakkal foglalkoztunk, amelyek azutén
nem, nem Ugy vagy egydltalédn nem ke-
riltek a gyakorlatba (pl. légfékrendszerek
vizsgdlata). Kilsnssen zavaré left, hogy
ilyen értelmy kérdésekre kellett a helyes
vélaszokat bemagolni a sikeres vizsga

(kenyér) érdekében.

Néhany csemege:

- a momentdn tengely elhelyezkedésé-
nek hatdsa a jarmd sajatkormanyzdsi
tulajdonsagaira,

- az eletroszmog zavaré hatdsainak el-
haritasa,

- hogyan viselkedik egy masodik gene-
racids osszkerékhaijtasy, az elsé ten-
gelyt fixen, a hatsot visco kuplungon
keresztil hajté gépjarmd ivmenetben,

- ugyanakkor draga pénzen meg kellett
venni egy kényvet az 8sszkerékhaitasu
jarmivek fékvizsgalati médszereirdl,

- mit dbrazol a korményhibagérbe,

- mit jelent a fogyasztésoptimalizalt val-
toatétel adott motorteljesitmény-igény
esefén.

Es még tucatiaval lehetne sorolni az ilyen

kérdéseket. Nem lehet két-harom éven-

kénti egy-két oras eldaddsban autégé-

pész mérmoksket képeznil Ha ennek a

,magasszint§ intelligencia” kévetelmény-

nek ez a célja, akkor legyen eléirva al-

kalmazasi feltételnek (a jBvében). Nincs
semmi kifogds a felséfoky ismeretek ellen,
de szerintink a valés igények jelen eset-
ben nincsenek 8sszhangban a megvals-

sulas madjaval. Akik tanftanak, t6bbnyire
azt tanitjak, amit kivaléan tudnak, ami a
mérndkhallgatéknak alapozaskent szl
és nem azt, ami azoknak kell, akik az au-
tot alulrél latjak.

Az is felmeril, hogy képezhets-e olyan
vizsgabiztos, aki biztonsaggal eligazo-
dik a szikséges ismeretek jelenlegi verti-
kuman. Mert ugye kézben az élet nem allt
meg, igy szerintem olyan &sszeteft munka
jott létre (gdzauts, amit réaddsul hosszo
ideig jogosan filtottak; tachograf; taxi;
jarméatalakitasok - ennek véltozasai -
nemzetkédzi autébusz; ADR stb.), amelyet
nem vagy nem érdemes egy egészként
kezelni. Harminc évvel ezelétt volt néhany
fucat gépkocsitipus (azok nagy része is
primitiv szerkezeti kialakitaso), elvarhaté
volt, hogy egy ember dttekintse oz egész
feladatot. Nem is emlitve az adminisztré-
ci¢s igény akkori alacsony szintjét. Ennek
persze volt egy olyan elénye, hogy barki
barhol ,bevetheté” volt. Talan az ehhez
valé goresds ragaszkodds is okozta a
helyzet hosszan tarté megmerevedését.
A valéségban az left a helyzet, hogy
egy-egy fertletnek kialakult régionként
néhany ,tudora” és a tébbiek a napi mun-
ka sordan ,telefonos segitséget” kértek, ha
szikséges volt. Ez nem hiba, ez normalis
jelenség.

Ezen probléma megoldasara latszik most
torekvés, de a bevezetett kétlépcsés meg-
oldds még nem az igazi.

A mostani felosztés (3,5 t alatt, ill. felett
és bizonyos jarmifajtek besoroldsa ide
vagy oda) nem tikrézi a valds igények
megoszlasat. Fel kellene mérmi, hogy a
kilenbszs vizsgalatok mennyiségi meg-
oszlésa, ill. egymassal dsszefiggése mi-
lyen gyakorisaggal fordul el8, és ennek
megfeleléen megtervezni a tananyagot.
Nagyon valészinG, hogy sokan vannak,
akik nem fognak (vagy nem akarnak) vizs-
gdlni bizonyos jarmkategériakat (pl.: ga-
zos vagy ADR-es autét, mkp-f, nemzetkdzi
autébuszt stb.) Fel kell mémi a valés igé-
nyeket, ennek megfelelsen 8sszedllitani a
tematikakat. Természetesen mindezt mo-
dul rendszerben, tehdt ha késébb valtoz-
nak a kardlményei valakinek, elvégezheti
barmelyik specidlis kurzust. A gépjarmi-
vezetés jogosultsaga sem csak személy-



gépkocsira és tehergépkocsira oszlik. Es
micsoda kilénbség van a szikséges isme-
retanyagok k&zstt. Hogy azutdn a modu-
lok kialokitasa jarmikategérianként, tgy-
tipusonként vagy netan masként térténien,
ehhez t8bb fej egyittes gondolkoddsa
szikséges. Maris itt van az Gjabb tanfo-
lyamok inditésanak lehetéségel
Szerintem az id6 és a karilmények tal-
haladték a kétlépcsés megosztast. A
technika korszerGs¢dése és a médszerek
bévilése miatt az egész paletta sokkal
nagyobb left. Mire gondolhatunk: egy-
részt o mar fentebb emlitett Ugytipusbé-
vilés és az Uj jarmUszerkezetek megje-
lenése (ABS, légzsak, menetstabilizalds
- ahol persze az elmélef révid ismerteté-
se mellett sokkal fontosabb lenne a gya-
korlati ellenérzés moédszereinek oktatdasa,
valamint ezek fontossdganak elemzése),
mdsrészt tekintettel a maganszektor tolsd-
lyéra, ahol nem igazan szikségszerd az
univerzalités. Magyarul: nem kell minden-
kinek mindent ,sérobsl" tudnil Nem tel-
jesen U] a gondolat, hiszen mar felmerult
korabban is, hogy az egyszeribb (M1,
N1, O1, O2) kategéridgkat csindlia a ma-
gdanszektor, a ,macerds” dolgok marad-
janak a hatésagndl. Ez az elképzelés - a
vallalkozoi oldal nyomasara is - teljesen
felborult. Az, hogy ez j6 vagy nem és mi-
lyen elképzelhetetlen visszassagok kelet-
keztek ebbél, az egy masik téma lenne.
Csak egy megtértént gydngyszem: ho-
gyan csindliunk teherautébdl személyau-
16t regadd nélkil.

Vigyen be az okmanyirodéba egy adat-
lapot valaki ugy, hogy a megjegyzés
rovatban ez legyen: jarmtkategoria he-
lyesen: M1; jarmifajta helyesen: személy-
gépkocsi és maris kapsz egy 0j forgalmit
hatezer forintért. (Annak valészinUsége,
hogy egy élesszemi ellenér észreveszi,
hogy kiadtél egy ilyen adatlapot jogo-
sulatlanul, szinte nulla.) fgy tgyesen visz-
szaigényelhet az &fa, nem kell regadét
fizetni, nem kell menetlevelet vezetni,
mindezt néhdny ezer forintért. Ha még
kifinomultabb vagy, néhény hét mulva ,el-
veszted” a rendszédmodat, azt is kapsz
Gjat, tulajdonképpen emlitésre sem méltd
Bsszegért, és mar semmi nem emlékeztet
az eredeti autéra.

Osszességében gy tonik, hogy az
egyébként jogos elvarasokon [sz&mjavi-
tas, hatdrozatos stb.) tGlnéve most mintha
a tulzott liberalizmus gydzstt volna, lovak
kozé a gyeplét, majd lesz valahogy.
Vissza az eredeti témahoz. Ugy gondolom,
most j6tt el az ideje a modulrendszerd ok-
tatésnak. Az az ellenvetés sem all, hogy
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akkor a hatésagi helyeken sem lesznek ab-
szolut univerzdlis szakemberek. Nem is kell,
hiszen oft mindig egyszerre t6bben szolgal-
nak, és most sincs igy, mert pl. a lassgjarmo-
vizsgdt nem csindlia mindenki. Ez magatdl
kialakulna az igények szerint.

Médszertani javaslatok

Megértjok és tamogatijuk, hogy legyen
ketelezs téritéses tovabbképzés az aldb-
bi f6 gondolatok figyelembevételével.

1. Az oktatasra kerils témak kivalaszta-
saban legyen lehetésége a GVOE-nek
részt venni (és ne csak formdlisan).

2. A GVOE kézremiksdésével keriljenek
kialokitasra a modulok. (A vizsgdlos-
allomasok dolgozéinak gyakorlati ta-
pasztalatara szerintink jobban kellene
tdmaszkodni.)

3. Csak az alapképzés zarulion vizsgd-
val. Az egy meghatarozott mennyisé-
g0 ismeretanyag megtanulhat, és igy
kideril, hogy az illets képes ismeretek
befogaddasdra. A tovébbképzések
vizsga nélkili jelleggel moksdjenek.
A képzésen részt vevék |6 része idé-
sebb ember, napi gondokkal, kevés
szabadidével. A fiatalok kénnyebben
tanulnak. Az idésebb kollégak szama-
ra az egyre bdévilé vizsgakérdések
ardnytalan és szikségtelen pszichés
terhet jelentenek. (Kezdetben a vizs-
gdn elért %-os eredmény még beszéd-
téma volt. Mostandban mar mindenkit
csak a megfelelés érdekel. A tanfolya-
mok (eléaddsok) alatt nagyon sokan
a helyes vdalaszokat biflézzak, duplan
érdektelen az eléadds maga. Vajon
ez a katedra masik oldalarél hogyan
latszike).

4. Az ilyen tovabbképzésbe az is bele-
értends, hogy akinek konkrét kérdése
van, a tanfolyam elején leadja (elmond-
ja) és a végén egy zdré megbeszélé-
sen vélaszt kap. Erdemi vélaszt!

5. Keészilign tudéstar’! Legyen ez kollek-
tfv, a vizsgahelyeken &sszegy(l6 infor-
mdciék intézményes (akar kérdsives)
dsszegydijtésével, kdzreaddsaval.

Tematikai javaslatok

A képzés elméleti része:

- modul rendszerg felépités, elsé tanfo-
lyam utén vizsga, uténa tovabbképzés,
vizsga nélkili jelleg,

- gépjarmi-szerkezeti  vonatkozdsban
rovid &sszefoglalé ismertetés, fokusz-
ban mindig az esefleges Gjdonsagok.

Ezt az egész kérdést természetesen alte-
rdlia, hogy milyen modulrél beszélink.

- a fevékenységre vonatkozé jogszaba-
lyok elmult tanfolyam 6ta beksvetkezett
vdltozasa, figyelemfelhivas a vérhaté
valtozésokra,

- megtértént jogesetek, amelyek elju-
tottak a birésagi itéletig ismertetése,
elemzése,

- nemzetkdzi kérkép - nézzink karil a
vilégban, hogyan vizsgdztatnak az EU
orszégaiban, eldirasok, modszerek is-
mertetése.

A képzés gyakorlati része:

- nem feliesen egyértelmien értelmezett,
kezelt kérdések megbeszélése, egysé-
ges orszdgos gyakorlat elérése érdeké-
ben (gallytéré racs, vilagitas (xenonl),
konnyofém keréktdresek és javitasuk,
az U] szerkezeti elemeknek (legzsak,
kitorésgatld stb.) vizsgafolyamati meg-
itélése)

- azoknak a kérdéseknek a megbe-
szélése, amelyek az idé folyaman el-
sikkadtak (pl.: kézifék-ellenérzés oz
EFT-ben),

- utdnfutok fékvizsgdlata,

- mezdégazdasdgi vontaték potkocsijai-
nak fekvizsgalata,

- tipushibak,

- alvézszamok és OBD-csatlakozsk el-
helyezkedésének, egyéb jarmiazono-
sitok ismertetése.

Ezek csak példak. Nyilvan tsbben, t6bb

mas teriletrdl, sokkal tobbet tudnak &sz-

szeszedni.

A fent lefrt észrevételeket tanfolyamokat
megjart, tapasztalt vizsgabiztosokkal foly-
fatoft beszélgetésekbdl szirtuk le. Nem
tobbnek, de nem is kevesebbnek szantuk,
mint vitainditénak.
Keériuk az érintett kort, szoljanak hozzal
Hatalmas és |6 iranyba mutatéd vallalko-
zas az U] képzési rendszer.
Szikség volt ral
A mai rendszer egyik alapveté problémd-
ja azonban az, hogy nagyon ,egyetemi’,
a gyakorlatjogos igényeit és a célcsoport
adottsdgait nem veszi minden tekintetben
figyelembe. Mivel a képzés kstelezé, igy
a felsébb akarat érvényesithets.
Ha lenne alternativa, ki hova megy tan-
folyamra, bizonydra jobban figyelembe
vennék a vizsgabiztosok igényeit..
A GVOE e témaban is - cimezve a Nem-
zeti Kézlekedési Hatodsag illetékeseinek
- a jobbitas érdekében konzultéciét ja-
vasol.

A GVOE EINOKsEGE
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