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Ghosn intelme az autégyartdknak

Carlos Ghosn, a Renault-Nissan Szdvetség elndke mdjus 25-6én a Detroit Economic Clubban tartott eladdst.
A brazil sziletésii autdipari szakember szerint az autdgydrtdk tolélésért folytatott harcdban a méretnek igenis
nagy szerepe van. Az évi 3 milliondl kisebb gydrtdsi volumend mdrkdk nem életképesek - dllitja Ghosn, ezzel
aldtdmasztva, hogy a Renault-Nissan Szdvetség miért kétott eqyittmikadési megdllapoddst a Daimlerrel.

A ndvekvs koltsegekkel és a globalis ipar-
ag egyre nagyobb kiterjedésével szembe-
nézé autégydrtdknak versenyképesnek
kell lennitk minden technolégiai terileten,
az 8sszes piacon és mindegyik jarmo-
szegmensben - csak igy lehetnek sikere-
sek. A harom kozil egy vagy két terileten
kompetensnek lenni nem elég, és csak a
legnagyobb vallalatok tudjak teljesiteni
egyszerre a harom kritériumot.

Aprilisi szamunkban szamoltunk be a Re-
nault-Nissan és a Daimler stratégiai egyitt-
mikodésérsl, amelynek keretein beliil mind-
két cégesoport mar révid tavon elényskhdz
juthat, szamos kéz&s terv megvaldsitasa és
6l bevalt gyakorlataik, eligrasaik megosz-
tasa révén. A két vallalkozdés kslessnssen
vasarolt egymds részvényeibél, a Renault-
Nissan Szévetség 3,1%-nyit a Daimlerbé,
a Daimler pedig 3,1%-of a Renault-bdl és
szintén 3,1%-ot a Nissanbdl.

Ghosn szerint a technolégidk egyre koltsé-
gesebbek lesznek. Az autégyartoknak par
huzamosan kell fejlesztenitk a benzines, dfi-
zel, hibrid és villamos technologiakat, mivel
nem tudjak megjodsolni, melyik lesz a nyer-
tes. ,Jelen kell lennink minden piacon - és
ez nemcsak Japant, Eurépdt és az Egyesilt

Allamokat jelenti ezentdl, hanem Braziliat,
Oroszorszagot, Kindt, Indiét sét még Indo-
nézidt is. Rétegmodellekkel pedig nem le-
hetiink életképesek, ezért jelen kell lenniink
az als, felsé és a négykerék-haijtasu szeg-
mensben is" - &llitia a Renault-Nissan Szs-
vetség elsé embere.

A francia Renault és a japén Nissan nem
konszoliddligk pénzigyi eredményeiket,
és bizonyos mértékben fuggetlen véllala-
tok maradtak, de egyitimikédnek a ké-
z&s platformok, erédtviteli rendszerek és a
gyartas teriletén is. A Renault 44%-os ré-
szesedéssel rendelkezik a Nissanban, mig
a Nissan 15%-ot birtokol a Renault-bsl.
Az effajta szévetség sokkal rugalmasabb,
mint egy hagyomanyos egyesilés - ¢llitia
Ghosn. Az egyittmiksdés pozitiv példa-
joként hozta fel a Daimlerrel valé megdlla-
poddst is, melynek soran a ket gyarts k-
z&sen hoz létre egy 0] kisautdplatformot a
Smart szédmdra. A technolégidk kéltsége-
sek, és Ghosn szerint egyitimikédé part-
nerre van szikség, ugyanis egyik gydarté
sem engedheti meg maganak, hogy egye-
dil dolgozzon.

Az elnsk kitért arrais, hogy a kinai autépiac
rohamosan fejlédik, és a kinai autdgyartok

Lancia lesz a Chryslerbél, megszinik a Mercury

hamarosan jelentés szereplék lesznek az
agazatban. ,Jelenleg nincs globdlis kinai
autégyarté. De hamarosan egy kinai vagy
esefleg indiai gyarté megvesz valakit, akit
senki m&s nem akar, és vilagszinty ténye-
zévé vdlik. Ez gyorsabban beksvetkezhet,
mint arra barki is szamitana. Ugy, ahogy a
koreaick fefték az elmdlt években. Semmi
sem &rokké vdltozatlan az autégydrts ipar-
ban” - zarta elmélkedését Carlos Ghosn.
Onopi GAsor
Forras:
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Carlos Ghosn és az ¢lala irényitoft Renault-Nissan Szévetség

mellett természetesen a rivdlisok kézil is t6bben a nagy auts-

gyarté véllalkozdsokban hisznek. Tavaly februari szamunkban
irtunk a Fiat-Chrysler szévetség létrejsttérél. Az egyittmoksdés
legtjabban napvilagot latott részlete szerint Eurépabdl jsvére
eltinik a Chrysler markanéy, helyette a Fiat tulajdondban lévé
Lancidt fogjak hasznalni. Kivételt képez Nagy-Britannia és [r-
orszdag, ahol a Lancia mdérka kevésbé ismert. A Jeep-et is értéke-
sfté markakereskedések figgetlen Jeep-kereskedésekké valnak.
A Dodge markanév fennmarad, kindlata azonban féként az
USA-bél importfalt sportautokbél all majd. Mindez azt jelenti,

hogy valészinileg jelentésen atalakul az érintett markak keres-
kedéi halézata is.

A globalizécié egy masik jele, hogy egyes nagy gyartok igye-
keznek kindlatukat minél kevesebb markanévbe &sszpontosita-
ni. A legjobb példa a Chrysleren kivil a két mésik amerikai &ri-
das. A General Motors 2004-ben szintette meg az Oldsmobile
markat, idén mar nem gydrtanak Pontiacot, és az év végéig be-
z&r a Saturn és a Hummer is. A legujabb hirek szerint a Ford is
megvalik idén egy markdiatdl, a hetvenéves milira visszatekintd
Mercury-t6l. A f6 okok a kereslet visszaesése és a marka rossz
piaci poziciondldsa.
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