KAROSSZERIA

- Hogy leheine elvagni ennek a ,selyemitnak” a vonalar?

- Nekem az a javallatom, hogy azok az auték, amelyek ,gaz-
dasagi totalt” szenvednek, egyenesen kerilienek a regisztral,
legdlis autobontokbal Természetesen nem 40-60 szazalékos
aron fogjak atvenni, hanem j6val kisebb &sszegért. Persze, hogy
kizdenek ez ellen a biztositok, hiszen egy 1 millio forint kar-
idéponti értéknél adnak a gépkocsi tulajdonosanak maximum
600 000 forintot, majd 400 00O forintos roncséron ,elkel” a
jarmd, igy 400 00O forint extraprofitra tesznek szert. Hany mil-
liard forint lehet ez évente?

Van ennek a problémaksrmek egy masik olvasata is. Nem vilagos
eléttem, hogy ugyanaz a nemzetkézi biztosits, amelyik Magyar-
orszdgon a karidéponti érték 60 szazalékdig engedi javitani az
autét, més orszagokban, példaul Németorszagban, miért engedi
alaphelyzetbél 130 szdzalékig szabadon a javitdst. Barmilyen
fipust és barmilyen koro autorsl, és barmelyik biztositérél legyen
is sz¢ (kotelezs felelésségbiztositasrdl beszélunk). Elképesziéen
nagy ez a kilénbség, és még senki nem tudta nekem elmagya-
razni az ok&t. Mert ugye az nem magyardzat, hogy a 100 sza-
zalékos hatérndl mar o mindség rovdasdara menne a javitas, mert
azonnal visszakérdezek: és Németorszagban nem? Azért beszé-
link a javités sorén szakmGhelyrél, felszereltségrél, szakértelem-
16l, hogy ezeket a sérult jarmUveket magas szinvonalon tudjuk
megjavitani, és mUszakilag, valamint kézlekedésbiztonsagilag
is kifogastalan dllapotban helyezzik éket vissza a forgalomba.
Egyébként a biztositék is forditsanak figyelmet arra, hogy ellen-
8rizzék le a munkankat. Valéban azt a gyari alkatrészt épitettik-e
be, amit leszamlaztunk. Ha elvarjuk a biztositokiol a tisztességes
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magatartdst, nekink is fisztességesnek kell lennink, nemcsak a
biztositok, hanem az ugyfelek miatt, hiszen 8k bizalommal for-
dultak hozzénk. Nagyon nagy szemléletvaltésra és valtoztatésra
van szikség mind a két oldalon.
- Kell-e harmadik fél az autéjaviték és a biztositék kozétti ellen-
tétek feloldésaban? Egydltalén, hogyan tovdbb?
- Nem kellene hogy legyen, de valészing, hogy lesz. A hatésa-
gok is meguntdk a biztositok magatartasat, mely tovabbra is csak
a profitszerzésre iranyul, figyelmen kivil hagyva mésok, nemcsak
az autéjavitdk, hanem az tgyfelek érdekeit is. A DIGA utdn két
héttel egyébként levelet kaptam a MABISZ16l, egyeztetésre hiv-
tak. A cimlista szerint 28 biztosités kolléga, dr. Nagyszokolyai
Ivan és én veftink volna részt ezen a megbeszélésen, amely
sajnos elmaradt. Nem miattunk higsult meg a taldlkozé. Most a
MABISZ-nal ¢ taldlkozoét szerveznek, megfogalmazasuk szerint
magasabb szinten, de szikebb kérben. Ott leszek, mert hiszem,
hogy a személyes taldlkozdsndl nincs hatékonyabb eszkéz arra,
hogy megértsik egymast. Ahogy AJAKSZ-alelnsk koromban is
az volt a férumom cime, ,Szemtél szemben” biztositék és javitk,
most is az. Ami azt jelenti, hogy felvetjik a problémakat, meghall-
gafiuk egymdast, s korrekten megprobdliuk kihozni a legjobbat, a
legttbbet az adott helyzetbél. Parbeszéd és parbeszéd - eb-
ben hiszek. Ha csak varunk és nem beszélink, a hogolydbdl lavi-
na kerekedhet, amit egy idé utan megadllitani talan mar késé lesz.
Es az tényleg senkinek nem lesz j6.
Az elkezdett gondolatokat folytatni fogjuk.

SzENASI ROBERT

KAFE-ELNOK

A MAMI csendes forradalma

Ami 2010. mdjus 15-én tértént, bizton szerepelni fog a magyar
motorsport térténetének Nagy Kényvében. A szaraz tények: To-
por Rébert, a SuperSport 600 géposztalyban V. helyezést ért
el 2009-es évjdratt Honda CBR 600 RR motorjdval.

,Mi ebben a szenzdcié2”

Topor Rébert, a MAMI csapatdnak versenyzéje és tandra érté
vezetésével a magyar motorsport térténetében elészér végzett
az elsé hatban, mokadé ABS-szel fslszerelt kézuti, széria sport-
motor. Eddig @ magdra valamit is adé motoros csak fitymdlva
szélhatott, ha a motorkerékpdrokra telepitett blokkolasgatléd

rendszerek széba keriltek. A Honda tavaly dobta piacra az
E-CABS-t (elekironikusan szabdlyozott, kombinalt blokkolasgat-
16 rendszer), amiré| azt dllitottak, hogy alapvetéen mdas, mit az
eddig ismert ABS-rendszerek, és mar versenyzésre is alkalmas.
,Ide nékem az oroszlant” - mondia a MAMI csapata, s a Hon-
da Hungary segitségével mar el is indulhatott o motorok éles-
ben torténd vallatasa.
Es tényleg mas, hiszen mar akkor is beleszél a fékezés mene-
t6be, amikor még nyoma sincs a blokkolasnak. Igy optimalizal-
ja a fekezés telies perivdusat. Ha pedig fellép a megesiszas
veszélye, nedves, csiszds kérilmények kozstt dobbenetesen
kezelheté a féktav. Ezzel az eredménnyel mindenki szamara
bizonyitottuk, hogy a korszerd fékrendszereknek igenis van 1ét-
jogosultséga a motorsportban, és ez még csak a kézuti prog-
rammal ellatott elekironikal
Repesve varjuk, hogy az eleve versenyre programozott valtozat
milyen meglepetéseket tartogat még.
Mindkét CBR-+ a MAMI Versenyszerel&i Iskolai Programban
részt vevd tanulok készitetiék fél a versenyre: Barna Péter, Gdb-
riel Zoltan szenior VIP tanulék, Puskds Gébor, Nagy Csaba
junior VIP tanuldk, Banfi Julianna titkér és Lévay Karoly csapat-
vezetd.
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