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Autdszereldknek vald

EgyszerGen elkopott,
és mdasokat is magdval rénfott a bajban

Egy Peugeot Partner 2.0 HDi toltunk be a
méhelybe azzal a gonddal, hogy nem in-
dul. A tulaj azt fizte hozzd, hogy tankolt
és utdna mar nem akart beindulni. Elétte
hibanak semmi jelét nem tapasztalta. Indi-
tasi proba, valdban nem indul. Kévetkezett
egy hibakédolvasas a motorelekironikabdl,
semmi. A BSI-b8l ebben mdr van inditds-
gétlé-hiba. Ez mar valami, gondoltam, mert
ennek joszerivel van kéze a hibahoz, émde
nem akartam elkapkodni, mert lehet, hogy
ennek - van ez igy - a hibakédnak semmi
kéze. Visszatérve a Bosch EDC15-6s hiba-
taroldjghoz és az éléadat-paraméterezés-
hez, az inditézas kézbeni gazolajnyomas
a zérushoz volt kézeli.

Tele a tank és semmi2 Ennek a tipusnak van
a tankban kis eléfelislis szivattytja, de nem
hallom, hogy zigna. Gondoltam, indulok
hatulrél elére. A kocsit folemeltlem és meg-
néztem a fank aljén 1évé csatit, amibsl négy
vezeték megy ki, kefté a szintjelzé, ketté az
AC-motor vezetékei. Kértem kollégamat,
hogy inditson, legyen szives, addig én multi-
méterrel a fesziltséget mérem, ami jén a mo-
forhoz és j6n is, de nem zug, nem mokadik,
itt lehet a gubanc, gondoltam. Amivel ez do-
bozos Partner volt, ennek fént nincsen helye,
ahol szerelni lehet, itt csak a tank levételét
kévetden lehet szemrevételezni a szivattyot.
Nincs mds hatra, mint elérel Lle a tankkall
Csak elétte le kellett szivatni kdzel 45 liter
gdzolajat, hacsak nem akartam sérvet kapnil
A leszedés utén mar nekikezdtem leszerelni
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a tankot, kis rancigalas, cibalas, feszegetés
utdn én gydztem. A tankba belenéztem, és
az elsé dolog, amin a szemem megakadt,
az az, hogy a tank aljan csillogé homoksze-
r§ anyag volt. Ha fémszilank lenne, akkor a
nagynyomdsu szivattyd belss alkatrészeinek
cementdlasa bomlik, ami nem 6 eléjel.

De ez nem az. Ez mds.

Ez - azt gondoltam -, hogy az AC-pumpa
belsé meghibasodasabol adodo kopadék
lesz. De ez az anyag bizfos behatolt a ti-
zeléanyag-rendszerbe és oft kartékonyko-
dott amihez csak hozzaért. Elszér is ki kell
fisztftani a rendszert amennyire csak lehet-
séges, és kell egy masik AC-pumpa is. Az
alkatrészbeszerzés idét vesz igénybe, ad-
dig is nekidlliam kipucolni a tankiol mens
tizel6anyagesdvet, kimosogattam  gdz-
olajban, és kifvjattam levegsével egészen
a CPl-es szivattytig a gazolajsz(rén &t A
sz0rét persze cserélni kellett. Ennyit tudtam
megtenni egyelére, és addig ,c” vagany,
mert a szivattyd még dton van.

Raértem, taldlgattam, vajon a négybsl hany
porlasztét eveft meg az AC-pumpa kopa-
déka. FEltelt egy-két nap, amikor megérke-
zett az U] szivatty. Régién be is épitettem a
szintielz6hazba, évatosan belepattingatva
amdanyag alkatrészeit. Majd ezutan besze-
relfem a tankba a szintjelzé hazat és mehe-
fett a tank félfelé vissza a helyére. Megint kis
rancigalds, cibalas, de megint én gyéztem.
Visszatélidttem a kiszivott gazolajat, majd
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a szréig el kellett juttatni. Parszor raadtom
gyuitast és levettem, ekkor mar jol hallhatéan
zimmdgé hang jstt a tankbdl, és idékazben
a tizeléanyag is megérkezett a sz(rébe. Az-
tén inditottam, kissé nehezen, de beindult a
motor, kicsit hagytam jarni alapjératon, hogy
melegedjen. Ezek utén miszerrel ellenériz-
tem a befecskendezé-rendszert, hogy meny-
nyire arfoft meg ez neki. A hibatéroléban
maris egy hiba: tizel6anyagnyomas-ell El6-
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késsbbl), vagy meg-
prébdlom tisztitani.
En az utébbit valasz-
fottam. Igy hat fék-
tisztitd spray és sU-
ritett levegd volt az
elegy, amit hasznal-
tfam. Némileg siker-
\ rel jartfam, de csak
némileg: ami  kijot,
ki]éTT, ami nem, az
meg bent marad! De
a végsé megoldds,
a cserét javasoltam.
Majd ismét adatol-
vasdast végeztem és
a nyomdéskilénbség
most  mar annyira
nem volt eltéré, de még mindig volt egy ke-
vés, ami a benne maradt piszok miaft van! A
hibakadot ki tudtam torélni. Jéonak latszott a
helyzet, de a négy porlaszté korrekcids ér-
tékei is arra utaltak, hogy eléggé kopottak.
Eddig 180 000 ezret futottak, az EDC ECU
korrigdlia o doézismennyiségeket, hogy a
motor egyenletesen jdrjon. Ezzel most még
nem tudunk fenni semmit, ez igy marad. A
prébakér utén hibatlannak latszott.

Ez eddig egyszer( tériénet lennel
De én tovdbbviszem a fonalat. A régi
AC-pumpdt, mivel az itt maradt ndalunk
~vendégségbe’, azt gondoltam, széfsze-
dem, és belepillantok, hogy miért mondta
fol a szolgdlatol. A motor f&lsé pereme-
zését fogéval lefeszegettem a hdz tete-
iérél (ennek mar mindegy), igy levettem
a fedelet és kivettem a forgérészi, amin
kilséleg semmi sérilés nincsen, de ha a
kommutdtort figyeliok meg, hat a szigetelé-
sig kopott ell Aztan, ha tovabb megyink,
lathatd, hogy a szénkefék is bizony kiseb-
bek lettek, mint eredeti korukban. A picike
szivattyonak a feluleti karcokon kivil sem-
mi gondija, egy sz&, mint szdz, a szivatty
eddig birta és egyszerien elkopott. Csak-
hogy igy egy csomé szennyez8dés jutoft
be a tizeléanyag-rendszerbe, ami ki tudja
meddig lappangott és koptatott mindent,
amihez hozz&ért.
Ez egy ilyen dnpusztité dolog volt, it senki
sem hibds, sem a ,kannds” gdzolaj, sem a
sufnijavités. Es elérkeztink egy alaptézis-
hez, miszerint hasznalat kdzben minden ko-
pik, esetinkben a kopdas lancolatos hibak-
hoz, ,6nmérgezéshez” is vezetett.
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adatban nézem a railesében a nyomast, a
kell és van értéket s, és a csében nagyobb a
nyomds kb. 230 bar-ral, mint amennyi kéne.
Ez biz dugulés leszl Méghozzd a nyomds-
szabdlyozéra fippeltem, teleszedte magat
kosszall Ezt kiszereltem, és csoddk csoddja-
ra még meg volt a végén a kis szirgje, és
feny felé forditva lehetett lami, hogy ki van
,5z8r6s6dve”, tehdt tele van kosszall llyen-
kor két dt van, vagy levégom a szGrét (errél
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Dr. Sardi Erika a Nemzeti Kézlekedési Hatéség élén

Dr. Fellegi Tamds nemzeti fejlesztési miniszter a Nemzeti Kozlekedési Hatésag elnskének
nevezi ki dr. Sardi Erikét, a Miniszterelnski Hivatal Kézigazgatdsi és Elektronikus Kszszolgal-
tatasok Kézponti Hivatalanak korabbi osztalyvezetsiét 2010. jonius 154 hatdllyal. Az eléz6
elnsk, Horvath Zsolt Csaba munkaviszonya junius 14-én kézés megegyezéssel megszint.
A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium azonnali hatdllyal megkezdite az NKH miksdésének,
belss szabdlyozasanak és déntéseinek telies kard felulvizsgdlatét, Schvab Zoltan, kézleke-
dési helyettes allamtitkar vezetésével. Elsé lépésként a tarca szakemberei a Nemzeti Kézle-
kedési Hatésag Uj vezetéjével egyittmikédve Giragondoligk a gépidrmivezeté-képzéssel
és a légiggyel kapcsolatban hozott eddigi déntéseket. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
vezel6i silyos hibanak tartigk, hogy a gépiarmivezeté-képzéssel foglalkozo terilet teljes at-
alakitési és Ujraszabdlyozasi folyamata elétt elmaradt a szakmai érdekképviseletekkel vald
egyeztetés. A légigy teriletén tobbek kozstt rendezik a legikozlekedési hatosag mioksdési
feltételeit, kijavitidk a nemzetkézi auditok soran feltart hibakat, és biztositiak az eurépai uniés
kévetelményekkel 8sszhangban a hatésag miksdését.

NEemzeTl FejLEszTESI MiNIszTERIUM KOMMUNIKACIOS F&oszTALY

Kellemetlenség a csekkfeladds karil

Tobb millio embernek okozhat bosszusagot, illetve akar 16bbletkiadassal is jard kelle-
meflenséget egy, a sdrga csekkek befizetéséhez kapcsoléds Gj jogszabalyi véltozds.
A befizeték hosszu évek alatt megszokidk, hogy a sarga csekken feltintetett fizetési
hataridé szamukra a postai befizetés hatdridejével azonos. 2010. majus 1-ét8l azon-
ban a fizetési megbizds azon a napon teliesil, amikor a pénz a kedvezményezett (pl.
a szolgaltatd) szamlsjan megijelenik. A posta részére a jogszabdly maximum 2 napot
engedélyez a befizefett 5sszeg cimzetthez t6rténd dtutaldsdra. Ezért a befizeték mar
kénytelenek a lejarat el6tt két nappal elmenni a postara, és befizetni a sarga csekket.
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Ny. sz.: 06-0135-06; AL-1618
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tanfolyamokat szervezi:

Végre ELINDULTAK az
F-gaz vizsgak!
Lehet jelentkezni!

Figyelmébe ajanljuk
sikeresen m(ksdd
webaruhazunkat,
ahol termékeink kozott
egyszerlen és
gyorsan vélogathat.

Bévebb felvilagositast
a www.eszkimo.hu honlapon vagy
a 06-62/45-23-23, 06-20/510-6000-es
telefonszémokon, illetve az
info@eszkimo.hu cimen kérhetnek.

Latogassa meg webarvhazunkat
a www.eszkimo.hv oldalon.
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