BMW-emissziétechnika
adaptiv korrekcio és koromszirés

A BMW M47TU, M57TU mo-
torok emissziotechnikdja (az
E60 és E61-ben), az Euro 4
teljesitéséhez kilén hdzban
lévé oxiddcids katalizdtort és
részecskeszGrdt tartalmaz.
Az igazi kifinomult miszaki
csemegét a kipufogdgdz-
fisztitds mindségének hosszg
tdvi fenntartdsa végett alkal-
mazott adaptiv pilotadag és
keverékdsszetétel-
szahdlyozds jelenti.

Az oxiddcios katalizétor (DOC) motorks-

zeli (1. ébra), o DPF padlé alatti (2. &bra)

elhelyezést. A rendszer jeladoit az oxidé-

ciés katalizator dbrarajzan (3. dbra - 2] és

részben a 4. alulnézeti fotén lathatjuk:

- hémérs a DOC elétt (4),

- szélessavi lambdaszonda (1),

- kipufogési ellennyomas jelads (3),
valamint

- hémérs a DPF elétt (1. dbral).

1. dbra

A kipufogdégdz-utdkezels emisszidtechnikai
rendszert az 5. dbra szemlélteti. A motor
és az emisszidtechnika elemeit egyitt a 6.
&brén tanulmanyozhatjuk.

A részecskesziré (lasd a cimképet] katali-
z&torfémmel [platina) bevont, hogy a korom
begyulladdsi hémérsékletét j6 150 fokkal,
NO,-reakcidban pedig 350 °C értekre
lehozza. Az akiiv regenerdlashoz sziksé-
ges kipufogégaz-hémérsékletet (600 °C)

2. dbra
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a szivélevegé fojtésaval, EGR-lezdrassal
és egy vagy két utdbefecskendezéssel érik
el. Az akiiv regenerdlésra - a koromszGré
eltsmadsttségétél figgéen - 700-2500
km-enként keril sor. Ha nyomdsmérs vagy
héméréhiba van, az aktiv regenerdlasra a
DDE 500 km-enként ad parancsot.

A szervizben végzends kényszerregenera-
las szikségességét a CBS funkcid (Condi-
fion Based Service - szervizigény-feligye-
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1. lambdaszonda

2. oxiddciés katalizétor (DOC)
3. nyomdsijel-atalakité
4. h8méré

3. dbra

let) mérifel, és ad mszerfali kijelzést. A DPF
0,01 pm (10 nm) szemcsét kiszdr, igy az
egészségre karos részecskék nem kerilnek
a kérnyezetbe. A DPF térfogata 4,5 liter és
45 gramm kormot tud térolni a regenerdlas
megkezdéséig. Maximalis hamutarolé ké-
pessége 112 gramm.

A lefrt kipufogégdz isztitds ennek az évsza-
zadnak  kézismert  dizel-emisszidtechnikai
megolddsa. Mszaki csemegét a kipufogs-
gazisztitds minéségének hosszy tavi fenn-
fartdsa végett alkalmazott adaptiv pilotadag
és keverékssszetétel-szabdlyozas jelenti.

Pilotadag-adaptécié

A CR-rendszerek alkalmasak arra, hogy
egészen minimalis, akar csak 1-2 mm® gaz-
olajmennyiséget is befecskendezzenek. A
pilotadagok hozzavetéleg ilyen értékd be-
fecskendezési mennyiséget jelentenek. A
CR-injektor - mint kézismert - hidromecha-
nika, és mint ilyen, a legprecizebb gyartas
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mellett sem tud adott nyomdsok és azonos
idétartamy elekiromos vezérlésre, egyedrél

egyedre azonos &tfolydsu lenni, tehdt azo-
nos adagmennyiséget dnmagdn datereszte-
ni. Kitaldltatott ezért, hogy egyedileg kalib-

rélni - ahogy mondjuk kédolni - kell. Euro
3-af teliesits BMW-nél példaul hat digites

Grré lenni, azaz Uzem kdzben is végez va-
lamelyest kompenzalast. A funkcié angol
megnevezése: ,Zero-quantity adaptation”.

Neézzik, miként teszi eztl

A DDE (Digital Diesel Electronics) ezt a mo-
for élettartama alatt, 1500 km-es bejaratdsi
periédus utdn, folyamatosan végzi. Motor-
fékuzemben, minden egyes hengerbe, k-
l6n-kilén, a normdl befecskendezés szég-
helyzetében igen kis gdazolajmennyiséget
fecskendeznek be. Ezt folyamatosan igen
kis lépésekben addig nevelik, amig erre a
motor nem reagdl, tehdt a befecskendezett
mennyiség elégésébdl nem keletkezik akko-
ra nyomdsa, ami a fétengelyt mar felgyorsit-
ja. Ezt a fétengely-szégjelads jelsorozats-

1. DPF

2.DOC

3. h&mérs

4. gazbelépés a DPF-be
5. gazkilépés a DPF-bél
6. nyomdsmérg

7. nyomdselvételi cs8
8. h8mérég
9. lambdaszonda

5. dbra

(78SNGT), Euro 4-et teljesité esetében mar
7 digites (88S66NB) a kédolds azonosité-
ja. A hidromechanikai eltéréseket tehdt villa-
mosan lehet kompenzdlni.

A villamos kompenzdlas azt az &llapotot
tukrézi, ami beméretett. A motoriranyitas
nem tudja, hogy a kodolt injektor egy id6
utan valdban beviszi-e azt az adagot, amit
szamdra feladatul réttak ki, vagy nem. (Di-
zelmihelyesek indokkal beszélik ra az tgy-
felet arra, hogy idénként tjrakédoltassa az
injektort, hogy finom legyen a gép.)

A fedélzeti adaptécié rendszere a BMW
gyakorlataban ezen a probléman kivan

nok feldolgozasabdl dllapftia meg a DDE.
A DDE az injektorkédoléshoz tehat azt a
vezérlési idét tekinti alapértéknek (mert 8"
nem tudja mennyi a tényleges dézis kdbmil-
limétere), amelynél ,megszélal” a henger.
A DDE ezt az értéket a pilotbefecskendezé-
si jellegmezé korrekcidjahoz haszndlja fel.
Amennyiben a pilotbefecskendezés nem
ion létre, az égésfolyamat lefolyésa meg-
vdltozik. A motor jardsa keményebb lesz,
nagyobb lesz a nyomdésnsvekedési sebes-
ség. Ennek kévetkezménye névekvd nitro-
gén-oxid-képzsdés. Ezért van szikség a
pilotadag ,karbantartasara”.
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A pilotadag-adaptacio miveletét henge-
renként egymds utdn, minden motorfék-
izemben elvégzi a rendszer, ha a motor
fordulatszéma 1500 és 2500 min' érték
kézétt van és a motor izemmeleg.

A fogyasztést ez a kis mennyiség érzékel-
hetéen nem noveli meg.

Lambdaadaptécié

A funkcié angol megnevezése: ,Mean
quantity adaptation”, melyet a beavatkozas
lényege okan neveztink el ,lambdaadap-
tacionak”. Ez a modosités az on. hosszu
tavo adaptaciok kozé sorolando.

A dizelmotor légviszonya széles hatdarok
kezott, személyautd-dizelmotorokndl akdr
0,85-11 értéken belil alakul. A dizelmotor
teliesitményszabdlyozdsa keverék-8sszefé-
telt médosité minéségi szabalyozas, ezért
uresjarattél (\~10) ateljes terhelésig (A~1,3)
folyamatosan csékken a légviszonytényezd
értéke. AN =0,85 széls6 érték, mely egyes
emissziotechnikai rendszereknél - NO  ta-
rolékatalizator - a regenerdciohoz sziksé-
ges dus keverek létrehozasahoz révid ideig
szikséges.

Valamikor régen a dizelmotor még gy mo-
kadatt, hogy kézel dllands levegétemeget
szivott be - fojtészelepe és EGR-je nem volt
- és ehhez adagoltdk be akivant nyomaték
létrehozdsahoz szikséges gazolajadagot.
A motor pillanatnyi keverék-6sszetételét,
ennek megfelelen légviszonytényezsjét,
az dllands levegétémeghez adagolt, val-

tozd mennyiség tizel8anyag dllitotta be.
A mai dizelmotorokban, egy részterhelési
Uzemi pontban, a hengertérben friss le-
vegd és visszavezetett kipufogdgdz van.
Ehhez adagoljuk a tizeléanyagot. A lég-
viszonytényezét a friss levegd témege (a
friss levegd oxigéntartalma) és a gdzolai
tdmege hatdrozza meg. Tehdt a régi (taldn
szép) idékhoz viszonyitva, ma egy részter-
helési Uzemi pontban ugyan még mindig
Jevegéfelesleges’, de dusabb a keverék.
Ez a nitrogén-oxidok képzédésének csok-
kentése miaft szikséges. A motoriranyitas
térképén izemi pontrél pontra megadott
a légviszony értéke. A megkivant légvi-
szonyt a kipufogogaz visszavezetett meny-
nyiségével dllitigk be. A visszavezetends
kipufogégdz mennyiségét egyrészrél az
EGR-szeleppel, mésrészrél a szivolevegs
bedramlasanak fojtasaval - egy elekiro-
mosan dllitott fojtészeleppel - lehet befo-
lyasolni.
Azt, hogy ténylegesen milyen értéki légvi-
szony alakult ki, a frisslevegs-bedramlasrdl
tudosito legtomegmérs és a szélessavo
lambdaszonda mondja meg. Ha a tény-
leges érték eltér a ,térkép” adatatdl, kor-
rekci®, hosszd tavi adaptacié szikséges.
A korrigdlast a visszavezetett kipufogo-
géz-mennyiség vélioztatdsaval érik el.
Ha a légiémegmeérdt, injekiorokat vagy ra-
i|—nyomdsmér6t kicseré|i[]k/ utdna a ,Mean
quantity adaptation” memériatarat 16r8l-
niink kell.
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