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A V6 TDI mdasodik
generacioja

Mdjustdl szériagydrtds

Az AUDI HUNGARIA MOTOR Kft.-nél mdjus végén
kezdGdatt a V6 TDI motor mdsodik generdcidjdnak
szériagydrtdsa. Az Gj erdforrds az Audi Q7-ben debiitdl,
dm még ebben az évben A7-es és A8-as autdkat is
hajt majd. A motorfejlesztési projekt - melynek célj
takarékosabb, konnyebb és erdsebb, valamint egyszerib-
ben, vagyis gyorsabban és gazdasdgosabban dsszesze-
relhetd, kormyezetkiméld erforrds kifejlesztése - 2007
dprilisdban indult. Az jitdsoknak természetesen a jelenlegi és
hozzd kapesoldda gydrtdsi folyamatok optimalizdldsa, gydrtdso-

rok telepitése és 6j munkahelyek teremtése nélkiilozhetetlen feltéte- '%

le volt, hogy az AUDI AG és Audi Hungaria sikeres jovéjét megalapozzuk.
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A 2003 o6ta széridban 1évé elsé generd-
ciot, két év parhuzamos gydrtds utan valt-
ja majd le teliesen az j fejlesztésG motor,

amely az alacsony tizelsanyag-fogyasz-
tas és karosanyag-kibocsatas mellett,
nagy feliesitményével és jelentésen csok-
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kenteft sdlyaval szall harcba a konkuren-
cidval. Az eddig is, a versenytarsakkal
szemben legrévidebbnek szamité motor
hosszat még tovabb csokkentették (437
milliméter lett), jelentésen elésegitve a
jobb sulyelosztést az egész autéra ve-
titve, ezzel pozitivan befolyasolva a me-
nettulajdonségokat. Az eredményt sza-
mos innovativ konstrukciés megoldassal
sikertlt eléri, a kdzéppontban a motor
minimdlis belsé surlédasa és sulycsdkken-
tése allt. A teljesitménynéveléshez a leg-
Gjabb kézponti nyomécséves rendszerrel,
a tovabb optimalizalt befecskendezékkel
[Piezo-inline-common rail) akdr maximali-
san 2000 bar befecskendezényomas is
elérhets. Az gj aluminiumhdzas kétdugaty-
tyUs magasnyomdsu tizeléanyag-szivaty-
ty0 (CP4.2) a V-térben a turbofeltslié ald
a valts oldalara, hatra kerult. A meghaj-
tasa kozvetlentl o fétengelyrsl lanceal
kapja, amely egyidejileg a kapcsolha-
t6 olajpumpdval egy egységbe integralt
vékuumpumpdt is hajtja. A vezérmdten-
gelyek és kiegyenlitétengely meghaijtasa
egy mdasodik lanccal szintén kdzvetlen a



fetengelyrdl torténik. Az elézé generd-
cidhoz képest, igy kettd lanccal és kettd
lancfeszitével kevesebb épil a motorba,
amely a jelentésen egyszer(bb szerelés
mellett, a surléddast és sulyt csskkenti.

A fétengelyen szembeting a vdltozds a
két kozeépsé kiegyenlits ellensoly {,son-
kak") elhagydsa és az ogynevezett ki-
kénnyfté furatok, amely két kilogramm
stlycsokkentést jelent. A fétengely és
hajiokarok  siklécsapagyai  dlommente-
sek, amely a hengerekben lévs 185 bar
gyujtényomdsndl meglehetésen nagy ks-
vetelményt d@llit a gyartasi toleranciakra
(feként az 6sszeszerelési folyamat tisz-
tasdgdra) és minden olajkérben épilé
alkatrész szdllitési és beépitési folyama-
taira. A forgattydhaz és fétengely-csap-
agykeret mar bevélt anyagat és 90 milli-
méter hengerfurat-tdvolsdgot megtartva,
a falvastagsag redukdldsaval és tovabbi
technikaoptimalizalasokkal szintén jelen-
t¢s, nyolc kilogrammos stlycsokkenést
hajtottak végre a fejleszték. Az eléz8ek-
ben lefrt intézkedésekkel, az 0] magné-
zium alapanyagd nyomds alatti &ntéssel
ké¢szulé olajteknsfelsd az aluminiummal
szemben 1,8 kilogrammal kénnyebb. Az
utébbi harom alkatrész optimalizdlasa a
stlycsskkentés mellett kivalo akusztikai
elénnyel birnak, jelentésen komfortosab-
ba, csendesebbé téve a motor jarasat.

A hengerfuratok specidlis kerettel t&rté-
né megmunkdlasa jelentésen mérsékli a
dugattytgylrik eléfeszité erejét és az
égéstérben keletkezs gazok olajtérbe
jutasat. Mellesleg ez altal redukalodik a
dugattyt és hengerfurat kozsti sarlédas,
amely lényegesen hozzdjérul az oj motor-
csalad hatékonysagahoz. Az eléz8 ge-
nerdcioban is {6l bevalt UV-fénnyel meg-
munkalt hengerfurat ugyancsak csékkenti
az olajfogyasztast az elss kilométerektd
kezdve. A szintén az el6z8 generaciobdl
i6l ismert Audi négyszelepes égési folya-
matdat a bemeneti csatornak perdileti és
dthaladdsi teljesitményének névelése, il-
letve a turbofelisliét a gyorsabb reakcio
érdekében atdolgoztak, hogy az ¢j Audi
gépjarmiveknél a leny(gozé teliesitmény
és magas komfort a leheté legalacso-
nyabb tizel8anyag-fogyasztas mellett
biztosithaté legyen.

A megnovelt teljesitmény miatt nagyobb
alkatrész-hémérsékletek okan a telies
hengerfejhitési koncepciét is &t kellett
dolgozni. A kipufogdszelepeket egymds-
16l egy milliméterrel tavolabbra helyeztek
és kisebb atméréjire csokkentették, ezzel
megndvelve a szelepek kozti hitdviz-ke-
resztmetszetet. Ezen kivil a viztér tovabbi
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atalakitasaval és egy célzott vizmennyi-
ség nagyobb daramldsi sebességid moz-
gatasaval biztosithaté az optimdlis hités
az égéstér kornyékén, a szelepek és az
injektor kazott.

A négy csapagykengyellel egyitt keril-
nek az Ureges vezérmitengelyek a mar
forgattythazra  régzitett  hengerfejre,
melyek a bevalt gérgés szelephimbak-
kal nyitiak és zarigk a szelepeket. A
szelepmechanizmus-surlédast o 32-r6
24 milliméterre csokkentett vezérmiten-
gelycsapdgy-szélességek tovabb opti-
maljgk. Az aluminium és tovébbi kénny(
anyagok &tvézetebsl készilt, joval lapo-
sabb hengerfejek és a mianyag henger-

fejffedelek mindésszesen tovabbi hérom
kilogrammal csskkentik a motor sdlyat. A
hengerfejfedelekben taldlhatok a motor-
légtelenité rendszer és az Ogynevezeft
finom olajkivdlaszté szelepek, amely a
forgattydhazban lévs gazokbol valaszt-
ja ki az olajat.

A levegébesmls nyilas pozicisja, amely
kozvetlen a fojtoszelepre  csatlakozik,
minden autétipusnal azonos, ezzel s
biztositva az egységes szivocsdvet min-
den motortipusndl. A fojtészelep és a
perditécsatorndkat  szabdlyozé  szelep
kézotti  manyag  csonkba  csatlakozik
egy nemesfémbdl készilt, kéztes légrés-
sel szigefelt kipufogogdzvisszavezetés.
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A perditécsatorndk szabdlyozdsa az el6z8
generdciondl 1évé hat helyett egy kézponti
szelepen keresztil torténik. Ezért a szivocsd
mind a két hengerfejre dupla csatorndakkal
kialakitott. A mganyagbdl (PAS) készilt
szivocsd harom héjszerkezet dérzshegesz-
tésével készil. A szivocsé geometrigjat a
tervezési fazistdl a széria bevezetésig folya-
mafosan optimalték, o nyomdasveszteség és
azonos 16ltélevegs-légaramlat eloszlasa
érdekében, minden egyes hengerhez.

Az Gjonnan kifejlesztett hengerfej és for-
gattythdz kozstt megoszthatd  hitéviz-
rendszer elésegiti a motor felmelegedését
4gy, hogy 105 Celsius-fok hémérsékletig
a forgattythazban a viz éllva marad, amit
egy vakuumdobbal nyithaté golyds sze-
lep szabdlyoz. A késébbiekben a fenti
hémérséklettartomanyban t6rténd szaba-
lyozas az optimdlis surloddasi ellenallast
biztositja a forgattythajtasnak. A henger-
fejek vizkorébe tartozik még az olajhité
és kipufogégdzvisszahits (EGR-egység),
a fotés és valtd hécseréldje és az autd
kézponti vizhUtéje. A hengerfej vizk&rét
egy elekironikusan vezérelheté héfoksza-
balyzé szabdlyozza, amely normal dlla-
potban 90 Celsius-fokndl engedi a vizet
az auté kdzponti hitsjébe, mig elektroni-
kusan kivezérelt dllapotaban csskkenthet
a hengerfej vizkérének hémérséklete (az
auté hitsjének fizikai hatdrdig). Mindez a
maximdlis EGR és sebességvalio-hitéshez
vagy nagyobb terhelésnél a hengerfej vé-
delmében torténik.

A teliesen atalakitott kipufogogdaz-vissza-
vezeté rendszer, amely egy egységet al-
kot és magdban foglalja a hitét, a sza-
balyzoszelepet és a megkerilészelepet
- a tolnyomas elkerilésére. Igy a nyo-
mdsveszteségét sikerilt 10 szazalékkal
cskkenteni (a megnsvelt hitési teljesit-
mény ellenére), ami jelentds karosanyag-
kibocsatas-mérséklési  és  fogyasztds-
csokkenési elénysket hordoz magaban.
A masodik generaciés 3.0 TDI moto-
rok teliesitménye 150-176-184 kW és
400-550 Nm nyomaték k&zétt valtozik.
A teliesitményvdliozatoknal a legfébb
kilénbség a tovabbfejlesztett turbdfeltsl-
téknél érheté tetten, melyek a feltsltéke-
rék-méretekben kilonbsznek. A feltslis-
és sUritdkerekek csapagyazasat szintén
a kisebb surlodasveszteségek érdeké-
ben tovabbfejlesztették. Az ugynevezett
JEffizienz” (takarékos) 150 kW-os (204
LE) valtozatndl, elsé kerekes meghajtd-
s0, automata sebességvalios Audi A8-as
6,0 liter/100 kilométer (CO, 159 g/km)
gézolajjal is megelégszik. Amig a 184
kW (250 LE) csucsteliesitményd, quattro
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meghajtassal és nyolcsebességes valto-
val, Start/Stop rendszerrel felszerelt Audi
A8-as csak 6,6 liter/100 kilométer (CO,
174 g/km) gdzolajat fogyaszt. Mind a
két érték a maga nevében Uj viszonyitdsi
értéket allit fel a luxuskategorigban.

Az Audi TDI-motoroknak az optimalis
jarmidesignnak megfeleléen mindig na-
gyon révidnek és kompakt kivitelinek kell
lennie. Az 4j generdcids Audi V6-os TDI
motor hosszanak tovabbi réviditésével és
a motor stlydnak az eléz8 generdcidhoz
képest 25 kilogrammal tértént csokkenté-
sével jarult hozzd. Amit elsésorban oz (i
technikai megolddsok és a kévetkezete-
sen konnyd anyagok haszndlata (mag-
nézium, aluminium és mdanyag) biztosit.
Ugyanakkor jelentésen csokkent a terve-
zés fazisaban befolyasolhaté gydrtdsi
idé (EHPE - Engineered Hours Per Engi-
ne), amelyet 14 szazalékkal sikerilt mér-

sékelni - mindezek egyittesen jelentésen
hozzajarulnak az 0j generacio gydrtdsi
idejének csokkentéséhez, gazdasagos
gydrtasdhoz és a konkurencidkkal szem-
beni versenyképességéhez. Az Gj motor
a 184 kW (250 LE) kivals teljesitménye
és 550 Nm nyomaték mellett a nagyon
alacsony fogyasztésa és ezen tilmenden
a kivale akusztikgjaval és finom jarésaval
remélhetéleg minél t1&bb 0j vasarlét fog
meggydzni.

Az Audi az 0] V6 TDI masodik generdci-
6s motorjaval Ujabb mérfoldksvet ¢llit a
TDI-technikaban.
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