Az Opel 0j tizel8anyagcella-megolddson dolgozik

Az Opel a jové autdjat tizel8anyag-cellaval kepzeli el. A villamos marka 2015-re terve-
zi bemutatni a tizeléanyag-cellék 0j generacisjat, melyek 50%-kal kisebbek és 50%-kal
kénnyebbek lesznek, mint a jelenlegi véliozat. Az élettartama pedig akér 200 ezer kilo-
méter is lehet. Az esetleges sorozatgyartas szempontjabdl fontosabb, hogy az djfajta
tizelcella elddllitdsa kevésbé ksliséges, mivel nemesfém bevonatdhoz csak 30 gramm
platina szikséges a jelenleg hasznalt 80 grammal szemben. Ennek ellenére az Opel-
nél azzal szamolnak, hogy 2015-ben is mintfegy 1000 eurdval tbbe fog kerilni egy
tizel6anyag-cellds jarmd, mint hagyomdnyos belsd égést eréforrdssal szerelt térsa.
2020-2025-re sz&mithatunk a ksltségegyenléségre, az idskszben tovabb javitott plafi-
nabevonat jovoltabdl. 3-10 gramm platinaval ugyanis a tizel8anyag-cellanak csak annyi
nemesfémre lesz sziksége, mint ma egy haromutas katalizatornak.

Az Opel még nem déntstte el, melyik jarmovét szereli fel tizeldanyag-cellaval 2015-ben. A
mar most is futé HydroGen4 tizeléanyag-cellds auté alapja a Chevrolet Equinox. Ebbél az
autébdl t8bb mint 100 példany fut szerte a vildgon tesztelési és demonstracios célzattal. Az
auté szinte hangtolanul kézlekedik, a villamos motor nagy nyomatéka pedig intenziv vezetési
élményt garantal. A szik keresztmetszetet az infrastrukidra jelenti. Egy hidrogéntslié allomds
létesitése ugyanis mintegy 1 millid eurdba keril. Németorszdg teljes teriletének lefedésére
3000 ilyen kutra lenne szikség. A kutakat 850 millic ksbméter hidrogénnel laing el a vegy-
ipar, melynek a hidrogén jelentés mellékterméke. Ennek 50%-a is elég lenne &tmillio autd
izemeltetésére. A hidrogén tankoldsa mar a kévetkezd években rufinfeladatta valhat, mivel
erre mdr most is van lehetéség egyes hagyomdnyos benzinkutaknal.

Kis dizelmotor a Renault-tél

A Renault és az AVL List kézosen fejleszt egy dizelmotort, melynél a downsizing (méret-
csokkentési] technolégia segitségével probalisk a tizeléanyag-fogyasztast minél lejiebb
szorftani. Az 1,05 literes, haromhengerd dizellel 6j fogyasztési csicsokat déntenének
meg. Az eréforras teliesiménye 64 loerétél 110 léerdig terjedhet, igy a szamos Re-
naultmodellben alkalmazott 1,5 literes négyhengeressel egyenrangu. Az dn. ,agressziv
downsizing dizelmotorokhoz” koncepcié (réviden ADD) jévoltabol készult eréforrasokat
a fejlesztépartner AVL szerint olyan, legfeliebb 1500 kg témegg tipusokhoz lehetne fel-
haszndlni, melyeket jelenleg dltaldban maximum 2 literes dizelmotorokkal szerelnek. A
piaci bevezetés ellen szol még azonban a nitrogén-oxid-utékezeld rendszer nagy kslisé-
ge - erre az Euro 6-0s emisszids hatdrértékek teliesitéséhez van szikség. Megoldandé
feladat a vibracié kérdése is, melyet a nagy forgatényomatékd héromhengeres motor
kelt az alsé fordulatszam-tartomanyokban. A konkurensek kszil a Smart Fortwo-ban és
a Volkswagen Poléban dolgoznak sikeresen haromhengeres dizelmotorok.
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A Bécsi Motorszimpdzium
tanulsagai

Aprilis 29-30-6n tartotick meg a 31. Nem-
zetkdzi Bécsi Motorszimpdziumot. A szim-
pézium {6 kérdése az volt, hogyan alakul a
ivben a dugattyds motorok és a villamos
hajtés elteriedtsége, illetve van-e egyalialan
i6véje a dugattyts motornak. Az Ssszejcve-
tel szamos eléaddsanak dsszegzéseként el-
mondhaté, hogy van jévéje, de az eléadsk
az elekiromobilités névekvé befolydsdval
szémolnak. Ennek f& problémdi a végfel-
haszndlok szemszégébdl a nagy kéliségek
és a hiényzé mindennapi hasznélhatésag,
az adlig jelenlévé infrastrukiora és a kis hato-
tév. Rémi Bastien, a Renault alelnske felva-
zolt egy stratégidt, amely a villamos auték
elteriedésével szamol. Manapsdg az auts-
kat dlfaléban révid tavokon - dtlagban 6O
kilométeren - haszndliuk. A népesség egyre
nagyobb ardnyban él nagyvarosokban -
manapsdg ez az ardny 50% karil van, de
2050-re kb. 70-80%-ra novekedik, és ez
is a villamos autok mellett szol. Az Gt azon-
ban a hagyomdnyos haijtas korszer(sftésén
keresztiil vezet. Bastien hérom 0j eréforrést is
bejelentett, kézitk egy 1,2 literes, négyhen-
gerl benzines motort, amely 40%-kal keve-
sebb CO,_+ fog kibocsatani, mint elédje. A
Renault célia minden szegmensben 300 ki-
logramm t&megcsskkentés, jobb aerodina-
mika és kisebb gardulési ellendliés elérése.
2020-ra 95 g/km-es atlagos CO +kibocsa-
fast szerenének elémi.

Bernd Bohr, a Bosch igyvezefé igazgatdja
is hasonlé fejlédésre szamit. Szerinte a hajtds-
modok mai vdliozatossaga a jévében - a
villamos haijiés elierjedésével - a tisztan villa-
mos auték felé tenddl majd. De hogy mikor,
azt pontosan nem lehet tudni. Epp ezért a
Bosch is inkdbb a dugattyds motorral kivan a
iévében foglalkozni.
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