Figyelj a kattandsral

Egy Peugeot 307-es 2.0 HDI (RHS motorkdd) érkezett a
szervizbe azzal a panasszal, hogy vildgit a MiL-ldmpa és
az ESP-lampa, és nagyon nagy teljesitményhidnnyal kijzd
a kocsi, idénként nem is indul be. Mdr cseréltek benne
mdshol légtomegmérdt, de ez nem hozta meg a vdrt
javuldst, ezutdn kerilt hozzdnk a kocsi. Elsének hibatdrolo-
olvasdssal kezdtem (o motorirdnyité EDC Bosch 15¢2):
,Allandd hiba. Atszakadt részecskeszirg vagy kipufogds-
nyomdskiilinbség informdcid.”

A FAP-sz0r6 eltsmédése bizony okozhatja a
teliesitményhianyt. Az éléadatlistaban a FAP
nyomdskildnbség-érzékeld nem adott jelet.
Az adalék mennyisége a minimum szintef
ugyan még nem érte el, kb. 1 liter eloys volt
a farfalyban. A hémérsékletszonda is moks-
déképes volt, alapijdraton kb. 140 fokos volt
a kipufogégdz. A tanksapkainfé is jelen volt.
lit minden jonak nézett ki, kivéve a FAP nyo-
maskilsnbségét. Kezdédheteft az érzékels
felkutatasa, ami a 307-esnél a fékszervé va-
kuumdobijan van. Ehhez ki kell szerelni az ak-
kut. Az akkutarto lemez itt megoszioft, elég
azt kivenni, amelyik a vakuumdobot takar-
ja. Ide van felszerelve az érzékels. Kivilrg|
semmi kilénds nem latszott rajta, a csévek
csatija latszolag ép. leszerellem az érzéke-
l6t a vakuumdobrdl, és ugy szereltlem vissza
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az akkut, hogy villamosan tudjam majd mér-
ni: a festet és tapfeszt. Ezek a paraméterek
rendben voltak, dm nyomaskilénbség-info
nem volt mérheté. Taldn felcseréliék a csove-
ket? Mert volt mér ez a kocsi méshol is, ahol
babraltek. Megcseréltem a két csévet, de
igy sem m@kadstt. Ennek t8bb oka is lehef,
gondoltam, lehet rossz az érzékels, lyukas
a FAP, lyukas a vakuumesé, vagy eltsmédstt
korommal. A teljesitményhianyt a koromszo-
16 rendszer hibajanak tudiam be.
Vettem egy Ujabb irényt, mert a mészerfa-
lon vilagitott az ESP-lampa is. Kiolvastam a
BOSCH ESP 8.0-as vezérl6 hibatarolojat:
JAtmeneti hiba. CAN-kommunikécié hia-
nya a motorvezérlével”.
Ez azt jelentheti, hogy a CAN-high vono-
lon nincsen kommunikacio, vagy valami mi-
att nem mindig van. A nem indulasnak kéze
van ehhez. A Peugeot 307-esnél,
illetve multiplex rendszeré-
ben a motorelekironika és
a BSI kezstt helyezkedik el
az ESP ECU. Ez a bal elss
fényszéré alatt van, kézvet-
lentl a 16kharité mogstt. Ez
bizony nem a legjobb hely
a szdmdra, bedzds, por,
piszok és minden kérnyeze-
fi behatas éri. Arra gondol-
tam, ellenérzém a vezeték-
kéteget az ESP-nél. Ehhez
leszereltem a |8khdritét és a
bal fényszorét és eldtint az
ESP-vezérls (1. dbra). A csati
fedelét lepattintva hozzafér-
hetévé vdlik a vezetékhal-
maz, tobbek kozott a CAN
magas vezeték sodroft ér

par. Szemre itt minden okésnak latszott,
nem volt elszakadva, se kiszakadva a veze-
tek, mar ameddig latszott. De taldn valahol
sérilt a kabelkdtegben, amit nem latok és
ahogy mozog, razksdik a kabelksteg, ugy
lehet galiba - gondoltam. Maris mentem,
hogy elékeressem a megfels kapcsoldsi
rajzot. Végig kell mériem a CAN-bus veze-
teket és a lezard ellendllasokat. Az egyik a
BSl-ben, a mdsik a motorvezérlében talal-
hato, és e kettd kozstt helyezkednek el a ve-
zérlsegységek, felfizve a CAN-halézatra.
Itt kell megjegyezni azt, hogy a CAN ma-
gas (High) halézata nem hibatdrs, ugy mint
a komfort és a karosszériahdlézat. Ha a
CAN magas halé valamelyik vezetéke sza-
kadt vagy zdrlatos, vagy negativra, vagy
pozitivra zarlatos, a rendszer megbénul. A
motor ECU-ban az ellendllés rendben, kis
eltéréssel 119 ohm volt, a BSI-ben is szintén
ennyi, ez j¢. Folytattam tovdbb a vezetékek
mérését folytonossagra, és negativ, pozitiv
z&rlatra. Mindent jénak taldltiam, ha lehet
hinni a méréseknek, akkor a CAN-bus ve-
zetékeknek nincsen bajuk. A dolog lénye-
ge az volt, hogy amikor indithato, akkor tiz-
bl tizszer indithaté, de egyszer csak ugy
gondolta, hogy nem indul, és ekkor teleirta
a BSI, ESP és motor-ECU agyakat hibakkal.
Ismét az autdszereldk réme, egy nagyon
sunyi hiba, melyet nehéz lesz elcsipni.

A nem indulaskor a diagnosztikai miszer-
rel lehetéségem volt kiolvasni a motor ECU,
a BSI allapotat: a motor-ECU-ban az volf,
hogy refeszelt komputer. A BSl-ben pedig,
hogy nem pdrosftott a motor-ECU-val. Ez
olyasmi lehetett, mintha az immo nem ize-
melne rendesen, az immo pedig a BSl-be
integralt. Altalénos gond az, mint fenntebb
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emlitettem, hogy a ESP-komputer a kom-
munikacié szempontjgbdl mintegy  afjars-
ként szolgdl, mint egy kapu. A BSI a mo-
tor-ECU-val az ESP-n keresztil térgyal. Ha
nincsen &fiards, akkor a BSI nem tud beszél-
getni a motor-ECU-val és az immo funkcié
is halott. Az ESP csatijat jobban szemigyre
véve semmiféle gondot nem lattam rajta.
Idém éppen t6bb nem volt, &sszerakiam az
auté abban az dllapotéban, mint amikor in-
dult. A tulajdonos elvitte az autéjat. Engem
csak nem hagyoft nyugodni az tgy, elkezd-
tem mélyen buvarkodni az informécios fenger-
ben. A CAN-h&lézat multiplex rendszerében
és mindenben, aminek kéze lehet az igyhoz.
Telt-molt az id6, lehetett egy hénap talan,
vagy masfél is, amikor megldattam a parko-
l6ban a j¢l ismert jarganyt. Mint megtud-
fam, mdr egyre rosszabb a helyzet, egyre
sGrGbben nem akar indulni, és most mdar me-
net kdzben is vannak ledllasi hajlamai, ami
az életveszély magal

Amikor bekerilt az auté ismét a mohelybe,
a miszerfalon vilagitott a MIl-léampa és az
ESP-lampa, a hibatarolék kaédjai nem val-
toztak azéta se. Nincs kommunikacié a BSI
és motor-ECU k&zott, és raaddsként egy
csomo FAP-sziré hiba.

Az els¢ dolog az volt, hogy megmérem a
CAN-bus vezetékei fesziltségét, de mind-
ezek eldtt még egyszer &t akartam nézni
a vezefékksteget, amennyire csak lehet.
Ehhez le kellett szerelnem a lskharitot, és ki-
venni a bal elsé fényszérét. Most azonban
kivettem az mb34-et, és az egész tarté mo-
anyag konzoljét, és az akkut is a tartéleme-
zével egyitt. Igy mar hozzafértem rendesen
a kabelksteghez. Az ESP-csatibol kiindulva
kezdtem szépen kibontani a gégecsévet és
ellendrizni a CAN-vezetékeket. Egészen a
tizfalig mentem, és sajnos semmit sem talal-
tam. Ezt kévetden az utastérben kivettem a
BSI+, eljutottam a comm2000-hez. Minden
i6 volt. Akkor miért nincsen kommunikacio?
Vagy csak mikor nincs?

Osszerakiam mindent indithaté dllapotba,
és elkeztem mérni a CAN-vezetékek feszilt-
ségeit. Valami azt sugfa, hogy ift is minden
okés lesz. A CAN-bus vezetékeknél a ma-
gas oldalon (high) 2,65 volt, az alacsonyan
(low) 2,35 volt-ot kell mérni. Amikor indithaté
voli, akkor a fonti értékeket kaptam. Amikor
nem indult be, mindésszesen a hordozéfe-
sziliséget mértem, ez 3 volt. Tehdt nincsen
a CAN-h¢lézatnak ébresztése. Amikor meg-
gondolia magdt, és indul, akkor a normdlis
ériékre &l be. Az ébresztést mi mikadtetic A
BSI. Még hatra volt az ESP-ECU ellendrze-
se. Kaptam egy kivélé tandcsot: az ESP-csa-
tiba a CAN-vezefékeket kdssem dssze egy
sonttel, mintha nem is volna ott az ESP-ECU.

autdlechnika 201015

Autdszereldknek vald

20 MOT

28k

% rofen
iﬂd

Ha az ESP-6l nem indul, akkor igy bizony
kellene neki roffenni, de nem. Elvetettem
az ESP-ECU bait. Arra gondoltam, hogy a
gyUjtaskapesold kapesol néha rosszul és a
BSl-be nem jut jel, nem tudja a BSI, hogy el
van forditva a kulcs. A gyujtaskapcsolétél két
vezeték megy a BSl-be: az egyik dllandé 12
volt, a mésik pedig egy minimdlis dramerés-
ségl jel, de a miszeres paraméter-kiolvasds-
bol lattam, ezt mindig meg is kapta, illetve
meg is mértem multiméterrel. A gyujtéskulcs-
csal csak egy kis jelef viszink be a BSl-be,
a t8bbi kapcsolasat és elosztasat a bm34
végzi és részben a BSI. Ez is rendben volt,
mit kellene még megnéznem? Ekézben az
auté indult, aztdn nem, aztan megint indult.
Egyre jobban a BSI fel¢ terelédstt a gya-
nom. Taldn beazott, vizet kapott a nydklap?
Megprobdliam szétszedni, de csak egy do-
rabig jutottam, tovabb mar csak roncsolds-
sal tudtam volna a burkolatot elévolitani, de
nem lattam a nydklapon bedzas nyomat.

A képen megfigyelhetiik (2. &bra), hogy az
elsl lévs harom darab nagy csati helyét, ezek
a CAN és VAN adatkommunikacio portok,
ezek szokiak bedzni, mert a tiizfallal vannak
szemben, el6szor mindig ide folyik a viz.

A hibakeresés kazben kollégak azt mond-
tak, hogy azért nem indul a motor, mert a
motor-ECU bereteszelédik!

Eneztel is hittem, e szerint is kezdtem neki
a hiba keresésének, mindaddig, mig uténa
nem olvastam. En azt kerestem, hogy miért
reteszel be, pedig azt kellett volna keres-
nem, hogy miért nem refeszelédik kil

Mert bereteszelédik, ha leveszem a gyuj-
tast, és kb. 6-10 mésodperc mulva a bm34
elveszi a tapot az ECU-¢l, illetve az ECU
elereszti a férelét a bm34 ben, és igy éle-
sedik az immobiliser!

3. dbra

igy mar teliesen mds a lednyzo fekvése:
azt kell keresni, hogy miért nem tud kirete-
szeldni a motor-ECU.

Figyelitk meg a kapcsoldsi rajzot! (3. dbra) A
motor-ECU a bm34-ben talalhato rl-es relét
mokadteti, ez a sajat tapellatasa, a relét festrel
vezérli. Az f2-es labon testre huzza a férelét,
ami egy nagy dramerésségli mfZ-es biztin
keresztul kapja az akkutsl a 12 voltot. Ezt is
ellenériztem, mértem a testet, amit kapcsol, és
mértem, hogy a motor-ECU-ra, az Ad-es lab-
ra, megérkezik-e a kapcsolt tépfesz. Ez tké-
letesen megvolt, ha indult, ha nem!

Kozben azis fsltint, hogy csak akkor fog in-
dulni, ha a mszerfalon a Mil-lampa villagtt,
ha nem vilagit gyujtasraadasra, akkor nem
fog. A motor-ECU elvileg teliesen néma.
Néma nem lehet, mert a féreléjét mgkadteti.
Es kap is tapot téle. Volt olyan is parszor,
hogy nem kattant a relé. Es mar nagyon ide-



ges voltam, hogy mi lehet a valés okl Mar
mindent megmértem, mindentl Mégis olyan
volt, mintha nem is csindltam volna eddig
semmit sem. A kévetkezé és utolsé a BSI
volt, amit még nem veséztem kil

Amikor 8sszeszereltem a miszerfal alaft @
BSIH, rajta maradt a gydijtas. Tettem volna
vissza a helyére a BSI+, amikor is kattandst
hallottam beléle! Kapcsolt egy relé2 Vagy
most engedeft ele Az autd legutoligra a
nem indulé korszakdban duzzogott, de
ezutan indult. Ahal Ugye nem a tépellaté
relével lesz gubanc? Mondtam és maris
kapcsoldsi rajz utan néztem.

Az 15-6s relé a gyujtaskulestél kap 12 vol-
tot és a masik labat a BSl-kapesold aram-
kére hizza le testre. Ez a relé osztja szét
a tapfesziliséget, vagyis a VAN+ tépot a
részegységeknek, az F24, F16 és F4 bizfo-
sitékokon keresztil.

F24: miszeregység, klima, radio, eséérzé-
keld, tolatéradar (ha van),

F16: riaszté, comm2000, FAP-ECU, lég-
zsak-ECU,

F4: vezetéoldali ablakemels, napfényte-
t&-motor.

Ha a comm 2000 nem kap VAN tapot,
akkor a kommunikacié megszinik a BSI és
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comm2000 kozott, mert enélkil nem tud
parbeszédet folytatni, és az inditésgatld
funkcié innen indull Es igy reteszelve is ma-
rad a motor-ECU. Mivel a comm2000 a
VAN karosszériahdlézatot  haszndlio, a
high CAN-busz csak az ESP kormdanyszsg-
érzékelsjéhez kell, és felébresztése a gyuj-
taskulcs elforditasakor jon létre, és nem ettél
a relétsl...
De ezt a relét sajnos nem érem el. Viszont
ha a nem induléskor alulrél erésebben r&-
utottem a BSl-re, akkor kattan a relé és indul
az auté. Ereztem, kézel a megoldas, nagyon
kezel. De bizonyitani akartam! Az autd kike-
rilt o mohely elé. Harom napon keresztil
idénként kimentem és prébalgattam inditani,
volt, hogy indult, volt, hogy nem, ekkor finom
Utés, és a relé behuzott, a motor indult. A
végén megrendeltik a BSI+. A csere és f&l-
programozds utan kitéréllem a motor-ECU
hibatarolojat, az ESP-¢ét és a FAP-ECU-ba is
bepillantottam. Ez is rendesen tele volt hiba-
kéddal, de a VAN tépjat hignyolta & is,
ezért voltak hibakédok benne.
Az auté elkészilt és néhany préba utan t6-
kéletesen indult, nem tévesztett egyet sem.
A BSI volt a ludas, ezt j¢l itkoltal
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garancia és alacsony ar,
IFF/ ha motort akar feldjittatni?

Onnek elég-e fel év

- Ha ennél tobbet szeretne kapni egy motorfel-
H&ET E“’Iﬂﬂﬁl’l’ ujitas soran, j6jjon el hozzank és tegyen proba-

s milerspecindinis  ta benniinket. Miért is? Azért mert..
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1. 1932 6ta Gjitunk fel motorokat autészerel§knek és szervizeknek
1 év garanciaval és fillérre pontos arajanlattal.

2. Az elsé vasarlashoz minden 10 000 Ft mellé 1200 Ft azonnal le-
vonhat6 kedvezményt kap a hirdetés felmutatoja.

www.nagygepmuhely.hu

Itt talal benniinket: 6000 Kecskemét, Fecske u. 5.
\ Tel.: 76/416-683. Mobil: 06-30/257-5252. Fax: 76/508-059. /

Konnyd hasznalat!
Gazdasagos, gyors megtériilés!
l...-nrm'F.n-p-ru_ hhiln-rp-ﬂr.
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