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Lucas Petrol Iniection Mark | és Mark I

A Lucas cégesoport anyavdllalatdt Joseph Lucas (1834-1902) Harry fidval egyiitt, 1872-ben alapitotta
Birminghamben. A Joseph Lucas Ltd. gyorsan fejldddtt, magdba olvasztott szdmos céget,

igy példdul a SIMMS (Frederick Richard Simms), a Girling (Albert H. Girling), valamint a Rotax cégeket,
melyek kiilon-kilon is ismertek az autétechnika veterdnvildgdban.

A Charles Anthony Vandervell nevét visel6 CAV-ot pedig 1926~ emlitsik - Jim Clark, Graham Hill, Denis Hulme, Jack Brabham
ban vasarolta meg. A CAV 1931-ben partnerkapcsolatba lépeft a  vezette Lotus-Climax, B.R.M., Repco-Brabham, Cooper-Maserati
Robert Bosch-sal, létrehozva a CAV-Bosch Ltd.+, dizeladagolészi-  autékkal. De nemcsak a Formula 1-ben, mas versenyégakban is
vattyo-gydrtdsra, késébb repulégépmotorok tizeléanyag-ellétd  jeleskedett a Lucas benzinbefecskendezés, igy példaul Triumph,
rendszereire is specializalédva. A Lucas 1937-ben kivésdrolta a  Ferrari, Lotus, Maserati, Chevy markék modellieiben, és példaul a
cégbdl a Bosch részét, igy 193918l mar CAV lid. néven jegyzik o Can-Am vagy a F5000 versenysorozatokban.

véllalatot. A Lucas CAV nevet 1978-ban vette fel. Az 1966-67-es versenyszezonban az elsé harom helyet szinte
A Lucas Industries plc 1996 augusztusdban beolvadt az észak-  minden Grand Prix-n lucas Mark | benzinbefecskendezéssel sze-
amerikai Varity Corporation-be, létrehozva a LucasVarity plet. A relt auté érte el, és 196746 szinte valamennyi versenyauté Lucas

befecskendezési volt.

Lucas Petrol Injection Mark | és Mark II

A Lucas mechanikus, kisnyomdsy, szivécsé-benzinbefecskendezés (P1)
Mark megnevezést és . és II. generacio jeldlést kapott. Az irédsmod
igen vdliozatos, igy példaul MKI, MK I, MK-I, MK1, Mk1 jelélésekkel
talalkozunk, melyek azonos rendszert jelélnek. A Mark | versenyautdk-
hoz és nagy skettérfogaty sorozatgyartast autdkhoz készilt.

A Mark Il a Mark | rendszer kisebb Isketftérfogatt, sorozatgydrtd-
sU autdkhoz tovabbfejlesztett véltozata. Mark Il befecskendezést
kapott példaul a Triumph 2,5 literes saloon-ja és a ‘TR" sportkocsi.
A Mark I P1. rendszer 150 ,b.h.p."-ig volt alkalmas tizel6anyag-
ellatasra, szolidabb teljesitéképessége ellenére megérizte a ver-
senypdlydkra készilt Mark | valamennyi j¢ tulajdonsagat - mint
1. dbra: a Lucas benzinbefecskendezés mennyiségszabdlyozésa  azt a korabeli lefrasokban olvashatjuk.

tradiciondlis CAV és Lucas Diesel Systems cé-

gek e keretek kazstt tevékenykedtek tovabb. METERING 10 Hal e
Akszelmult Lucas Diesel Systems Ltd. vallalat DISTRIBUTOR L
- a dizelesek kérében ez mar igen ol ismert
- 2000 ¢ta a Delphi Inc tulajdondban van,
régi nevét nem srokitefték at.

A Lucas cég nemcsak a dizeltechnikéban (CAV
vdllalata révén), hanem Lucas néven a benzin- PISTON
befecskendezési technikéban is élenjard volt.

Mikor 1956-ban  szivécsé-benzinbefecsken-

dezé rendszerével - Lucas Petrol Injection Sys- ;"‘gfﬁrfél_
fem - a Jaguar D-Type versenyauté motorjandl

szinre léptek, a cég mémakei elmondidk, hogy
mar 15 éve fejlesztenek, és katonai jarmivek-
ben ki is probali¢k a rendszert. 1957-ben a le L |
Mans-i 24 61és versenyt . Bueb és R. Flockhart oM ' 'ull cns?é;sm
Jaguar D-Type (XKD) autéval, Lucas benzinbe- ' ROTCA
fecskendezéssel megnyerte. L 0 Me§

A Lucas mechanikus benzinbefecskendezé

rendszerével sokaig uralta a versenypdlya- Az els8, 1956-ban késziilt Lucas benzinbefecskendez8. Két forgéelosztéval 3-3 henger
kat példaul - hogy csak a legnagyobbakat kiszolgdldséhoz, sajét olajszivattydval. Forrds: Motor Trader, 1956. november 28.
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Lucas MK | rendszerrel szerelt tipusok:
Jaguar XKD (1956),

Ecurie Ecosse XKD (1956),

XKE Light Weight,

Maserati 3500 GT Iniezione, Sebring, Mistral,
Alfa-Romeo Tipo 33 1968 V-8, 2 liter.

Lucas MK Il rendszerrel szerelt tipusok:

Triumph TR-5 Pl - (1967-1968],

Triumph TR-6 Pl - (1968-1976),

Triumph 2.5 PI Saloon/Estate,

Ford/Cosworth 4 és 8 henger FVA/FVB versenymotor,
Ferrari V-8 versenymotor,

Ferrari 12 henger0 versenymotor.

A Maserati el8szeretettel alkalmazta a Lucas Mark | benzin-
befecskendezd rendszert. A f8bb motortipusok:

ENGINE TIPO 5000 GT (gyériasi év: 1960-1964.)

ENGINE TIPO 3500 CT (gyartési év: 1961-1964.)

ENGINE TIPO 8 (gydrtasi év: 1963.)

ENGINE TIPO @ (gydrtasi év: 1966.)

Lucas Mark | tipusvéltozatok a Maserati motorokon:

.Qil Type Metering Unit”
(Az eloszté forgdhiivelyt motorolaj keni, olajszivattyd szitkséges)

73008 3,5 liter
73008 3,7 liter
73020 3,7 liter

«Qil less Type Metering Unit”
(Az eloszté forgbhiivelynek nincs olajkenése.)

73024,/24E 3,5/ 3,7 /4,0 liter
73024 F /| 3,7 liter
73055 A/D 4,0 liter
73040 A/D 4,0 liter
73020 3,5 liter
73024 3,7 liter
73040 4,0 liter

Dr. Bujtor Jené frja a hatvanas években, az Auto-Motorban: A ben-
zinbefecskendezés alkalmazdsa a gépjarmimotorokndl ma még
teliesen nyifoft kérdés. Kétségtelen ugyan, hogy magdt a befecs-
kendezési eliGrast vizsgdlva szamos elényt dllapithatunk meg. gy
a szivéitemek alatt jobban feltsliédnek a hengerek, mert nincs kar-
burdtor, mely szik torokmérete kévetkeztében fojtast okozna. Tébb-
hengeres motorokndl is kénnyen biztosithaté az, hogy az egyes hen-
gerek azonos mennyiség( és minéségy keveréket kapjanak.

A benzinbefecskendezésnek eddig csak az elényeit ismertettik,
mely végsé fokon nagyobb teliesitményt és kedvezdbb tizels-
anyag-fogyasztdst biztositanak. A mérleg masik oldaldn, a hatra-
nyok kézstt a komplikaltabb szerkezet és az ebbdl kdvetkezé dra-
gdabb eléallitas, nagyobb meghibdsodési valészindség, tovabba
a révid élettartam és a szervizellatdsi nehézségek alinak.
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A szivécsdbe irdnyuld befecskendezésnél altalaban 6-10 atmosz-
féra nyomast, mig kézvetlenil a hengerbe valé befecskendezésnél
60-80 atmoszféra nyomast szokas alkalmazni.

Neégyitemd motorndl nem tapasztalhatéd lényeges kilénbség a
teliesitmény, a fajlagos tizel6anyag-fogyasztas vagy egyéb moto-
rikus jellemz&k tekintetében a szivécsébe vagy a hengerbe iranyu-
I6 benzinbefecskendezés kozstt. Az tjabb benzinbefecskendezs
rendszerek kézétt ezért egyre inkabb az alacsony nyomdsy, szivé-
csé-befecskendezéssel taldlkozunk, amely kilénssen az élettar-

'P-gﬁerP rops

tam szempontjabol elényssebb. llyen elven mikédik az ¢j Bosch
és a lucas benzinbefecskendezé rendszer is.”

A korabeli lefras igy folytatédik: ,A Llucas rendszeri benzinbe-
fecskendezés szintén a szivocsdbe toriénik. Vazlata az 1. &brdn
lathato.

E rendszer adagoléelemei Isketszabalyozas kiviteldek. A tizels-
anyag-levegé keverési ardny helyes értéken tartdsdt itt a fojtésze-
lep dllasanak megfeleléen mikadé pneumatikus reguldtor bizto-
sitia. A reguldtor mellett itt is megtaldlhaték a szikséges korrekior
berendezések. A befecskendez8szivattys elemének moksdéselve
a 2. &brdn lathatd. Az abra egy kéthengeres adagolé- és eloszio-
elemet mutat. E megoldds &ll egy dllé hengerbél, egy forgd hen-
gerbdl, tovabbd a forgd hengerben mozgé dugattytkbol. Ezek
kozil az egyik régzitve van, a mésik a t6lést szabdlyozo ferde él
altal eltolhaté, a harmadik a tépnyomds hatdséra az elézé két du-
gattyd kazétt mint hataritkézsé kezétt ide-oda mozog.

A 2/a ébrdn a tizeldanyag a szabdlyozé tkézé oldalan emlik
be és a dugattyt az allé itkézé felé tolja, mikdzben az 1-es hen-
ger szivoszelepe elé fecskendez tizeléanyagot. A 2/b &brdn o
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forgs henger 180°kal elfordult, most az all6 Gtkdz8 felél mlik be
tizel6anyag és a 2-es henger kap befecskendezést. A befecsken-
dezett tizel6anyag mennyisége a mozgd Utkézs eldllitésanak és
az igy létrejové 16ket hosszvaltozasanak megfelelden valiozik. Az
ide-oda mozgd dugattyik, valamint az ezekhez szikséges ki- és
besmlényilasok szamanak névelésével a szerkezet a kivant hen-
gerszédmnak megfeleléen kialakithato.

Az el6zéekben ismertetett befecskendezé-rendszer az sszes szer-
kezeti rész kifogdstalan mikadése esetén kétségtelentl biztositiak a
motor minden izemdllapotdban a legmegfelelébb tizeléanyag-le-
vegd keverék létrejsttét. Ha azonban e bonyolult szerkezeteket a
hagyomanyos karburdtorok mellé dllitiuk, akkor a mérleg mindkét
serpeny8iébe stlyos érvek helyezheték el. A karburator & elénye,
hogy alig van kopé alkatrésze, legfeliebb a fojtészeleptengelynél
vagy a tiszelepnél [éphet fel kopds, izemzavart csak a szennyezé-
dés, dugulas okozhat, ez pedig kénnyen kikiszobélhets.
Abefecskendezéses eljarasndl az elény abban az 5-10%-os telje-
sitményndvekedésben és fogyasztascsdkkenésben talalhaté meg,
melyet jelenleg még csak igen komplikalt, kényes szerkezetek tud-
nok biztosftani. Ezért nem valészinG, hogy a benzinbefecskende-
zés a sport vagy egyes nagy feliesitményd kocsik teriletén tul a
kézeliovsben szélesebb karben elterjedjen.”

Lucas Mark Il

Cikkinkben a Mark Il rendszert elemezzik részletesebben, mert el-
sésorban a Triumph autok kerilhemek hazai veterdnrestaurdtor-mo-
helyekbe. A miksdésleiras nyomon kévetéséhez nézzik meg a 3.
dbrat. A benzinbefecskendezéshez szikséges 7-7,5 bar ¢llandé

2. dbra

3. dbra: a Lucas MK 2 benzinbefecskendezé elhelyezése a
motoron

nyomdst, a légtelenitést is ellatd (2) benzinszird kdzbeiktatdséval
az | benzintartélyhoz kapcsolt, specidlis (3] villamos tépszivattyt
hozza léfre.
A nyomészivattyoként kialakitott tapszivattyd déllandéd magneses
villamos motorbdl &ll, amelyhez egyszer§ fogaskerekes szivattyu
csatlakozik. A hozzavetéleg (4) A-es dramfelvételnél a szivattyo
55 dm®/h benzint szallit. A szivattys bekapcsolt gyujtés esetén
dllandéan mokadik, szivéoldaldba jarulékos finomsziré van be-
épitve. A szivatty a tizeléanyagot egy tilnyomasszelepen keresz-
tul a mennyiségelosztéba nyomia. A szdllitott tbbletmennyiség a
tolnyomdsszeleptd| a finomszirékhsz vagy kézvetlenil a tartalyba
keril vissza. Tulfolyévezetéken at a mennyiségelosztétdl szintén
benzin folyik vissza a tartélyba. A tiInyomdsszelep a rendszemyo-
mast 7-7,5 bar értéken tartja. A tilnyomdsszelepen keresztil jut a
tartalyba az esetleges levegé- és gézbuborek is.
Jelen kivitelnél a (6] gyuijtaseloszio dltal haijtott (5] forgdelosztés
rendszer csak a (4) vezérldmechanizmus és a (7) depresszids sza-
balyozé ¢ltal meghatarozott benzinmennyiséget osztia el a gyuijtés
sorrendje szerinti henger (8) nyomécséve, ill. (9) porlaszidja felé.
A forgéd mennyiségeloszté aluminiumhdzban van, kifelé gumi
tomitégytrok tomitik. A visszacsaposzelepekkel ellatott tizels-
anyag-csatlakozdsok a hazban megfelelé furatokkal az elosztéhi-
vellyel vannak 6sszekstve. Az elosztéhively forgorészét konstrukei-
s kivitelté] figgden, tobbféle megolddssal hajtjak. Fordulatszama
a motor fordulatszamanak a fele.
(Folytafjuk!)
Dr. NacyszokoLyal IVAN

Autétsriéneti el8addsok az Obudai Egyetemen

Az 8njaré kocsitdl a tempomatig
Az Obudai Egyetem
Bénki Dondt Gépész és Biztonsdgtechnikai Kardn,

mdjus 12. és jonius 16. kéz6tt,
minden szerddn délutén 17 érétsl 18.30-ig

AUTOTORTENETI ELOADASOK lesznek
a Kar Budapest VIII. kerilet, Népszinhéz u. 8. épiletében.

Az eladdsok témaibdl:
- Az automobil révid fejlédéstérténete: a motoros
hintotél az 6nhordé acélkarosszéridig.
- Az automobil fejlédése Eurépaban 1900-1945.
- Elet a vasfiggsny mégstt: a KGST orszagok
autéiparénak fejlédése.

A rendezdk mindenkit szeretettel vérnak!

Belépti dij: 1500 Fi/eléadas




