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Autdbusz miszaki vizsga problémdk

Csak néhdny izelitd!

Az autdbuszokat karbantartd és vizsgdztatd szakemberek - a cikk szerz6je ezen a teriileten dolgozik - gyakran szembe-
keriilnek napi munkdjukban olyan miszaki kérdésekkel, melyekre a vonatkozd rendeletekben nem taldlidk meg a vélaszt.
A gyakorlathan sziikséges, hogy ezeket valahogy dthidaljdk, de ez nem megnyugtatd, méiszakilag nem tokéletes.

Az aldbbiakban két ilyen kérdéses problémat vetek fel, kérve eziton is az illetékeseket az dlldsfoglaldsra, valoszaddsra.

lkarus IK 280 régzitéfék értékelése

Az lkarus IK 280-astipusndl csaka ,B" (kézép-
s&) tengelyen van rugéeré-arolds fékhenger.
A ,C" tengelyen, a konstrukciobol adédoan,
csak Uzemi fékkamra van, ami a rogzitsfék
haszndlatakor is mint Gzemi fék mokadik, és
pneumatikusan fékezi a ,C" tengelyt. A prob-
léma a pneumatikus moksdtetésbsl adadik,
mert a 16gzitéfék moksdretésére elsiras, hogy
mechanikusnak {rugderével] miksdretetinek
kell lenni. A ,C" tengely fékhatdsa, mivel ez
nem rugderd hatdsdra létrejove fékers, az
eléirasbol kavetkezéen nem szamithatjuk hoz-
74 a régzitéfék hatésshoz.

A fentiek miaft, az IK 280 autébusztipusndl
csak a ,B” tengely rugoers-tarolés munka-
hengerei &ltal biztositott kerékfékerd johet
szamitésba mint r6gzits fékhatds.

A csak kozépsé tengelyre hatd régzitéiék
gyakran nem tudja az egész szerelvényre elé-
irt 1&gzits fekhatast teljesiteni, hiszen a csuklos
autébusz legnagyobb tdmege jelentésen na-
gyobb, mint a szélé autdbuszé. Szamszerien
az IK 280 autébusz legnagyobb tomege
22 500 kg, amig az IK 260-as sz6l6 vélio-
zaté 17 500 kg, ezen adatokkal szémol a
program. A 1égzitést végzé keréklékszerkezet
mindkét valtozamdl azonos paraméterekkel
rendelkezik, tehat azonosnak tekinthetjik.

Milyen érték lehet a tényleges tervezési nyomds?

Kikapcsoldsi nyomds: 8,1 £ 0,2 bar
Intervallum: 0,6+0,4

Intervallum 0,6 bar

Alacsony iizemi nyomds

Kikapcsoldsi nyomds: 12,2+0,3 bar
Intervallum: 1,0+0,4

Intervallum 1,0 bar

Alacsony izemi nyomés
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Néha nehéz helyzetbe keriil a vizsgabizios a
gyakorlati munka soran, mert a program auto-
matikusan alkalmatlan min&sitést ad a régzité-
fek gyengesége miatt az autébuszra.
Orszdgos szinten még sok ilyen autébusz
van forgalomban, ezért hivatalosan is sza-
balyozni kellene az ilyen esetekben alkal-
mazandé eljardst.

A tervezési nyomds értelmezése
kortli bizonytalansdgok

Hasonléan fejtérést okoz a tervezési nyo-
més” értelmezése. A fogalommal a gérgds
fékpadi mérés megkezdése elétt a ,Jarmo-
fipusok kezelése” tablazatban, az adatok
régzitése sordn taldlkozunk.

A mérés megkezdése elétt a vizsgdlands
iarmétipus adatait régziteni kell a méré-
si programban. A bevitt adatok alapjan a
program megszerkeszti a fékeré-hatdrgsr-
bét és ehhez a hatérértékhez viszonyitva,
minésiti a vizsgdlt jarmovet.

Atervezési nyomds értékével azonban még
a fipusbizonyitvényban sem talélkozunk.
Az adatbevitel soréan a program felajanl
egy 6 bar-os értéket, amely modosithato.
A problémét az okozza, hogy, milyen érték-
re térténhet a médositds, és tudjuk-e véllalni
a felelésséget a médosités miatt, az alap-
dokumentum hignydban!

Az tény, hogy vannak emelt izemi nyomason
dolgozé légfékhalézatok, hiszen a 7,35 bar-os
rendszereket felvdltotta a 8,0 bar-os rendszer,
de mér nem ritka a 12 bar-os rendszer sem.
Jogosan feltételezzik, hogy a névelt nyomas-
hoz nagyobb fervezési nyomds is tartozik.
Egyértelmivé és mindenki szamara elérhe-
t6vé kell tenni ezt a fontos paramétert.
Jogosan kérdezheiné a kedves olvaso,
hogy akkor eddig mi alapjan dolgoztunk?
A nem hivatalos csatorndkon és férumokon
a kérdésben érinfeft vizsgabiztosok infor-
malédtak.



A kévetkezé nem hivatalos eljards szerint:
a névelt tzemi nyomdson dolgozéd auté-
busztipusokndl a 6 bar helyett 7 bar kertl
az adatokndl bevitelre, és igy a szamitott
hatarértékgorbe is kedvezdbben alakul (lo-
posabb lesz, azonos nyomdshoz kevesebb
fekerst var el).

A kérdés csak az, ezt milyen alapdokumen-
tum alapjan tehetjik meg hivatalosan.
Varjvk a hatésdg dllésfoglaldsat!

A tablazattal szeretném a kérdést még job-
ban megvilégitani.
Egy azonos gydrimanyl és hasonlé para-
méterekkel rendelkez8, de kilénb&zs tipusu
autdbusz nyomdasszabdlyzdjanak paraméte-
reit tartalmazza a két téblazat. A kilénbség
a két adatsor kézstt, hogy az elsét 8 bar-os,
a masodikat (késsbbi évidrats) 12 baros
Uzemi nyomdsu rendszerrel gydrfottak. A ré-
gebbi dobfékes, a késsbbi éviaratu tarcsa-
fékes rendszerd. Feltételezésink szerint a ter-
vezési nyomdsnak a két autébuszndl eltérs
értékinek kell lennil
Vajon hova hizhaté be a tervezési nyomas
értéke?
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iarmGvek hatésagi miszaki megvizsgdlasakor napjainkban felmeril. A mUszaki

gondok egy része régi keletl, nem jartunk a maguk idejgben a végére, igy ezek
mind a mai napig sajnos ,elvarratlan szalak”. Nem szerencsés takiika - pedig ezt latjuk
- nem megoldani, és arra vami, hogy a problémdt az idé majd csak meghaladia...
A problémaksr masik halmazat a rendeletek foghijai adjak. Van, amirél intézkedik és
van, amirél mélyen hallgat. A gyakorlatban ki igy, ki ugy megoldia a ,fogpotlast’, amit
végrehajthatatlannak itélnek, azt nem csindligk meg.
A harmadik halmazt, és ez hizik a leggyorsabban, az uj technika adta ¢j vizsgdlati fel-
adafok, illetve a klasszikus feladatok régi médon valé elvégezhetetlensége jelenti.
Minderre rakédnak az Uj eléirasokbol fakads, elsésorban informatikai feladatok, 6j mé-
rési eljarasok és 0] méréberendezések alkalmazasanak lehetésége és szikségessége.
Sok terileten ezek mar feszité problémakka valiak, és egyelére csak akkumulalédnak.
A rendeletek tartalmi hignypotlasa, korszer(sitése folyamatos feladat. Ki végezze ezt?
Az illetékes minisztériumra vagy az NKH-ra hérulé feladate Kezdeményezés szintjén
biztosan igen, tartalmaban azonban ré kell bizni ad hoc munkacsoportokra, kutatéinté-
zefre, egyetemi tanszékekre, bevonva o miszerfejlesztéket és gyartdkat is.
A GVOE, a Gépjarm Vizsgalédllomasok Orszagos Egyesilete kezdeményezte, hogy
fandcskozas keretén belil, meghiva minden érdekeltet, fekintsik &t o problémaksrt. Be-
széliink kezdve a motorkerékparok, gazautok, legfékesek problémaitsl az elekironiku-
san irdnyftott rendszerek vizsgaellendrzésén dat, a mezégazdasdgi erégépek és potko-
csijaik vizsgalatardl, a kémyezetvédelmi mérésrél és még szamos szakterilefrél.
Az NKH, a BME Gépjarmivek tanszék, a TUV NORD Kift, a KTl jénak tarfia a kez-
deményezést, és igy megkezdédhet egy idei észi tandcskozds elékészitése. It kérink
mindenkit, hogy akinek ebben érdekeltsége, tandcsa van, keresse a szervezéket (titkar@
gvoe.hu).

ﬁ cikk szerzéje csak igen kis izelitét ad abbdl a problémahalmazbdl, mely a kézdti
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INdiesel probapadok
verhetetlen aron!

1 Diesel prébapadok

] Pumpa tesztelés
Injektor tesztel6 berendezések
Pumpa szétszereld szerszamok

Injektor felujitd eszkdzobk
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