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Turbé-hibakeresés a gyakorlatban

- avagy a szétszaladt ménes esete
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A tiltényomds csokkenésének
hibakeresése nem mindig
eqyszer(i feladat. Egy példdn
mutatjuk be, hogy egészen kis
hibdk egészen nagy bajt tudnak
okozni. Okoznak is.

A kocsi tulajdonosa nem sajndlia a pénzt
és az energidt arra, hogy 8sszedllitson egy
nagyon ,Utés", a kategorigjgban kiemelke-
dé teliesitmény( autét. A visszafogott kilse-
iU kétliteres Saab 9.3 SE motorja eredetileg
185 l¢ers volt, amit a dupldéjandl is t6bb-
re emelt a lelkes gazda. Csupdn a motort
érinté modositasok felsorolasa sem egy
révid lista, ahogy a Népitéletben olvas-
hatjuk: ,Garrett GT2860RS (0.64] golyds-
csapdgyas turbo, Siemens Deka 630cc
injektorok, JETEX 3~ kipufogdérendszer ver-
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senykatalizatorral, Abbott racing kénnyitett
lendkerék, Auto Verdi hajtékarok, Wéssner
dugattyuk, specidlis fétengely, Setrab olaj-
hits, Walbro 2551/H benzinpumpa, Forge
Intercooler, Forge lefujészelep, Sachs SRE
kuplungszett, Mitsubishi EVO 8 légbesmls,
MAPTUN stage 6+ szoftver". Kordbban
vezettik mar egy-két alkalommal az autdt,
kevés gyorsabb autéval volt szerencsénk
talglkozni.

Tortént, hogy a ,megszokott” 1,5 bar kér-
nyéki t6ltényomas csak 0,6 barig emelke-
deft, és még ez a csenevész kis nyomds is
egyre csokkent a fordulatszam emelésével.
Ahibaval az auté t6bb helyen is megfordult,
cseréltek 16bb garnitra gyertyat, DI-panel,
légtemegmérét, ,3-utas szelepet”, egyebe-
ket, de a leirt hibajelenség valtozatlanul
megmaradt, végil a kocsi nélunk katstt ki.
A munkénkat nem kénnyitette meg az a
mar emlitett kérilmény, hogy - némi tolzds-
sal - a motor egyetlen eredeti tartozéka
a szelepfedél, rajta a Saab felirattal. Egy
rvid prébakér sordn vildgos lett: a gazda
panaszai jogosak, a mofor - nagyjébd| -
400 lova kézil majd a fele szétszaladt, ez
a motor ebben az dllapotban érzésre alig
t6bb mint 200 lovas.
Kompresszié-végnyomds: rendben. Egyik
gyertya porceldanija sérilt, a menete is, cse-



reltik, de a hibaval nyilvanvaléan nincs ks-
széné viszonyban sem. A hibataroloban
egyetlen, a hibdval &sszefiggésbe hoz
haté hibatzenet sincs. Az utélag beépiteft
toltényomdést mérs miszert ellenérizzik,
,mennyi is az annyi?”, de a sajdt, kisebb
malomké nagysagu precizids miszerink
hasonlé, gyaldzatos értéket mutat. (Ezt a
nyomdst kézvetlentl a szivoszelepek elétti
térben mértik.)

A napi gyakorlat szerint elsé lépésként le-
katott waste-gate szeleppel megyink egy
révid probaksrt, és harmadik, inkabb ne-
gyedik fokozatban révid ideig terheljik a
motort: mit fud a turbé? llyenkor nincs le-
szabdlyozas, az ECU-nak a felisltéssza-
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balyzasban semmi szerepe nincs, a felies
tsliényomds - elvileg - rendelkezésre dll.
(Ismét felhiviuk a figyelmet: ez a motorra ve-
szélyes mutatvany, a miszert figyelve, csak
6vatosan a gézpeddllal] Jelen esetben ez
az évatossdg teliesen felesleges, a t6lté-
nyomds semmit sem emelkedett.

De miért nincs kor-
rekt t6lt6nyomdase
Peldaul aftél, hogy
a kipufogérendszer,
katalizator eldugul-
hat. A (szabdlyzo)
lambdaszonda
ideiglenes  kicsa-
vardsa & modszer
ennek a tesztelésé-
re, probadl, mérés:
a helyzet valtozat-
lan. A t&ltényomas
akkor is leeshet, ha
a komprimalt leve-
g6 valahol  meg
tud szokni. Példaul a blow-off szelepnél.
A blow-off ¢gat ledugdzva ismét probaut:
nem itt van a hiba. Ezt kévetéen a méretes
tsltélevegs-visszah(ts és a hozzd vezetd
csévek tmérzardsi vizsgalata kdvetkezett.
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A turbordl az intercoolerre mend csévet
ledugdzzuk, az icrél a fojtészelep felé ve-
zeté csdvet a varhatd maximalis t6liényo-
masnak megfeleld nyomds ald helyezzik,
és nyomdsesést vizsgalunk. Végre taldltunk
valamit, két helyen is ,ereszt” a rendszer. A
pirossal jelslt helyre egy, a turbobol kiléps
levegd hémérsékletét mérd szenzort épitet-
tek be, nem sok sikerrel, mert a jelado mel-
lett rendesen kifdjt, a szenzort kicsavarva,
helyére atmenetileg egy jél zaré dugé ke-
rilt. A sérga jeld cséesonkra hizott csé szin-
tén t6morzarasi gondokkal kizdstt, ennek
javitésa utdn a nyomdsesés elfogadhats
mértékire csokkent. A hibak javitasa utan
ismételt préba: a rendszer most mar megfe-
leléen zart ugyan, a végeredmény mégsem
sokat véltozott, ez csupdn az egyik hibaok
volt. Kévetkezett az intercooler vizsgdlata.
Azt mér tudjuk ugyan, hogy ,nem fuj ki”, de
azt még nem, hogy nincs-e benne dugulds.
Ezt a legcélszeribb két nyomasmérével

ellenérizni, jelentés nyomaskilénbség az
intercooler két oldala k&ézstt - normal eset-
ben - nem alakulhat ki. Ez igy is volt, viszont
a mérés meglepd eredményt hozott: az ic
elétt is, magdtt is csucsban 1,5 bar karnyé-
ki nyomés volt mérheté! Ezzel kizarhattuk a
turbo hibajat is, ami nagy megksnnyebbi-
lés, mert a draga alkatrész alig néhany ho-
napos. [Attél még lehetne akdr ,csereérett”
is, tortént mar ilyen.)

Viszont kezd a kérdés érdekes lenni. Ho-
gyan lehetséges, hogy - mint kiderilt - a
turbd 1,5 bar nyomdssal tslii fel a tslisle-
vegS-visszah(tét, oz azt kdvetd csdveket,
szivargds (most mar) nincs, a motorba vi-
szont csak 0,6 bar - vagy még kevesebb
- kertl2 Ennek egyetlen oka lehet: az eleki-
romos fojtészelep hatékonyan dllja ufjat a
motorba irényuld sirftett levegének. Ezt a
gondolatunkat persze, le kellett ellenériz-
zik. Eléadatok megfigyelése kovetkezett,
az eredmény: valdban, a fojiészelep me-
net kdzben csak mintegy 50-60%-ra nyit
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ki. Az infegralt fojtoszelepegység ennek a
motornak (is) az egyik gyenge pontja. A
kézenfekvs, leggyorsabb megoldds a cse-
re, a prébafutés idejére. A ,saabul” throtile
body névre hallgaté alkatrész cseréje némi-
leg lehangolé eredményt hozott: a prébdra
lecserélt Uj alkatrész hibatlanul tefte ugyan
a dolgdt, de ez is tavol fartotta a szivosze-
lepekis| a komprimdlt levegé nagyobb ré-
szét. Ez volt az a pont, amikor dgy éreztik,
innen kezdédnek az igazi kihivasok.

Miért nem nyit ki kells mértékben a fojto-
szelep? (A vastag, gézpeddl alé csiszott
gumiszényeg esetén lépjink tol) A mds
esetben esetleg szamitasba jshets ECU-hi-
bat elvetettik, két okbol is. Egyrészt, mert a
csomagtartéban hozott pot+-ECU ugyanigy
viselkedik, masrészt egy, ehhez a teriilethez
kivaloan érté, Saabra kihegyezett” infor-
matikus mémak ennek az atvizsgalasat mar
elvégezte. A dolgok tovébbi érdekessége,
hogy a fojtészelep a motor dllé helyzeté-
ben kinyitott 100%-ra, a probléma tehat
csak menet kézben jelentkezik.
Felcsatlakoztattuk az ECU és a kabelkste-
ge kozé a matrix-tablat (BOB), és elkezdtik
leellendrizni a rendszer relevans alkafré-
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szei kozoth jeleket.
Végil itt akadtunk
ré& a megolddsra.
A képen a fojtésze-
lep-potenciométer
egyik  palydjanak
meglehetésen  za-
varterhelt jele latha-
t6. Ami még érde-
kesebb vol, hogy
fovabbmenve  az
dsszes palydn, gya-
korlatilag mindegyik
kisebb-nagyobb

mértékben  zavart
volt.
Zavarjeleket  talal-

tunk tovébbd a rendszer referencia-testvo-
nalain, ill. a Trionic ECU 6&sszes testvezeté-
kén, nem Glt zavarjel viszont a motoron, ill.
a karosszérién. Pér perc alatt megtalaltuk
a kontakiushibés csatlakozast. A testesatla-
kozas helyredllitésa utén persze prébaksr
kovetkezeft: turbonyomas rendben, az auté
dinamizmusa drasztikusan megemelkedett.
A megszskstt pacik hianytalanul visszatér-
tek a ménesbe.

LBz jo mulafsag,
férfimunka volt” De
miért  nyitoftt  dllé
motorndl  100%-ra
a fojtészelepe Egy-
szer( a vdlasz: allo
motorndl nincs be-
fecskendezés, (tob-
bek kozott) ezért a

§ rendszer dramfelvé-
T3

-

o WmwW g ECE
B0

tele alacsonyabb.
§ Amint beindul az
auté, a nagyobb
aramfelvétel na-

gyobb fesziltséget ejt a kontakthibén, igy
a rendszer 8sszes funkcidja megbizhatat-
lanna valik (a fesziliségesés nagysagatdl
figgsen).

Elgondolkoztatd, hogy egy apréségnak
toné hibaok felderitése kannyen tarthat
akar 20-25 munkadrdig, mig a hiba elhart-
tasa sokszor ennek csupdan a téredéke. Az
is elgondolkoztaté, hogy egy ilyen komplex
rendszerben tulojdonképpen minden min-
dennel 8sszefigg: sémakban gondolkozni
nem szabad, mert kénnyen félrevezethetiik
magunkat. Tanulsagos tovébba, hogy a
Trionic ECU hibakod szinten gyakorlatilag
semmilyen mértékben nem tdmogatta a
hibafeltarast. Ha egy szerviz csak a ,sz4-
mitégépes lekérdezésbél” indul ki, ennek a
hibanak a feltarasara nem sok esélye van.

BMS MOTORDIAGNOSZTIKA - BEFECSKENDEZSS
MoTtorok Szervize

WWW.INJEKTOR.HU

2030 Erp, RézsA U. 5.

TeL: 06-30/598-8006.
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Magyar nyelvi program,
tisztitd funkci6. Adatbazis
dijmentes frissitéssel
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