Ez+Az

Mindennapi kizdelmeink

Az utat mindenkinek
magdnak kell bejérnia

Az Autétechnika ,Autdszereléknek
valé Ez+Az" rovat cikkei a technika
és az ember kozotti egyedi kizdel-
mekré| szélnak. |de mar csak azok
az esefek kerilnek, melyek happy
end-del végzédnek, tanulsaggal
szolgdlnak. (Hétkéznapi kudarcaink-
rél nem szol a fama, legfeliebb akkor,
amikor kideril, hogy a pdaciens mar
merre jdrfa eléttink kalvarigjat...) Lat-
szik, hogy néha mar csak dacbdl is
megharcoljuk harcunkat, a raforditoft
idét illetéen kertl amibe kerdl. Es
ez a munka megfizethetetlen. Még
mindig oft tarfunk, hogy a haszon
az alkatrészarrésen van vagy lehet
(cserélgetik is sokan az egyes ele-
meket, ha kell, ha nem kell, ebben a
markaszervizek a nagy bajnokok| és
nem a fuddst tudjuk megfizettetni. A
sok sikerfelen probalkozas, tévutak és
Gtvesziék talén jok arra, hogy a gya-
korlat iskoldjgban szerezzik meg a
szikséges tudast. Draga iskola ez.
Amiért szivesen kozdljtk oz esetle-
irasokat, néha helyet adva a telies
kortorténeti lefrdsnak is, annak oka,
hogy itt lehet valéban megtanulni a
ma autéjgt. Ordmmel olvassuk vissza-
ielzéseiket, melyben nagyon tanulss-
gosnak itélik az irasokat, masok ugy
vélik, lehetett volna egyszertbben,
gyorsabban is rétalélni a hiba oka-
ra. Egy biztos, a ma autéjanak javi-
tasa rendkivil komoly hattér ismeret-
anyag birtoklasat, j6 miszaki logikdt,
rejtvényfejtést kivan. Ehhez pedig a
folyamatos képzés nélkilszhetetlen.
Talén nem gondoliuk volna néhdany
tiz évvel ezeldtt, hogy ez a szakma
egy életen at vald tanulast kovetel
meg azokidl, akik a pdalyan akarnak
maradni.

(Nszl)

Autdszereldknek vald

Szondaszinkavalkad...

Egy Opel Vectra B 2,0 X20XE gurult a mihelybe azzal a panasszal,
hogy nem megy a kocsi, és vildgit a MIL-lampa o miszerfalon.

A tulaj elmondta, hogy eléttem mar cserél-
tek lambdaszondat, mert az a hiba volt le-
tarolva. Nem is akdrmilyen szonddt tettek
bele, hanem univerzdlisat, mert az sokkal
olcsobb, és igy a tulaj kedvezébben jon ki
- mondtak neki, és mesélte nekiink. Tényleg
olyan kedvezéen? Nézzik csak!

A kocsi valéban gyenge, nem igazdn adja
azt, ami egy kéfliterestd| elvarhatéd. Az uni-
verzdlis szonda az mdris kuka - mondtam,
mert nem valé bele, de ennek ellenére ¢
tudtam, hogy az sem biztos, hogy csak a
szonda a baj, lehet, hogy mashol van a gu-
banc. Mire visszaértink a méhelybe, szem-
Ugyre vettem a szondat, alulrél, az aknébdl
lehet becserkészni. Szép, 0j darab allt ki a
kipufogébdl gondosan bandézsolva. A ré-
git persze nem adidk vissza, ez a rutinos
csell Az elséletrs| kezdtem kérdezésksdni
a tulajtel, aki elmesélte, hogy egyszer csak
kigyulladt a MIl-lampa. Kiolvastatta a hiba-
taroldt, és oft meg is javitotték, mondvan,

hogy tudjgk mi a gond: ,Megoldjuk 8nnek
sec perc alatfl”. Cserélni cserélték, de nem
gyégyult meg maradéktalanul. Lényeg az,
hogy az univerzdlis nem |6 - ide - gondol-
tam. Mdris keztem kibontogami a kabelt,
hogy elériem a csatlakozojat, és ahogy
motozgatok, meglétom a vezetékszineket.
Hoppd! Ezek nem a szokdsos szondaveze-
tékszinek, nem a szokdsos Bosch-szinek. Ez
gy néz ki, hogy piros, sdrga, fehér és feke-
te. Kis morfondirozds utan beugrott, hogy ez
a nagyon ritka titdnszondal A szilard elekt-
rolit nem a szokvényos cirkonium-dioxid,
hanem ftitén-dioxid! Ez teljesen mdasképpen
mokadikl Es az alakja is mas a tébbi szon-
ddhoz képest. Nem is volt csoda, hogy nem
volt |6 vele a kocsi, az lett volna a csoda,
ha j¢ lett volnal Az igyfélt felvilagosftottam
er8l az apré kis botlasrél, amit elksvettek
a kollégak. Ezutan be kelleft szerezni egy
belevald gydri szondat. Két napra ra meg
is érkezett, kissé borsos arg volt, 55 000 fo-
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.minden, amire a szakmanak sziiksége lehet.
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TiO, lambdaszondatipusok

3-vezetékes (12-es vagy 18-as menet)
fekete - jelkimenet (gltaldban O-1 volt,
de néhany alkalmazasnal lehet 0-5 V)
piros - fUtés (+) és bemeneti referencia-
fesziltség

fehér - foteés (-)

4-vezetékes (12-es vagy 18-as menet)
fekete - jelkimenet (0-5 volt)

sdrga - bemeneti referenciofesziltség
piros - fités (+)

fehér - fotés (-)

rinfl Nem olcsé dolog, de ez muszdj bele!
Kovetkezhetett a beszerelése, ami nem sok
idét vett igénybe, aztan az inditas és él6-
adat-olvasds. Hibatorlés, a lambdajel volt
nem egyszer beirva. Ez a szonda 5 voltot
kap az ECU-t¢l, és a kipufogégdz oxigén-
tartfalmanak figgvényében az ellendllgsat
fogija valtoztatni. Igy 5 volt kérili jeleket kell
kapnunk. En is ilyesféléket lattam. A probaut
sordn erére kapott az Opel, és megjavul-
ni latszott. A baj megszdnt, amivel a tulaj
kinlodott mar majd egy hete. Es a nem tol
hosszu Ut sordn més gond nem jelentkezett,
az éléadatlistaban minden paraméter a he-
lyén volt, j¢ értékeket lattam, o szonda is
szépen muzsikalt!

Autdszereléknek vald

Nézzik meg ezt a szonddt egy kicsit job-
ban, mert ez elég ritka. Egy régi Autésza-
kiban ugyan olvastam mér réla, de meg-
mondom &szintén, nekem is ez volt eddig
az elsé alkalom, amikor személyesen taldl-
koztam vele. Tehat!

A szonda becsiletes neve fitan-dioxid el-
lendllas szondal ABMW alkalmazta és az
OPEL egyes tipusaiba kerilt beszerelésre.
A cirkonium-dioxidhoz képest ez is jelszint-
ugrdassal tudja érzékelni a lambda = T-et.
A oxigénkoncetracio figgvényében meg-
vdltozik az ellendllasa. Kissé nagyobb hé-
mérsékleten indul be, magasabban, mint
rendes tdrsai, ez kb. 500 °C-t6l mikodé-
képes és kb. 800-900 fokig terhelhe-
16. Az ellendllas értéke nagysagrendileg
10 ohm-0,1 Mohm k&zstt valiozhat. Es
a leglényegesebb dolog, hogy a motor
ECU-t¢l kap 5 volt-os tapellatast.

Amikor szondat cserélink, gyézédjink meg
annak faijtajérsll Nem mindegy a vezeték szi-
nel Nem azért alkalmaznak a gyartdk kilén-
boz8 szineket, mert csak ilyen szinG vezetéke-
ik vannak, hanem ezzel teszik felismerhetévé
a szondatipusokat és a vezetékfunkciokat.
Tulajunkat a spérolds és a hozza nem értés
vezefte egy pénztdrcairité kalandbal

Az Autétechnikéban olvastam egy remek ci-
met, amit azéta is alkalmazok az életben:
MUTASD A VEZETEKED, MEGMON-
DOM, KI VAGY!

ALFOLDI

Daewoo Nexia hitévizhémérséklet-mérd hiba

Az alabbi eset egy 1996-0os Nexiaval
tortént. A hitévizhdmérséklet-méré muta-
t6ja menet kdzben, gyakran 8ndllé életet
kezdett élni. llyenkor a mutaté vagy alap-
helyzetbe vagy maximum értékre allt be.
A hiba aztan magdfel egy kis idé utan
megszint, majd Gjra jelentkezett. A tulaj
ezzel a hibaval megjarta a hadak dfjét,
mivel ha éppen valami més miatt szerviz-
be keriilt a gépjarmd, akkor kérte, hogy
ezzel a hibdval is foglalkozzanak. Annak

A miszer aramkéri panelje kiszerelt
dllapotdban

rendje és moédja szerint igy az egyes szer-
vizlatogatdsok eredményeképpen ehhez
a hibdhoz kapcsolodéan  kicserélésre
kerlt egy termosztat és egy hémérsék-
letjeladd is. Ezek utan a miszer tefte is
a dolgdat néhdany kilométer megtételéig,
majd a hiba ujbdl jelentkezett. Amikor az
utolsé szervizldtogatdskor és a csatlako-
z6 kontaktusok fisziftdsa sem hozott hosz-
sz0tava eredményt, a mUszer kiszerelésre
kertlt. Az aramkari lapon eleve jelentés,
folyasztészerbdl visszamaradt ionos ve-
zetéanyag-maradvany volt [athatd, illetve
taldliunk néhdny ,gyants” forraszkstést
is. A mUszert tépfesziltségre kapcsolva
és egy kb. 10 kQ-os potenciométerrel he-
lyettesitve a jeladét, az aramkéri panel
megkocogtatésakor jelentkezett a hiba. A
maradvanyanyagokat  izopropil-alkohol-
lal eltavolitottuk és a ,gyanus” forraszks-
téseket dtforrasziva a mszer ismételt el-
lendrzésénél mar a hiba nem jelentkezett.
Valigk hasznaral
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