@ rorum

Vélségban a komyezetvédelmi feltlvizsgdlat

Magyarorszdgon az elmilt 2-3 évben fokozatosan hdttérbe szorult a kozlekedés okozta levegdszennyezés
csokkentése irdnti igény. A gépjdrmiitechnika vitathatatlan fejlddése, az Gj autdk szennyezéanyag-kibocsdtdsdnak
ldtvdnyos csokkenése eltereli a figyelmet arrdl, hogy a forgalmas kézutak mentén a nitrogén-oxidok (NO ) és az
ultrafinom szildrd részecskék (PM10 és PM2,5) koncentrdcidja és a nagy koncentrdciék gyakorisdga tdllépi az EU
levegGmindségi normdiban megkavetelt szintet. A figyelem csokkenésének egyik jele a kozlekedési levegdtisz-
tasdg-védelem terén bekévetkezett, ma még bizonytalan kimeneteldi technoldgiai, technikai vdltozds, amely a
szikséges szakmai és kozosségi timogatds hidnydban veszélyeket is rejt magdban.

Magyarorszédgon a koézlekedés okozta
leveg&szennyezés csokkentésében megha-

tarozé szerepet betslté rendszeres kdmye- 2030
zetvédelmi felilvizsgdlat, az utébbi idében 2025 |
ielentés, féként szervezési valtozason esett

&t. Ez ad alkalmat a rendszer mgkodésének, 2020 1
alapvetéen kémyezetvedelmi célu dttekin- 2015 |
tésére, helyzetének multbdl indulo, jBvébe 2010 |

tekinté, hatésagi mérésekkel alatémasztott
elemzésére és értékelésére. Elsljaroban el
kell mondani, hogy a jvét érinté kitekintés
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sordn szkitjtk a munkdt, amennyiben vizs- -
gdlataink, megallapitasaink kizarslag a 1885 |
bels¢ égést motorral szerelt gépkocsikra 1590 |
vonatkoznak, masfelé! kizarslag a kérmye-
zetvédelmet érint6 kérdéseket érintjuk, és 1988 1
nem foglalkoztunk a probléma tarsadalmi, 1980
gazdasdgi hatéséval. Hamiriy
A kdrnyezetvédelmi feligyelet
és technolégia (mult-jelen-jévé)

A gépkocsik kémyezetvédelmi célu ellen- 1. dbra

Srzése az 1980-as évek végének taldl-

manya’, amikor felismerték, hogy a gydrban (egyébként kilsnféle
technikakkal, példaul festett csavarokkal, mdanyag régzitékkel biz-
tositott) jol bedllitott gépkocsik jellemz8i, részben az elhasznalédas
fermészetes kovetkezményeként megvdliozhamak, sét jellemzsen
meg is vdltoznak, ami a szennyezés indokolatlan, esefenként jelen-
t6s névekedésével jar egyutt. Ekkor eléirtak a mar forgalomban 1évé
gépkocsik rendszeres kdmyezetvédelmi ellendrzését, amely elsé
lépésként alapvetéen egyszerUsitett kipufogégaz-elemzést, a szeny-
nyezdanyagok koncentrdcidjénak mérését (gazmérés) jelentette.
Késébb szembesiltek a ténnyel, hogy dnmagdban az egyszer(-
sitett (terhelés nélkili) gazmérés, a mérési kérilmények, feltételek
rogzitése nélkil nem alkalmas a kémyezeti dllapot értékelésére,
ezért szigory peremfeltételekkel biztositottdk a pontos értékelést.
Az dsszetett feltételek ,manudlis” betartdsa nem egyszer( feladat,
ezért a technika fejl6désével, a szamitastechnika alkalmazasaval
Gn. programvezérelt mérést vezettek be (Gazmérés + program),
amikor szamitégép feligyeli a feltételek betartasat, biztositia a hi-
teles mérést.
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A kérnyezetvédelmi kdvetelmények szigorodasaval, a kémyezet-
minéséggel kapcsolatos tarsadalmi elvérasok erésddésével a jér-
migydriok is felismerték az eléirdsszerd motormtksdési feltételek
kérnyezetvédelmi fonfossagat és kilenféle dnellendrzs, snszabg-
lyozé rendszereket (OBD = On Board Diagnostic) épitettek az au-
tokba. Kézenfekvé volt az igy adédé lehetéség, az OBD-kiolva-
sés beépftése a kdmyezetvédelmi felilvizsgdlatba, igy alakult ki a
kovetkezo, korszeribb technolégia (lasd eldbb: gédzmérés + prog-
ram + OBD). Kérilbelul itt tart a jellemzé technika nopjainkban.

A jarmGtechnika, féként infokommunikacios baziso fejlédése tret-
len, és mar kérvonalazédik a j6vé is: a legujabb OBD-rendszerek
alkalmasak a gazmérés kivaltasara, azaz a feligyeleti technolégia
bizonyos gépkocsiknal az OBD egyszer( kiolvasasaval, informati-
kai kommunik&cio otjan, komplikalt és koliséges gazmérés nélkil is
elvégezheté program + OBD lll).

A fejlédés, a fejlesziések tovabbi iranya egyértelmd, a fedélzefi
rendszerek (OBD Ill] teliesen diveszik a gépkocsik kdmyezetvédel-
mi (és itt nem targyalt médon a kézlekedésbiztonsdgi) feligyeletét,



Avizsgalt gépkocsik atlagos megfelelése
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azaz a rendszeres kérnyezetvédelmi felilvizsgalatot felvélija a fo-
lyamatos kémyezetvédelmi énfeligyelet. Folyamatos, mert a gép-
kocsi minden pillanatban feligyelet alatt ¢ll, az esefleges prob-
léma azonnal kiderdl, kijelzsjén (pl. MIL) megijelenik. Elméletileg
ekkortol valik valéban indokolttd a tévemisszio-ellendrzési techno-
l6gidk (lasd elébb: remote sensing) alkalmazdsa.

A fejlédés ma lathatd vége az elbbi fedélzeti énfeligyeleti rend-
szerek, informatikai eszkézokkel valé kdzponti, technologiai tavfel-
igyel® rendszerbe vald illesztése (OBD Il IT Kommunikacio), és
ennek hatésagi tavfeligyelete. E rendszereknél elérelépés, hogy
mdr nemcsak a hiba felismerése, hanem a javitésa is biztositott,
azaz a gépkocsik gyakorlatilag nem kézlekedhetnek hatdrértéket
meghaladé szennyezéssel.

A kérnyezetvédelmi felilvizsgdlat Magyarorszdgon

Hazankban a kérmyezetvédelmi felilvizsgdlatot a kézlekedés kér-
nyezetszennyezéséért felelds tarca, a KHEM feligyeli, irdnyitja.

Ahazai szabdlyozdsban az 1992 éta alkalmazott megoldésok fo-
lyamatosan megfeleltek az unids (egyébként minimalis kévetelmé-
nyeket meghatdrozo) feltételeknek, sét esetenként komplexebbek,
szigorubbak is. Megdllapithato, hogy a jarmivek ksmyezetbardat
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izemeltetésének érdekében a hazai kérnyezetvédelmi ellendrzési
rendszer - az orszdg motorizdcios és gazdasdgi fejlettségéhez
képest - egyértelmien korszer, a kérnyezetszennyezés-csskken-
tési lehetéségek kihasznalasat hatékonyan tamogats rendszer volt.
A részben az intézet dltal kialakitott, néha talan 1l gyorsnak 1Gné
fejlesztések egyszer( oka az volt, hogy ez a rendszer az orszdag
egyik leghatékonyabb, nemzeti kézben lévs kozlekedési kérnye-
zetszennyezés-csskkentési lehetésége. Nyilvanvalé ugyanis az,
hogy nem télink figg, hogy a vilag autégyarai milyen szennyezé-
sU, milyen kérnyezetvédelmi tulajdonsagu oj autékat gydrtanak.
Ezzel szemben szinte teljes mértékben télink fugg, hogy a forga-
lomban lévé, esetenként, nyugat-eurdpai szemmel matuzsaleme-
ket, milyen modon tzemeltetjuk. Es ebben, gépkocsi-konstrukciotol
figgéen 10-20% kozotti dsszes kozuti kozlekedési levegdszeny-
nyezés-csokkentési tartalék van, nem beszélve az ennél jelents-
sebb lokalis hatasrdl.

A hazai szabalyozés kidolgozasa soran az intézet a bevezetében
ismertetett logikat fogadta el, illetve kévette a gazdasdgi realitasok
altal meghatdrozott ttemben. Ezt szemlélteti a 1. dbra, amelyen,
a nyilvan még csak elméleti szinten létezé jové is lathatd, nemzet-
kozi, német és hazai vonatkozdsban. A nemzetkdzi, unids szaba-
lyozast jel6lé vonalban lévé szaggatott rész azt a tényt szemléltet,
hogy a (hangstlyozandd) minimal kévetelményeket meghatérozs
szabdlyozds programvezérelt mérést kdzvetlen nem irt els. De mi
sem igazolja jobban a programvezérlés szerepét, mint az, hogy a
nagyon is gyakorlatias Németorszag (16bb eurépai orszag mellett)
is ezt az utat valasztotta, haszndlia ma is. Iit kell megemliteni, hogy
ez a német szabdlyozas 2009 ota részben, a késébb emlitends
egyablakos (nem kilsn eligras a kémyezetvédelmi felulvizsgalat)
rendszerben mikédik, ebben természetesen megtartva a program-
vezérlést és annak vitathatatlan elényeit.

Az eredményt, a hazai jarmidllomany atlagos kérnyezetszennye-
zési allapotdt, és ennek évenkénti valtozasdt illetéen redlis képet
kaphatunk a kézlekedési tarca dlial 1997 éta tamogatott, évente
kb. 2000 db, ot mentén, véletlenszerGen kivdlasziott gépkocsira
vonatkozo, hatéségi mérésekre épilé vizsgdlatsorozat dsszefog-
lalo eredményébél (2. dbra). Az adatok jol szemléltetik a javulast:
amig az ezredfordulé elétt 10 gépkocsi kézil, a benzinmotorosok
esetén 3, a dizelmotorosok esetén 5 volt rossz, szennyezett tébbet
a megengedettnél, addig ma csak minden 10. gépkocsi nem felel
meg a kérnyezetvédelmi elSirasoknak. Az abszolut helyzet érteke-
léséhez érdemes megemliteni, hogy a TUV Hannover GmbH dltal
végzett vizsgdlat szerint, a hazaival azonos kévetelményt tdmasztd
Németorszagban jelenleg hasonlé a helyzet, megk&zelitéen min-
den 10. auté rossz. Kijelenthetjik, hogy az eddig végzett (nyilvan-
valéan nem teliesen hibatlan) kérnyezetvédelmi felulvizsgdlat j¢l
tslti, tolttte be szerepét, minden tekintetben megfelel, megfelelt a
gépkocsik korszerd karnyezetvédelmi felilvizsgalataval szemben
tamaszthaté kévetelményeknek.

A hazai egyablakos rendszer

Magyarorszagon a kormany, a nemzetkdzi tapasztalatokiol, az
EU ,Jobb kormanyzdés” programjatél nem teliesen figgetlendl, a
lakossag terheinek csokkentése érdekében, 2009-ben célul tizte
ki az 0n. egyablakos rendszer kdzlekedési hatésagi tevékenységre
valé kiterjesztését. Ennek kimondott célia az eredetiségvizsgalat,
a karnyezetvédelmi felulvizsgdlat és a kozlekedésbiztonsagi felul-
vizsgdlat egy rendszerbe foglaldsa volt. Ez nagyon erés politikai
tfamogatdssal, a szakmai szempontok héttérbe kerilése mellett,
2010. elejére részlegesen megvaldsult, az Orszaggyolés elfogad-
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fa az dsszevondst lehetévé tevd tdrvénymaodositdst és 2009. év
végén megielentek a tevékenység végzésének szabalyait rogzits
jogszabalyok is. A ,részleges megvaldsulas” it arra a tényre utal,
hogy a hatésagi bejegyzés tovabbra is a masodik ,ablakban’, az
okmanyiroddkon térténik.(Meg kell emliteni még, hogy alig két ho-
nappal elrendelése utdn az dsszevont eredetiségvizsgalat mar ki-
kertlt az ,egyablak"-bol.)

A kozlekedési hatosag aktiv kézremiksdésével kialakitott és
egyes vondsaiban a kérnyezetvédelmi logikatol, célszerdségtol el-
téré hatésagi felfogds nyomait tartalmazé 6j szabdlyozdsban a
kérnyezetvédelmi felilvizsgdlat a mUszaki (kézlekedésbiztonsagi)
felulvizsgalat része left. Formailag ugyan lehetéség van még a kér-
nyezetvédelmi felilvizsgdlat figgeflen elvégeztetésére, azonban
hianyos elékészitése, szervezése miatt ez az dg gyakorlatilag alig
mikadik, illetve biztos és gyors ,haldlra” van itélve.

Az autésok szamara Ugyintézését tekintve elénydsebb a helyzet,
mUszaki tartalmét illetéen azonban megdllapithats, hogy valsjaban
nem a létez8, elébbiek szerint jol miksds rendszer kerilt beépitésre,
hanem egy Uj, a hatésdg szerint ,egyszerisitett”, rendszert vezettek
be. A részlefeket nem vizsgalva alapvetd véliozas, hogy - a német
egyablakos rendszerté| eltéréen - nem vezettek be csoportkorldto-
z&st az egyablakos vizsgdlat ala vont jarmivekre. Németorszag-
ban jelenleg csak a 2005. december 31. utdn gydriott gépkocsindl
hasznaligk az ,egyablakot’, és ami még kevésbé érthets, megszint
a pontos mérést biztositd programvezérelt mérés. Igy a kdrmyezetvé-
delmi felulvizsgdlat feltételeinek j6 része maradt, de a végrehaitas a
vizsgalétel figg, szubjektiv. Nyilt szakmai vitat az intézkedésrél nem
sikerGlt nyitni, mert eddig nem volt kivel vitatkozni, a valtozas kezde-
ményezdi névtelenek, a hivatalos hatésagi téjékoztatasok utdlag a
jogalkototjelslik ,siletgazdd™nak. Azt, hogy mit jelent a technolégia
modositasa dsszefiggésében, ezt mutatia a 3. dbra (médositott 2.
gbra). J6l lathaté, hogy az intézkedés atlagosan 10 év technolégiai
visszalepést jelent [amely persze nem igaz, hiszen az OBD-t eléfrja,
de ki tudja ezt ellendrizni programvezérlés nélkil?).

Az U], kiprébdlatlan rendszer félig santan (informatika még décég),
de kozel két honapja mikadik, amennyiben azt moksdésnek lehet
nevezni, hogy benzinmotor esefén egy ,akdrmilyen” gazelemzét,

,akarmilyen motoron”, ,akdrmilyen izem¢ dllapotban” addig lehet
machinalni, amig |6 értékeket mutat. Vagy dizelmotor esetén meg-
keresni a megfelel® vonalzdhelyzetet, és fényképezni, vagy jobb
esetben addig nyomkodni egyre kiméletesebben (lassabban) a
gazpedalt, mig j¢ érték jelenik meg a kijelzén. Nos, a helyzet, elss
kézelitesben semmiképpen sem értékelhetd eléremutatonak.
Ketségtelen ugyanakkor, hogy megielentek korszer( elemek is a
szabdlyozasban (pl. informatika, tgyvitel), amelyek egyelére az
elvi lehetéség szinfign értékelhetdk. Tény viszont, hogy eldobdsra
kertlt az addig alkalmazott dn. rkf rendszer (oz eddig alkalmazott
programvezérelt mérés), a furdévizzel kisnistték a gyereket is”.

A kérnyezetvédelmi vizsgdlat, a kézlekedési
kdrnyezetvédelem j5vdje

Az elébbiekben taldn sikertlt bemutatni a kémyezetvédelmi felil-
vizsgdlat t6rvényszer( fejlesztési, fejl6dési tendencidjat, sszefig-
géseit, és az attdl tjabban egyre jobban eltéré ,magyar varga-
betlt". A kdmyezetvédelmi hatas még csak prognosztizalhats, de
minden miszaki ténnyel, tapasztalatial szemben all6 feltételezés
lenne barmiféle javulds eldjelzése. Az ismert kérilmények kazott
snmagdban pozitivnak értékelhetd, ha nem lesz negativ valtozés,
amelyre a probléma jellegébdl adodsan 2011-re kaphatéd pontos
vélasz.

Méasképp fogalmazva, a jelek szerint valsagban van a kérmyezet-
védelmi feltlvizsgalati rendszer. A 2010. janudr 1-jével bevezetett
valtozasok eltérnek a szakemberek altal optimdlisnak tartott, a md-
szaki-technolégiai fejlédés altal kijelslt ottel, eltérnek a fejlett eurs-
pai orszagok gyakorlatatel, varhatoan évekkel vetik vissza a hazai
kézlekedési kormyezetvédelmet.

Egyértelm(, hogy 2020-ra, a gépjarmid-dllomany nagyobb részét
tekintve gyakorlatilag megszinik, okafogyotta valik a mai értelem-
ben vett kéryezetvédelmi felulvizsgdlat. Azaz egy &tmeneti, mind-
dssze 10 éves id6szak hatékony mukadtetése a kérdés, amelynek
alapvetéen a polgdrok ,tehercsdkkenését” kell szolgdlnia, az
egészségik fokozott védelme, az életmindség javitdsa melleft.
Allaspontunk vilagos: legyen ,egyablakos”, sét mielébb ,ablakta-
lan” rendszer, de csakis abban a karben és

olyan technolégidval, amely a részben ké-
Kémyezetvédelmi feliilvizsgalat 2010 - Magyarorszag telez&en is elsirt, részben alkotmanyban is
2030 r6gzitett feltételeket nagy megbizhatésdg-
gal szavatoljo. Az intézet, a kordbbi évek
2028 ST AN gyakorlatahoz hasonléan készen all, hogy
2010.01.01. : . . S s
2020 biztositsa a komplex mUszaki és kérnyezet-
védelmi vizsgalatnak a jarmitechnika és
2016 | . N L
az infokommunikdciés technolégidk fejls-
_ 2010 dését leképezs, a vizsgalatot bizonyos
L - vonatkozdsokban a klimavédelem kéve-
3 | telményeivel kiegészité fejlesztéséhez a
2000 | It szdnik meg a " ki-tud . hatteret. A blémak
e mUszaki-tudomdanyos hatteret. A probléma
485 VIZSGALAT megolddésdra, rendelkezésére dlinak a fej-
lesztéshez szikséges eszkdzok, techno-
1890 1 logiak, tudds és tapasztalat, ami politikai,
1885 kormdanyzati tdmogatds mellett garantélia,
hogy a tudatos gépjarmi-izemeltetéssel
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