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Autdszereldknek vald

Szdélnék nem a miszerek,

hanem egy tévhit ellen

Az elmilt idészakokban sok autészerels kollé-
go, bardt, ismerds keresett meg ugyanazzal a
kérdéssel, milyen diagnosziikai mdszert ajan-
lanék nekil Abban a szerencsés helyzetben
vagyok, voltam, hogy dolgozhattam nem egy-
féle miszerrel. Amdel Akarmennyi marka és
programlehetéség is dllt a rendelkezésemre,
van egy dolog, amit megfanuliom elég gyor-
san: a fudds nem a mszer vételdraval ardnyo-
san keril a fejinkbel Vegytk pl. a Saab trionic
gyuitasrendszerét, kiemeliik a gytjtokazettar és
szikrazik nekiink dsszevissza, amikor levesszitk
a gyuijtést akkor is, amikor réadijuk, akkor is. Kel-
& dokumentécio hijan, hogyan diagnosztiza-
lunk egy ilyen rendszert, ha nem tudjuk, hogy
hogyan is mgkadik. Vagy megkériik az tgyfe-
linket, hogy legyen szives, faradjon mar el a
legkszelebbi autckereskedésbe és vasarolion
egy egyszeribbet...

Aki arra adja a fejét, hogy & egy miszerbe
fektet, mert az alattomos sporadikus hibdk fel-
deritése a célia, az rosszul szémol. Oft lesz
majd az autd, oft lesz &, kezében a vadiyj
csillogd miszer, és keresi a hibét. Kiolvassa.
Torslheté? Nem?@ Eléadat paraméterben fut-
nak a szamok, rajzolédnak a gorbék, de mit
is kéne néznie? Mennyi is az annyie

ltt kezdédnek a gondok, amibe nagyon sokan
beleesnek. Ennek egyenes eredménye lesz a
fslss alkatrészcsere és haboro az tgyféllel!
Nem egy ilyen esetnek voltam mar szem- és
fullanvja, ahol a javitésndl két dolgot mixeltek
dssze: a vakmeréséget a hozza nem érféssel.
Attol, hogy kiolvassuk a hibat, az csak egy
dolog, el kell vonatkoztatnunk a hagyomd-
nyos autdszereléstél, és egy masfajla gon-
dolkodasmadot kell alkalmaznunk. A mészer
nem gondolkodik helyettink - még a vezeteft
hibakeresés sem, az csak egy méréeszkdz,
amit a kocsira csatolunk. Nekink kell kiérte-
kelni, hogy az adott motorvezérls rendszerre
melyek a helyes értékek és melyek o csald-
sak, becsaposak stb. Es vannak olyan hibak
is, amik olyanok, hogy nem térolddnak el
hibaként, de etté| fuggeflenil az auté rossz
bizonyos idéksézsnként. Mit tudunk it tenni a
csodam{szerinkkel2 Hat nem sokat.

Ebben a szakmdban folyamatosan  tanulni
kell, a technika fejlédésével majdnem hogy
naprakésznek kell lenni.

A tanulas rengeteg idét és energidt vesz el
az ember életébdl, de enélkil nem fogunk
tudni boldogulni, akarmilyen és akarmennyi
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mUszerink is van. Ismemink kell a befecsken-
dezdrendszereket, benzinest, dizelt egyardnt,
ismemink kell, a jeladék villamosan hogyan
mikadnek, ki kivel dolgozik egyitt. Ha van
egy hibakédunk, az még egyszer sem biztos,
hogy ok, csak okozat. Mondok egy példd,
megtdriént eset: Skoda Fabia alapijdraton
egyenetlendl jarf, nem is menf rendesen. A
hibakéd a szivocsényomas-jeladéra (map
szenzor) utalt. Mi térténhetette Map szenzor
csere 20 ezer forintért, a kocsi nem vdltozott
semmif, pedig a miszer ezt irfa ki, nem vitds!
Csakhogy a levegésziré-doboz a motor raz-
kodasatel kidsrzsslt egy vakuumesévet, ami
afojtészelep alighoz csatlakozott, itt falsot szi-
vott, és persze csdkkent a vakuum a szivocss-
ben, ezért beirta szépen a jeladét hibanak.
Ezt melyik mdszer irta volna kie Egyik sem. A
korszerG autok szépen csendesen az idék
soran kialakitottak egy masik szakmat, ahol
véget ér a nagy kalapdcs és a hidegvagé.
Mésmilyen szerszédmokra és mésfajta gon-
dolkoddsmadra van ma mar szikség.
Produkalédhatak olyan hibak is, amiket so-
ros hibaolvasassal nem fogunk megtalalni,
de megvettik a méregdraga miszerinket, és
szépen csendesen pihen a polcon, mert nem
ir ki a képernysijére hibakodot. Ekkor j©het
mondijuk az oszcilloszkép és a napokig tarté
furikazas, ami iszonyt idé és pénz, és varjuk
a hiba bekévetkezését.

Az ugyfelek is hatalmas elvarésokkal vannak.
Mér t8bbszér hallottam, hogy ajanlottak neki
azt a helyet, ahol van mUszer és azt radugjak
a kocsijara, és majd az megmondija a hibd,
amit kifr, az a baj, és kész.

De ez nem igy vanl Télem megkérdezték
mdar régebben, hogy azt ki tudném-e olvasni,
hogy a lengékarokban a szilenteknek mennyi
idejik van még a ténkremenetelig. Egyes au-
tosoknak hihetetlen elvardsai és téves ismere-
tei vannak a ,csodamiszerekrél”.

Ismerek olyan embert, aki egy kapcsoldsi
rajzzal és egy muliiméterrel tobbre megy, mint
egy masik, akinek tsbbmillios kitytje van.
Miérte Az elsének van szakiuddsa és tudja
hol, mit kell mérien, és tudja az eredménybd,
hogy az most |6 vagy nem, fudja, hogy egy
szenzort hogy kell becsapni, tudja hogy kell
kiszerelve mk&désre birni egy jeladdt. Mig
a masik kollégénknak fogalma sincsen ezek-
16|, 6 vett egy mUszert, és gondolia, majd effé|
okos lesz! Hat nem lesz.

Fnnekem rengeteg tanulni valém van, régi el-
maradasok bepdtolasaval egyittl Es lesz is
a jdvében, ha ezzel szereték foglalkozni.
Nagyon sok idém és energiém megy el az
informacio gytijtésére és tanuldsra. Ossze se
merem szamolni, hogy mennyi pénzt kslittem
el iddig informaciora (kényvek, cédék stb.), de
én ugy vélem, illetve rufinosabb szakmatdrsaim
is megerésitettek ebben, hogy e dolgok nélkil
nem fogunk boldogulni. Nem arrél van szé,
hogy két l&bon jéré lexikonokké vdljunk a szak-
maban, hanem hogy ha kell, adott esetben
tudjunk hova nydini segitségért. Szamtalanszor
voltam abban a helyzetben, hogy nem tud-
tam fejbdl mondjuk egy értéket, de azt tudtam,
hogy otthon van réla tbb oldal irés is.

Széval gondolia meg mindenki, hogy ha bele
akar ebbe vagni és eredményes is akar lenni,
nem lesz egy kéjmamor!

Veégul szeretném idézni egy kedves szakma-
tarsam nagyon ide illé mondatat:

A j6 miszer elengedhetetlen, a szaktudas
méginkdabb!”
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lekironikaban élenjard egyik szer-
EvizUnk vezetéje pedig arrdl pa-

naszkodik, hogy az autészerelék
elfelejtették szerelsi alapszakmaijukat.
A motor, valte, dsszkerékhajtas mégis-
csak gépészef, mechanika a javébdl.
Egy vezérlést helyre kell tudni tenni, és
egy lanc nem léghat, egy bonyolult szf-
vorendszer és annak t&mitefisége, egy
szelepdllitas, egy hidrotéke, egy csap-
agyazds, egy kipufogégdzvisszaveze-
tés, egy motorhtsksr, olajkér stb., stb.
ma nem ,piskéta”. A motor alapbol attél
i motor, hogy ezek rendben vannak.
Mégis az bosszantia, hogy ha valami
baj van, azonnal rohannak hozzd, hoz-
z8k a vezérlét, cserélgetik a jeladsdkar,
pedig a mechanika nincs rendben! Ra-
gad egy szelep, lenyalt egy bityk, el
van téve a vezérlés, nincs kompresszié
és egyéb gonoszsagok. Es mint mond-
ia, nem taldl cégéhez egy 6 gépészt
se. Mert kérem ez mechatronika: a gé-
pészef és a villamossag szerves egy-
sége, egyik sincs meg a masik nélkil,
egyik sem elébbre valobb a masiknal.



