HA ADBLUE-HIANY,
AKIKOR ADBLUE-RENDSZER
KIKAPCSOLAS?

AdBlue-ellatasi problémak tapasztalhatdak a piacon és a helyzet varhatéan tovabb fog
romlani. A cikkben adok egy gyakran mikodé tippet vész esetére, de a rendszer szoft-
veres tuningjat, lekapcsolasat tobb okbol sem javaslom, és céglink nem is vallal ilyen
megbizast. A modern dizelmotorok el6irasos mikodéséhez nélkilozhetetlen AdBlue
hianycikk lett Magyarorszagon, kb. 438 ezer jarm( és munkagép érintett és fenyegetett
az AdBlue-hiany miatt. Részletezve csaknem 5 ezer autobusz, 33 ezer kamion és te-
herautd, 100 ezer kishaszonjarmu és 300 ezer személykocsi lehet érintett.

a az adaléktartaly kiurdl, az
H autoé, busz, kamion, traktor

inditasat a motorvezérl6-egység
kodrnyezetvédelmi okbdl tiltja. Ennek
ténye szakmai korokben természetesen
ismert. Ma mar az autétulajdonosok sza-
mara sem ismeretlen. A tulajt mar attol
leveri a viz, amikor megjelenik a miiszer-
fali izenet: ,Megtehet6 tavolsag 400 km,
utantoltés sziikséges!” A szam csokken,
a nullat elérve az autd, busz, kamion
hasznalhatatlan lesz. Egyes tipusok
ilyenkor Un. csokkentett teljesitmény(i
maédban még elballagnak par kilométert,
mig masok szigordan lezarnak, a motor
nem indithat6, egy métert sem mennek
az utantoltésig, rosszabb esetben az
ezt kdvet6 teszt futtatasaig, amelyet
szakszervizben végeznek.

MI EZ AZ EGES__Z,
ES MIT TEHETUNK?

Az irott, f6leg elektronikus sajtoban
szamtalan iras jelent meg err6l, mint

napjaink egyik felkavaré hirérél. Azt

is megjegyzik persze, hogy ki lehet
jatszani a motorvezérlét egy kildn
programmal, de ez fokozott kdrnyezet-
szennyezéssel jar, némi pluszkoltség
mellett.

Mi a Rigotech Chiptuningnal hisz éve
motorvezérlé-egységek javitasaval,
chiptuningjaval (modern jarm(ivek prog-
ramjanak ellen6rzésével, beallitasaval)
foglalkozunk, igy szakmai felel6sség-
nek érzem a tajékoztatast.

Teszem ezt azért, mert az autészerel6k
és a miszaki vizsgabiztosok kérében is
sok a félreértés, ismerethiany, s6t tévhit
is. Teszem azért is, hogy a mihelyek
tgyfeleik tajékoztatasaban pontos
informacidkkal tudjanak szolgalni.

Midta az AdBlue-hiany bedllt, a tuning-
cégeknél, ahogy nalunk, a Rigotech-nél
is, folyamatosan cseng a telefon.
Kétségbeesett érdekl6ddk a rendszer
szoftveres kiiktatasara keresik a megol-
dast és helyet.

Laikusként j6 opcidnak tlinhet a kiiktatas,

a kovetkez6 (latszdlagos!) elényok miatt:

— nem kell AdBlue-t tankolni, ez kolt-
ségmegtakaritas,
nem kell tartani a motorvezérl6 letilta-
satol, a jarmd, gép, mindig indithato,
nem kell szazezres, vagy milliés AdB-
lue-rendszer egységeket javittatni,
cserélni, mint pl. az AdBlue pumpat,
NO, (nitrogén-oxid) szenzort,
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Ha az adaléktartaly kiurul, az autd, busz, kamion, traktor inditasat a
motorvezerld-egység kornyezetvedelmi okbdl tiltja. Egyes tipusok
ilyenkor un. csokkentett teljesitményl modban meg elballagnak par
kilomeétert, mig masok szigoruan lezarnak, a motor nem indithato,
egy meétert sem mennek az utantoltésig, rosszabb esetben az ezt
koveto teszt futtatasaig, amelyet szakszervizben végeznek.

AdBlue tartalyt, annak flitését, akar
az AdBlue vezérl6egységet.

KI LEHET-E JATSZANI,
AZAZ KIKAPCSOLNI
AZ ADBLUE-RENDSZERT?

Az AdBlue-rendszert kikapcsolni, mako-
désébe beleavatkozni — a jarmUpark kb.
90 széazalékanal — ugyan lehetséges,
de nem szabad és nem is célszer(. Lé-
tezik szoftveres vagy AdBlue emulator
boxos kiiktatas, akar a teljes rendszer-
re, akar részegységeire.
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SZOFTVERES KIIKTATAS

Ez egy szoftverfrissitéshez hasonlo,
kdzel gyéri technika, megbontast nem
igényel, fizikai nyoma nincs. Hasonl6éan
a gyar mérnokeinek fejlesztéséhez,
.csak” egy szoftveres médositas torté-
nik. llyenkor az adott funkcié és a hozza
kapcsol6dd diagnosztikai ellenérzé ruti-
nok, hibakddok kikertilnek a programbal.
A jarmi/munkagép eredeti beallitasat
letéltve és értelmezve van lehet6ség
az AdBlue funkcidkkal kapcsolatos
programrészek és adatok kikeresésére

és modositasara. Ez a megfeleld infor-
maciok birtokaban térténhet a tuningos
sajat fejlesztéseként, de gyakoribb

a célszoftverek hasznalata, amelyek
elvégzik a feladatot egy gombnyomas-
sal. (Kép szerint kivalaszthato a kért
deaktivalas az auto beallitasaiban.)

A modositott bedllitast feltdltve, legtdbb
esetben az AdBlue vezérl6egység,

a hozzé kapcsol6do AdBlue tartély,
egyéb perifériak, mint pl. a kipufogégaz
Osszetételének javulasat ellenérzé NO,
(nitrogén-oxid) szenzor eltavolitasra
keriil(het). igy teljesen mindegy, hogy
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ezek miikod6képesek, vagy sem. Lé-
nyegtelen, hogy van-e AdBlue folyadék
a rendszerben, vagy nincs.

ADBLUE EMULATOR

AdBlue emulator alkalmazasakor a
szoftver és a vezérl6egység érintetlen
marad, viszont egy kb. cigis doboz
méretd kils6é egység, un. AdBlue emu-
lator bekotésével torténik a rendszer
megkerilése. Egyes kiviteleknél elég a
boxot az OBD- (diagnosztikai) csatlako-
zbba dugni, és ezen keresztiil torténik a
csalas, masoknal tébb ponton bontani
kell a jarmi kabelkotegét, és fizikai be-
kotés szikséges. Az eredmény azonos:
a jarm( rendszere érzéketlenné vélik a
folyadék szintjére, és a tovabbiakban
nem szamit az alkatrészek meglétére,
miikod6képességére sem.

A KIKAPCSOLAS KOCKAZATAI -
EZERT SE CSINALJAK

Tobb rendszer esetén a szoftver dssze-
tettsége és a verzidk sokfélesége miatt,
nincs m(ikddé megoldas (se szoftveres,
se emulatoros)! Viszont ez gyakran
csak késébb, a beavatkozas utan dertl
ki. Ennek folyomanya: a tulaj ,kidtteti”
az AdBlue-t, majd az aut6 késdbb ismét
jelzi a hibat, esetleg ledll az Ut szélén,

néha maga a motorvezérld is beadja a

kulcsot, akar végleg.

Az AdBlue-rendszer kiltését tovabbéa

nem ajanlom, mert:

- kiiktatott rendszerrel az auté kozuti
hasznalata illegalis, jogi vonzata van,

- ha elkapjak (rendérség, kdzlekedési
felugyelet) vagy feljelentik az illet6t,
ugrik a rendszam, birsagok varhatok,

— a kiiktatott rendszer helyreallitasa
legtébbszdér nem all meg az eredeti
szoftver visszatoltésénél, mivel a
fizikai komponensek az inaktivitas
id6szaka alatt kdrosodhatnak (pl.
beleszéarad a karbamid — az AdBlue
f6 oldott 6sszetevlje — a rendszer
elemeibe és kuka a teljes AdBlue
tartaly/pumpa elektronikaval,

— az auto kiherélt rendszerrel el-
adhatatlan, vagy nagyon durvan
értékcsokkent, fokozott a kdrnyezet-
terhelés.

LEGALIS-E AZ ADBLUE-
RENDSZER KIKAPCSOLASA?

A jarmU verseny céla atalakitasakor van
erre mod és lehet legalis kerete. Maga
a mivelet elvégzése (legjobb tudasom
szerint) nem illegalis, viszont a ,ki-
herélt” aut6é kozuti hasznalata egyér-
telm(ien az. Ha ilyenkor tetten érik, az
auté tulajdonosa/iizemeltetéje felel.

% | By clicking YES - You accept st your own responsibility that the use of
selected modules do not violate any law in country of usage,
and you understand that preduced software can be used anly for

competition pufposes or in clozed track events, it's not intended to be
used in public roads!

Az IGEN gombra kattintva — On felel6sséget vallal azért, hogy a kivalasztott
modulok hasznalata nem sért semmilyen jogszabalyt a felhasznalasi orszagban
és tudomasul veszi, hogy az alkalmazand6 szoftver csak versenycélokra vagy zart
palyas rendezvényeken hasznalhatok, nem hasznalhat6 kézutakon!

A mar emlitett médosité szoftver is
emlékeztet/megerdsitést kér minden
hasonl6 beavatkozaskor (kép szerint):
+Az Igen-re kattintassal vallalod a
felel6sséget, hogy az adott orszagban
nem torvénybe (tkoz6 a kivalasztott
modulok hasznélata. Az el6allitott szoft-
ver kizardlag versenycélokra, vagy zart
palyas alkalmazasokra készil és nem
tervezett a kozuti hasznéalata!”

MODOSITOTT SZOFTVERREL
MEGBUKHAT A MUSZAKIN?

Javitottunk mar rendszert annak okan,
hogy az aut6 a kiiktatott AdBlue miatt
megbukott az osztrak mliszakin. A buk-
tatasok egyre gyakoribbak lesznek, az
itthonra is begy(r(izé jobb képességi
diagnosztikai rendszerek és szigorodo
miszaki vizsga miatt. Nemcsak AdBlue,
de részecskesz(ird (DPF), vagy kipu-
fogbgaz-visszavezeté (EGR) / egyéb
kornyezetvédelmi rendszer lekapcsolt
autdk sora fog kihullani, ugrik a rend-
szam, és mehetnek a bontdba, vagy
ha kifizet6d6, akkor megkezdd&dhet a
helyreallitas, majd hatésagi mliszaki
vizsga, egyéb papirmunka, illetékek,
akar perek, ha az autd kiherélve kertilt
eladéasra.

MENNYIBE KERUL
AZ ADBLUE-RENDSZER
LEKAPCSOLASA?

Mi a Rigotech-nél a fentiek miatt
elutasitjuk ezeket a ,munkakat” (és
minden mas kdérnyezetvédelmi rendszer
deaktivaciot!). igy jelentSs az elmaradt
bevétel, viszont nem hozzuk késébb
nagyon kellemetlen helyzetbe ugyfelin-
ket, és nem aldozunk a kérnyezetvéde-
lem oltaran sem.

Rovid kutatdsom eredménye, mely
+AdBlue off” hirdetésekre, emulator-
boxra keresésre, néhany tuningcég
felhivasara terjedt ki: a szoftveres
kiiktatds 80—200 ezer forint magasséaga,
tipus és technoldgia fliggvényében,
személyautdk esetén. Busz, kamion,
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mezd8gazdasagi gép kilévése félmilliés
tétel is lehet. Ez j6 kassza azoknak,
akik tesznek a fentiekre.

MENNYI A BIRSAG?

Ahogy a személyautdkat, a kamionokat
is érinti a rutinszer( ellenérzés barhol
Eurdpaban, orszaguti ellenérzésnél
is. Egy konkrét esetrdl tudok, amikor
Spanyolorszagban bukott meg egy
AdBlue off-os megrakott kamion. A
birsag 7000 EUR (kb. 2,5 milli6 Ft) és
2 hét kényszerpihend + a rakoméany
mentése masik jarattal. Jobb esetben
~csak” a rendszam ugrik és hat6sagi
miszaki kdvetkezik, egy csekélyebb
bunti mellett.

MENNYI A KESOBBI
JAVITASI SZAMLA?

A helyreédllitas 1épései: a gyari szoftver
visszatoltése, masfeldl a fizikai rész-
egységek Ujracsatlakoztatasa, majd

az adalékanyag feltoltése. Gyari szint(
motordiagnosztikai géppel rendszer-
teszt és egy ima, hogy minden lefusson
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rendesen, hibamentes legyen az auté.
Ha nem igy lenne: az AdBlue f6egység
a legtdbb esetben nem bonthato és
magaba foglalja a pumpat, fitészalat,
szintérzékel6t, minéség-ellen6rz6t,
elektronikat. Ha beleszarad némi
AdBlue-maradvéany, vagy a besl(ir(is6-
dott oldat megmarja akar a flit6betétet,
akar a szintérzékel6t stb., az egység
egyben cserélendd, nem javithat6. Ez
pl. egy Mazda esetén 650 ezer Ft, de
presztizsmarkaknal nem ritka a millié
koruli/feletti &r sem. Ha valaki sokaig
jar utantoltés nélkil, szamithat ennek
meghibasodasara. (Igaz, van ra példa
normal hasznalat alatt is, ez az egyik
oka, hogy a lekapcsolasi beavatkoza-
sok piaca és szoftvertAmogatasa mara
(2021) sajnos elég széles kord, de
kozel sem hibamentes).

Az AdBlue off-os ,tuning” szoftver gyari
visszadllithdsa az adott chiptuningmi-
helyben valamikor dijtalan, de 20-50
ezer forintos tétel is lehet. Feltéve, hogy
elmentették és vigyaztak az auto ere-
deti, egyedi bedllitasara. Ha ez nincs
meg, nehezen potolhatd. Mi (Rigotech
Chiptuning, https://rigotech.hu) ilyen

esetekben szoktunk a képbe jonni, és
egy specidlis technikaval megoldjuk

a helyredllitast akar gyéri biztonsagi
mentés ,alapanyag” nélkil is. Masik
alternativa, a méarkaszervizben szoft-
verfrissitést kérni (20-80 ezer Ft). Itt
ezt nem mindig vallaljak, vagy olyan
kitétellel, hogy ha a frissités folyaméan a
motorvezérl§ esetleg elhalalozik, akkor
a tulaj vesz bele masikat, felel6sséget
nem vallalnak, érthet6 moédon. A mar-
kaszerviz legtdbbszor akkor is ,felteszi
a kezét”, ha nincs az autéhoz Ujabb
szoftververzio, mivel a gépuk ilyenkor
nem kezdi meg a frissitési folyamatot. A
motorvezérl6-csere 200-500 ezer forin-
tos tétel indulasként. A rendszer tovabbi
f6 alkotéeleme a NO,-szenzor, ennek
ara 100-250 ezer forint koz6tt mozog. A
lekapcsolas kdvetkezményeként ritkan
romlik el, de ha a rendszerteszt kidobja,
mint hibaok, cserélni sziikséges.

ADBLUE-TRUKKOZESEK
SZUKSEGHELYZETBEN

Mit lehet tenni, ha kifogy az AdBlue és
nem indul az aut6? Legjobb ezt nem
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megvarni, de ha bekdvetkezik, néha
még kaphatunk egy kis haladékot. Nem
javaslom, hogy barki nekiélljon barme-
lyik modszernek, csak emlités szintjén:
sok esetben segithet az akkumulator
csatlakozoéjanak levétele 10 percre. Ez-
zel az autéban minden vezérl6egység
atmenetileg tarolt adatai elvesznek, és
van némi esélye, hogy Ujraindulaskor
ugyan jelezni fogja az adalék hianyat, a
szamlalok alaphelyzetbe allnak, és az
auté olyasmit ir ki, hogy ,Még megtehe-
t6 800 km”, igy mehetiink tovabb. Igaz,
lehet csak csokkentett teljesitményd,
an. LIMP modban, de arra jo, hogy
hazajussunk.

Masik irany, az AdBlue tartaly ioncse-
rélt vizzel torténd feltdltése. (Véletlendl
se csapvizzel') Ez egyébként is az
AdBlue f6 6sszetevdje, ,csak” épp

a feladat ellataséért felel6s 32,5%
karbamid hianyzik bel6le. Régebbi
tipusok, ahol csak mechanikus folya-
dékszint-ellenérzés van, lehet, hogy
leveszik ilyenkor az alacsony szint
miatti blokkolast. Mas kérdés, hogy
révid id6 alatt az autd érzékelni fogja a
NO, kontroll szondan keresztil, hogy
a kipufogégaz-dsszetétel nem javul az
elvart mértékben. (Mitél is javulna?)
Emiatt az autdé csokkentett teljesit-
mény( mddba fog keriilni, hibalampak
gyulladnak, de lehet tovdbb menni

még egy darabig. Az eljaras nem
javasolt és igen problémas, mivel ké-
s6bb majd a tartaly Uritése (leszivasa)
sziikséges, ha lesz adalék.

A legtébb AdBlue-rendszerben miné-
ség-ellendrzést is alkalmaznak, igy az
elektronika feltoltéskor és tizem kodzben
felméri az oldat oldott anyag (karbamid)
tartalmat, s(irliségét. Amennyiben ez
28% ala esik, ugy hibailizenetet gene-
ral. Nem teszteltik, hogy ioncserélt viz
esetén hogyan reagal a rendszer. Ez
eggyel tobb ok, hogy ne probalkozzunk
ilyennel.

ERDEKESSEGEK

Renault-k esetén, ha kifogy az ada-
Iék, az autd nem indithatd, viszont a
motorvezérl§ csak az inditbmotort tiltja.
Tehét, az AdBlue-kifogyas miatt nem
indulé Renault behtzéassal, tolassal in-
dithaté. Ezt szintén nem javaslom, mert
nem megfelel6 technika miatt a motor
betolaskor karosodhat, és egyébként
sem ez a szokésos elhéritasi mod.
Ezen gyartmanyoknal lehetséges az
auto inditasa megfeleld diagnosztikai
mUiszer hasznélataval is, annak ellené-
re, hogy Ures a tartaly.

A Volkswagen csoport — VW, Audi,
Seat, Skoda — szigortan veszi az
AdBlue rendszerhibékat, az adalék
nullara kifogyasat. llyen esetekben
sokszor nem elég a feltdltés, hanem
gyari miszerrel rendszerteszt sziiksé-
ges a teljes, hibamentes funkcionalitas
eléréséhez. Ennek hianyaban vilagité
hibaldmpa varhaté, barmilyen rendszer-
hiba esetén csokkentett teljesitmény
madd, vagy az autd a feltoltés ellenére
sem indul. A rendszerteszt egy kb. 10
kilométeres prébadt alatt fut, ha ezalatt
minden rendszer j0l mdkddik, akkor
lesz hibamentes az auté.

0SSZEGZES

A hiany remélhet6leg atmeneti. A
nehézségek ellenére is bizom abban,

hogy egyre kevesebben mozdulnak a
lekapcsolas iranyaba, amely egyébként
nekiink szuper bevétel lenne (ahogy
sok tuningcég még hirdetni is meri

ezt és az egyéb kornyezetvédelmi
lekapcsolasokhoz kot6d6 tevékenyseé-
gét). A kdrnyezetvédelmen tul (amire

a legtdbben tesznek...) mérlegelni

kell a lebukas kockézatat, a technikai
mal6roket, mert azért ez mégis csak
egy ,agymdtét”, rdadasul egy olyan
alrendszeren, amelyet kifejezetten ugy
agyaztak be, hogy ne lehessen megke-
rulni. Mérlegelni kell tovabba a jarulé-
kos karokat, a féelemek karosodasat,
ezzel a varhat6 igen nagy helyredllitasi
koltséget, ha valaha még szeretnénk
legélisan autdzni, hatosagi mlszakira
menni, akar az aut6t (nem versenycél-
ra) nyugodt szivvel eladni.

Ha mar barmely okbol médositott
szoftveren megy az autd és szeretnék
a gyari allapotot visszadllitani, vagy
szeretnének egy biztonsagos Rigotech
Prémium Pro beéllitassal atilni egy
erésebb, dinamikusabb autéba, keres-
senek minket batran! m

TOTH RICHARD
tulajdonos-ugyvezeté

Rigotech Chiptuning
https://rigotech.hu/

Ajanlott irodalom:
https://rigotech.hu/AdBlue-
kikapcsolas-helyett-trukkok/

https://telex.hu/tech/2021/10/26/d
SCR diagnosztika, Autétechnika 2016/4,

https://autotechnika.hu/cikkek/
motor-eroatvitel/11392/scr-diagnosztika
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