Autdszereldknek vald

,Hall”-atlan hideginditdsi

problémo

Pdr hete egy 1,6 HDi Peugeot 407-es érkezett a szervizhe hideginditd-
si panaszokkal. Hidegen nagyon nehezen indult, dm miutdn bemele-
gedett, akkor mdr pdccintésre jGmi kezdett a motor.

Indulhatott a diagnosztikal Izzitas! Kicserél-
tem azizzégyertydkat, melynek eredménye-
képp hibatlanul indult. Megoldédni latszott
a probléma, a tulajdonos el is vitte az autét
a mihelybél. Teltek-multak o napok, majd
a 407-es ismét betévedt hozzank, de ezit-
tal hosszabb idére. A tulajdonos elmondita,
hogy nem oldédotft meg a probléma, mert
az auté még mindig nehezen indult. Erke-
zett hozzd egy ) akkumuldtor, amit ki is
cseréltem, betartvan a full CAN-rendszeres
autok  akkumuldatorcsere-szabdlyait. Gyd-
ri, 640 amperes akkut kapott oz auté. Az
eredmény lehangolé volt, mert még mindig
nehezen indult. Ez igy nem volt jo! Az izzi-
térendszer e\vi|eg o, (ellensriztem, cserél-
tem), az akkumulator is U}, azt is kizdrtam
mint lehetséges hibaokot. De mi lehet még
rossz, ami ezeket a tinefeket eredményez-
né? Talan tizelsanyag-ellatasi gondok, a
nyomasszabdlyozassal van baj inditaskor?

A referenciajel hignyzik!

Masnap reggel mar egydltalan nem indult
be a 407-es. A Peugeotteszterrel végez-
tem egy hibakod-kiolvasast a BSI-bél, az
hibatlannak t6nt, majd belenéztem a gydri
szoftverrel az EDC16c34 elektronikaba is:
a referenciajel hianyzik!

Atmeneti hibaként hozta, ezért kitsrélem,
ki tudja, mikor szedhette 6ssze a hibat. Ha
nincs vagy bizonytalan a referenciajel, ak-
kor az ECU nem fogja tudni pontosan, hogy
melyik porlasztét is vezérelie ki, tehat a szek-
vencidlis befecskendezéssiratégia nem tud
teliesulni. Eléadatlistabél ellendriztem a biz-
tonsag kedvéért a tizeléanyag-rendszert in-
ditozas kézben! Minden az elvart értéknek
megfelels, de a kocsi nem indull Megfelels
volt a railnyomas, az elvart 250-300 bar
tartomdényba esett, e mellé 20-28%-o0s ki-
fsliési tényezés nyomdsszabalyozas. A por-
lasztok korrekcios értékei is megfeleléknek
téntek, 0,03 mg/Isket volt mind a négynél. A
common rail rendszer tehdt ,j6 egészségnek

srvendett’. A gond a vezérmitengely-hely-
zetérzékeldvel lesz, gondoltam! Nekilattam
a szenzor kiszerelésének és villamosoldali
ellensrzésének. Az EGR-csovét el kell hajta-
ni az 0tbdl, ugy kénnyebben hozzaférhets
az érzékelé. Nagy nehézségek daran kipe-
caztam, de semmi kilénds nem latszott raj-
fa, kicsit megpucoliam és Hall-jeladd lévén
megnéztem, hogy megkapja-e a 12 V tapot,
illetve, hogy van-e megfelels testie. Ezek
mindegyike hibaflan volt. Az ellenérzés utan
egy rendkivil érdekes dolgot figyeltem meg!
A szenzor csavarrdgzitése nem egy sima fu-
rat, hanem kissé ovdlis, és a csavarhoz ké-
pest a szenzort el lehet mozditani jobb vagy
bal irgnyokba. fgy véltoztami lehet a légrést
a szenzor és a jeladokerék kozétt. (Hogy mi-
értilyen, azt nem tudom, de ha valaki tuda-
taban van az informdacionak, megizenhetné
az Autdtechnika  szerkesziéségének.) De
volt mar r& precedens egy 307-nél is, hogy
emiatt nem indult.

A Hall-jeladd és légrése

A magyardzat a kévetkezd: a Hall-jelads
képes a motorrezgések kovetkeztében kij-
jebb razkadni, ezdltal megné alégrés és bi-
zonytalanabb lesz a jel a motor ECU-nak,
ami igy nem tudja megmondani, hogy me-
lyik porlasztot vezérelie éppen. Ha valaki
megbontia a vezérlést, akkor pontosan ki
kell hézagolni, a gydri érték 1,2 mm. En az
idé szUkében nem bontottam meg, csak
amennyire lehet, betoltam az érzékelst, és
igy rogzitettem. Az EGR-csévet visszarak-
tam, a hibakédot kitéraltem mielétt inditdzni
kezdtem volna. Izzitani nem izzitott, mert a
mihelyben melegen voli, de igy is p&ccin-
tésre indult t8bbszsri probalkozdésra is. A hi-
bakédot nem irta vissza. Délutanra kikerilt
Ujra a minuszokba, és vartam, hogy el tud-
jak végezni egy par valdban hideg inditdst.
De egyszer sem volt gond az inditéssal, igy
a javitas sikeres!
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