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Autdszereldknek vald

A rejtélyes IMRC-szelep

Honda Accord 2.2 i-CTDi

Gyakran eldfordul, hogy egy mdrkaszerviz vagy no-
gyobb szerviz sem boldogul egy adott hibdval. Nem
feltétlenil az akarat vagy a szakmai tudds hidnyzik,

eqy hibajelenségnek gyakran tdbb tucatnyi kivdlt
oka is lehet. Meglehet, hogy a lehetséges hibaokok
tilnyoma részét mdr ellendrizték, esetleg tébbszor
is, mdr nagyon sok munkadra van a felderitéshen, a
hiba meg véltozatlanul fenndll. Szinte térvényszerd,
hogy az auték egyre bonyolultabbd vdldsdval ezzel

a jelenséggel egyre gyakrabban fogunk taldlkozni.

A tulajdonos pedig ilyenkor egyre reménytelenebb...
Egy ilyen esetet mutatunk be.

Az Accord tulajdonosanak hozzank irt pa-
naszos levelét szo szerint idézzik, a javitd
nevének mell6zésével.

,Egy 2005-8s i-CTDi Honda Accordom
van. Az auté dtesett egy szoftvertuningon,
uténa gond nélkil, remekil, megbizhatéan
izemelt. Azonban elkévettem egy nagy
hibat, bele szerettem volna épittetni egy
lefovészelepet... [(az utélagos beszerelé-
sU lefovdszeleprél az Autétechnika még
nem irt, |6 informéciot kaphatunk a www.
csstuning.hu oldalon. A Szerk.) Tudom,
elég semmirekelld dolog, de végil is sike-
rilt meggyéznie az eladonak... A beépi-
tésre ajanlottak egy szerelét, aki végil is
beleépitette a kityit, de valami nem stim-
melt vele, nem mukodtette az elekironika
a magnesszelepet, igy nem is volt semmi
hatasa. Ki is szedeftem és visszarakattam
az autét (turboess, vakuumessd) a gyari él-
lapotra.

Azonban a beszerelésnek left egy folyo-
mdénya: az addigi erés autém ereje hirte-
len elveszett és 2500-as fordulatig csak
vanszorgott, mivel csak ekkor j6tt meg a
furbényomas. A motorvezérlébe t6bb iz-
ben is ,Boost is lower than expected” hi-
bat generdl, ami ugye érezhetd is vol. Is-
merds autdszerel8k megnézték, mindenki
a turbora gyanakodott. Aztan mit volt mit
tenni bevittem a ....-hoz. Par nap utdn ra-
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vagtak hogy turbégeometria-szabalyozo
hiba, csere... Szerencsére ezt viszonylag
jol megusztam, sikerilt szerezni egy 0j tur-
bot, ami rdaddsul az Gjabb szérigs Accor-
dokbdl szarmazik (kicsit talan nagyobb).
A hiba azonban tovébbra is megmaradt,
az autd tovabbra sem hiz semmit ala-
csony fordulaton. Jé néhdny napig kinoz-
tak a szervizben, aztan végil behozattak
egy ugyanilyen tipust és szépen elkezdiék
atpakolgatni a dolgokat egyikbél a masik-
ba [computer, IMRC-szelep, nyitésérzéke-
|6, elekiromos gazpedal, lambda-szonda,
szinte minden érzékeld) és az volt, hogy
a masik autd tokéletesen ment az én al-
katrészeimmel, az enyém pedig ugyan-
olyan lomha maradt a masikéval. Aztan
elkildiek a ECU-t bevizsgaldsra, elvileg
az is hibatlan (megjegyezném, hogy az i
programot sem kezdték el kritizalni rajtq,
teliesen rendben talaltak).

Egy dologra jsttek r& t6bb szervizben is: ha
lehuzzuk az IMRC-szelepet, akkor az eré
visszatér, csak ugye ilyenkor a check-engi-
ne lampa ég a mUszerfalon.

A szerviz feltette a kezét, és azt javasoltdk,
hogy most {0l mikadik az autd, jarjak vele
igy, és az lenne a j¢, ha valami ténkremen-
ne benne, akkor tudnak mi a baja...

Hat ez is egy hozzadllas (mindegy, hogy
markaszerviz vagy nem, de az...

Az auté jelenleg is lehozoft IMRC-vel ize-
mel. Azéta mar belekertlt par ezer km és
effektive baja nincs, csak nem szeretném,
ha ennek a hibanak az elhanyagolasa
késdbb komolyabb problémakat okozna.
Egyedul talan annyi észrevétel még, hogy
emlékeim szerint kazvetlentl a szoftver-
upgrade utén erételiesebb volt az auté.
Nos ennek a hibanak szeretnék a végére
jami elsésorban. A hib&nak mostanra mar
van t6bb folyomanya is: a szervizbél mar
Ugy hoztam el, hogy csuszik a kuplung...
Gondolom a vdakuumrendszer teszije so-
ran megkinozték a fékeket kicsit, amit gon-
dolom az erédtvitel is megszenvedett, igy
majd ezzel is kellene kezdeni valamit.”
Elézménye a levélnek, hogy a kocsi tu-
lajdonosa szakmai folydiratunk, az Auts-
technika egy korabbi szamaban talalt egy
ismertetét a széban forgé motorrdl (Au-
totechnika 2004/3. szém, p. 12, ezért
levéllel fordult a lop fészerkesztéighez,
hogy ajénlion szervizt a probléma meg-
oldasdra, akinek a megtisztel® vélasztésa
rank eseft.

Nem allithatjuk, hogy teliesen biztosak vol-
tunk a sikerben. Tobb szervizben is jért az
auté a problémajéval, mindegyikben ot
volt ,pénz, paripa, fegyver’, a kiképzett lét-
szam sokszorosa a mienkének, olyan gydri
javitasi technolégiai hatterik van - felté-



telezéseink szerint -, amirél egy ilyen kis
vdllalkozas, mint a miénk, még csak nem is
almodhat, és minden bizonnyal megvannak
a mérkara kihegyezett diagnosztikai beren-
dezéseik.

A mofortérben széinézve: bizony, sird...
A Honda szamos kitiné benzinest épitett
mér, ez volt az elsé sajdt fejlesztést dizel-
motorja.

o

IMRC magnesszelep N IMRC beavatkozé

Mar a motor megnevezése sem 1ul egy-
szer(: az Intelligent Common Rail Turbo
Direct Injection réviditése. A név kotelez:
egészen érdekes mUszaki megolddso-
kat alkalmaztak, ilyen a levélben emlitett
IMRC-rendszer is.

Els6 dolgunk volt annak tisztdzdsa, hogy
valéban fenndll-e turbényomds probléma,
vagy mds okozza a teljesitményhianyt. A
mérdeszkdzoket a gépkocsira csatlakoztat-
tuk, és par kilométer utén lathato volt, hogy
valéban komoly a gond: a feltsltényomas
csak nagyon lassan épil fel, és nem éri el
az 1 baros értéket nagyobb fordulaton
sem. A levélbél idézett IMRC-magnes-
szelepet lehizva azonban szinte azonnal
felépult a turbonyomas, és az autd mar kis
fordulatsz&mrél is intenziven gyorsult.

Az emlitett IMRC-rendszer a szivécsd

geomelrigjat vélioziatio meg, méghozzd
Ugy, hogy két, parhuzamosan haladé csa-
tornabdl az egyiket a rendszer egy fojté-
szeleppel le tudja zami. Az igy létrejove
kis keresztmetszet( csatorna miaft drvény-
lés alakul ki, amely - hasonléan a kézvet-
len befecskendezéses benzinmotorokhoz
- elényssebb égési feliételeket idéz elé
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bizonyos terhelési tartomdanyokban. A
vizsgdlt Honda esetében az IMRC-be-
avatkozo tag mokadteti a lezard szelepet,
aminek a végén egy potenciométer taldl-
haté a kivant zdrdsi szég visszaigazold-
s¢hoz. Mindezek miksdtetésére az un.
IMRC-magnesszelep szolgal, ami termé-
szetesen az ECU-¢l kap folyamatos ve-
zérlést. Miutan tehat meggyézédtink ar-
r6l, hogy az auté tényleg j¢, ha az emlitett
magnesszelep elekiromos csatlakozdja le
van hizva, elkezdtik kilon-kilon tesztelni
az egységeket. Az IMRC-beavatkozé tag
vékuum hatasara kinyit, vakuumleeresztés-
re bezar, az ennek ellenérzésére hivatott
potenciométer jele makulatlan, a beavat-
kozé mozgdsdt teliesen linedrisan koveti.
Az IMRC-mé&gnesszelep - ami a vakuu-
mot kapcsolia a beavatkozéra - tekéle-
tesen mukadik, a vezérlsjelet oz ECU-tol
megkapija, korébban pedig cserélték is.
Mivel az IMRC-rendszerrél a vakuumot le-
huzva az auté ugyanolyan lomha maradt,
mas utat kelleft keressink.

Az ¢&bra az IMRC-mdégnesszelep és a
visszajelz& potenciométer kapcsolatat mu-
tafja: inditas utan a kitdltés atvalt 90%-ra,
az dtengedett vakuum pedig behizza az
allitetagot. Ez - nyilvén kis késéssel - a
potenciométeren nyomon kévethets. Ki-
véncsiak voltunk arra, hogy az auté ,j¢”
¢és rossz” dllapotaiban kilénbozik-e a
tolibnyomds-szabalyzo szelep kivezérlé-
se, ezért kilss, oszcilloszkdpos prébautra
indultunk.

Az eredmények a képeken lathatoak: az
autd ,rossz" dallapotaban - tehdt amikor
minden csatlakozo a helyén volt - a t6lt6-
nyomds-szabdalyzoé szelep kivezérlése kb.

55% koril alakult (lasd felul), mig ugyan-

ezen érték a /0%-ot is meghaladia a
Lj¢" ¢llapotban, (lasd alul), tehat miutén
lehiztuk az IMRC-magnesszelep-csat-
lakozét. Természetesen a két mért érék
azonos terhelés és fordulatszam mellett
kerult rogzitésre. (Ez a kilénbség nem t0-
nik soknak, ezért hozza kell tenni, hogy
a szabdlyzas alsé hatara 20% koril ala-
kult, mig fels¢ hatara 80% koril.) Ma-
gyarul az ECU valamit rosszul ,lat", ha
az IMRC-magnesszelep a helyén van.
llyen esetekben eléfordulhat, hogy a
szelep mikédése zavard hatdssal lehet
egyéb jelekre. Ezért ellendriztik a rele-
vans szenzorokat: mind a légtémegmér,
mind a 18ltényomas-érzékels jele telie-
sen hibatlan, semmilyen rendellenes zajt
nem tapasztaltunk. Végil végigmentink
0z &sszes érzékeldn, testvezetéken, tap-
ellatasi ponton, de minden rendben volt.
Az IMRC-mé&gnesszelep helyére hasonld
ellendllasu ohmikus ellendllast katéttink:
a lomhasag ugyanigy megmaradt.

Felmerilt az a gondolat is, hogy vajon
biztos-e az, hogy csak az IMRC-mag-
nesszelep lehizasdra javul meg az auto.
Sokadik hosszd  probaut  kévetkezett,
gyakorlatilag  szimulaltuk maojdnem oz
dsszes létezé elem kiesését: lehuztuk az
EGR-szelepet, a légiémegmérdt, hémér-
séklet-érzékelsket stb. Minden egyes
eseftben ozt figyeltik meg, hogy az auté
még az ,alapdllapotnal” is rosszabb, te-
hat a hiba mégis az IMRC-rendszer kér-
nyékén keresendé. De vajon hogyan tudja
az IMRC-szelep mtksdése befolydsolni
az ECU-t a t8ltényomas kiszamitésaban?
A railnyomds korrekt, a befecskendezett
mennyiség a két allapotban ugyanakko-
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ra, csak a tBltényomas kilsnbszik. A le-
vél szerint az IMRC-potenciométert (nyi-
tasérzékeldt) cserélték, allitani nem lehet,
gyakorlatilag a rendszer &sszes elemét
végigellendriztik.

A hibafeltéras utols¢ szakaszdhoz egy
olyan gondolatot vettink el&, amit az ele-
ién zartunk ki a vizsgdlat els fazisaban
lehoztuk az IMRC-mdagnesszelepérsl a
vakuumesovet, de mivel a hiba egyértel-
mien az elekiromos csatlakozé le- vagy

Autdszereldknek vald
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felhelyezett dllapotahoz volt kéthets,
elvetettik a vakuumrendszer esetleges
hibajanak az &tletét. Egy mai motornal
azonban rendszerszemlélet alapjan kell
gondolkozni, és egy ilyen rendszerben
egy kis probléma dramai hatassal lehet a
végeredményre nézve. Megmértik tehdt
a magnesszelephez érkezd vakuum erés-
ségét, ami kb. -500 mbar értékd volt. In-
nen mar csak par lépésre volt szikség: a
vaékuumszivattydndl a vakuum [ényegesen

erésebb volt, az eltsmédott T-eldgazs ki-
tisztitédsa utdn az autd visszanyerte régi
dinamizmusat, természetesen Ugy, hogy
ez0ttal mar minden csatlakozé a helyére
kerult.

A végeredmény: hibatlan vékuum a mag-
nesszelepnél, mar alacsony fordulaton
feléptlé turbonyomds, o motor vissza-
nyerte az eredeti dinamizmusat. Es hogy
mi kéze volt az eltsmsdstt T-csonknak a
magnesszelep lehuzasdhoze A vezérls-
egység egy adattablazat alapjan vezérli
i a vékuumot a magnesszelepen keresztul
az IMRC-beavatkozéra. Mivel a vékuum
kb. fele erésségi volt az ,elvart” érték-
hez képest, eltérés jelentkezett az IMRC
Jmért” és vart" értékei kozott. Ha pedig
szabdlyzasi probléma van az IMRC-ben,
az nyilvanvaléan befolyassal bir a feltélis-
nyomas szabdlyzdésara.

Néha a legkisebb hibak generdligk a leg-
nehezebb diagnosztikai feladatokat.

Besze SANDOR

BMS MOTORDIAGNOSZTIKA
2030 Erp, RézsA U. 5.
TeL: 06-30/598-8006,
WWW.INJEKTOR.HU

Kinalatunkban
szerepelnek még:
o fék- és lengéscsillapitd
prébapadok

* kétoszlopos emeldberen-
dezések 2,5 t-5 t teherbirasig

o futémU-beallitd berendezések
* gumiszereld és centrirozogépek
* négyoszlopos emelék
* hidraulikus rampas emeldk
* vizsgasori emeléberendezések

* hagyomanyos soproni Autolift
emel6k, valamint a RAVAGLIOLI
gyar teljes termékpalettaja

/1Ti{-1111/2005 Kit.

H-9400 Sopron, Csengery u. 60.
Tel./fax: 06-99/319-925 « Mobil: 06-30/526-3040.
E-mail: info@autolift.hu « Web: www.autolift.hu

Elektromechanikus és hidraulikus emeloberendezések
a gépjarmi-javitasi feladatok ellatasara

VevGszolgalati feladatainkat orszagos lefedettséggel latjuk el,
ezek kozé tartozik a gépjarmiemeldk javitasa, szerkezeti és févizsgalata,
mellyel készségesen allunk tisztelt megrendelSink rendelkezésére.

Bévebb informéacio:
www.autolift.hu

www.autoszerszam.hu ——

.minden, amire a szakmanak sziiksége lehet.
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