Ez+Az

Autdszereldknek vald

A szikra, a gydijtdtrafd és a fotengelyhelyzet-érzékeld

Egy Land Rover Freelander nem akar be-
indulni, vagy ha nagy nehezen be is in-
dul, akkor sincs alapjarata, vagy ha van,
akkor borzasztéan razkodik a motor és
gézadasra régten megall. Az autd 1.8
benzines, MEMPS MPI motorvezérléig,
18k4f motorkeédu, 199%-es évjdratu. A tu-
lajdonos felhivia a figyelmemet, hogy az
egyik gyertyakdbelt az & bardtia kitepte
a helyérél. Nem a gumiboritésndl fogva
probalta lehuzni, hanem a kabelt cibdlta
annak rendje-médja szerint. Ezt el&szér
természetesen helyre kellett hoznom. Si-
kerilt kiszerelnem a csatlakozohivelyt a
gumiboritésbél és helyredllitanom vala-
melyest a kabelt. Az elosztéfedél vége-
bal kivettem a trafékdbelt, leteszteltem és
inditottam. Azaz inditottam volna, de az
inditémotor annyira rossz dllapotban volt,
hogy a behuzétekercs csak az stédik pro-
balkozasra zarta az dramkért.

Lassuk a szikrdt!

Szikra volt, kissé ugyan beteges fény(,
de voltl Ezutdn nehezen, de sikerilt bein-
ditanom a motort, ami szabdlyszergen ki
akart ugrani a helyérél, gazaddasra pedig
leallt. A masodik probalkozas utan mar
nem &llt meg, de tisztan ki lehetett ven-
ni, hogy legaldbb egy hengerben nincs
égés! Kitekertem a gyertydkat, amelyek
mar réges-régen megérettek a cserére.
Nagyon kopottak voltak oz elekirodak,
igy aztén hoztam bele négy Ujat. Levet-
tem az elosztéfedelet is, és lattam, hogy
bizony az is raszolgdlt mér a cserére. A
szegmensek beégtek, a bakelit a szeg-
mensek t6vén ki volt t6redezve. Egy kis
kapargatds és tisztogatds sem segitett
rajta, ebbél is kellett egy djat beszerel-
nem, egyedil a rofor felelt meg az dlla-
potat tekintve.

Osszeszereltem,  érezhetéen  konnyeb-
ben indult, de az alapjarat ugyanolyan
egyenetlen volt, mint azelétt. Kifektettem a
gyertydkat a szelepfedélre, de a ,szikra-
préba” nem jart sikerrel. Nem volt szikra, a
gyertydk mindegyik hengemél benzinesek
voltak. Csak arra tudtam gondolni, hogy
valahol a gyujtas koril lehet a hiba oka. A
trafohibdt elsék kozott vetettem el, mivel az
mekodott, ebbsl kovetkezéen a motorve-
zérl8 is mikodott, hiszen mokadtette a tra-
fot. Maradt a fedél hibgja mint lehetéség,
vagy &thiz, vagy pedig lefestel a nagyfe-
sziltség odabent. Kiolvastam a hibatarolot
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is, melyben a kévetkezd t6rslhets hibak
voltak tarolva: vizhdmérsékletiel, gazpedal-
iel, beszivottlevegs-hémérséklet. Ponfosan
tudtam, hogy soros diagnosztikéval nem
fogom megtaldlni a hiba okdt.

Hol van szikra, hol nincs

Megmértem a gyertyakabelek ohmikus el-
lenallasat. Anégybdl egy vezeték szakadt
volt, azt kicseréltem, pontosabban a régi
helyére foztem egy Ujat. Ezek utdn mdr
egyszer sem akart beindulni, még csak
nem is gyujtott egyetlen egyszer sem. A
trafokabelt kiszereltem, szikra volt. Gyer-
tyakat kiszereltem, szikra nem volt. Mégis-
csak ki kellene cserélni az elosztéfedelet
és a rotort is, gondoltam. Megrendeltem
az alkatrészeket, de csak nem hagyott
nyugodni a probléma. Ellenériztem a ka-
beleket a gyujtasi sorrend szerint, hatha
dssze lettek keverve, de nem, mindegyik
a megfelels hengemél volt. Kicsavartam
Gjra a gyertydkat. Mindegyik benzines
volt Gjra, de legalabb befecskendezés az
volt, annyi amennyi. Ujra elvégeztem a
szikratesztet a gyertyakkal, és akkor meg
volt szikra. Hogy lehet ez2 Tovabbra sem
indult be a motor. Szikra volt, benzin volt,
és nem indult be mégsem. Mértem komp-
ressziét is, de minden hengernél béven
10 bar fslstt volt. Atugrott volna a vezér-
lés2 Nem kap elég benzint a hidegindi-
tashoze Ezek foglalkoztattak. A vezérlést
egyelére nem piszkaltam, a vizhdmérsék-
let-jelads elekiromos csatlakozéjat azon-
ban lehtztam, de semmi véltozds nem tor-
tént. Fujtam hideginditét a szivocsébe, de
nem indult be.

A gyertydkndl volt szikra, befecskendezés
is volt, a hibatarolé is ires maradk...
Minden j¢, de mégsem jo.

Mi okozhatia még a hibate A hdmérséklet-
ieladdk jok. Fétengelyhelyzet-érzékelé? Ez
sem lehetett hibds, hiszen akkor befecsken-
dezés és szikra sem lett volna, ha ez nem
m@kadstt volna. Vagy mégis ez a rossz?
Ad jelet, csak nem megfeleléte A kapcso-
l&si rajz szerint egyszer( indukcids jelady,
két vezetekkel a MEMPS ECU-val &ssze-
katve. A rajzkeresés utan inditéztam egyet,
és csodak csoddijara beindult, sét, még a
gézaddsra is reagdlt. Hagytam is alapja-
raton, hadd melegedjen. Nem értettem a
dolgot, hogy éppen akkor miért is volt haj-
landé elindulni. Ledllitottam, Gjrainditottam,
és megint nem indult.

A ,bundds” f8tengely-
helyzetérzékeld

Egyre jobban a fétengely-helyzetérzékels
motoszkdlt a fejemben, hiszen helytelen for-
dulatszém-jelalak miaft léphetnek fel indita-
si gondok. A sok inditgatas utén Ujra kiol-
vastam a hibatdroldt, és csoddk csoddjara
a kavetkezé hibdt jelezte ki, ,fordulatszam-
iel”. Ekkor mdr tudtam, hogy sinen van az
gy, mar csak meg kellett talélni a jeladot,
ami ennél a tipust Land Rovernél a kuplung-
harangon, egy elég nehezen hozzdaférhet
helyen van, a tizfal felsl egy hatos csavar-
ral régzitve.

A kiszerelést kdvetéen kiderilt az indithatat-
lansag oka, ugyanis az érzékelst vastagon
boritotta a kuplungtércsa pora és kopa-
dékai, a jeladd nem produkdlt megfelel
ielalakot, és igy az iranyitéegység sem tud-
ta helyesen kiértékelni azt. Alaposan meg-
tisztitottam és visszaszereltem, és ha nem is
podccintésre, de siman indult az auté.

A hibakodot teréllem és néhdany probain-
ditést végeztem. Indult ugyan minden eset-
ben, de nem ugy, ahogy kellett volna.

El8 az oszcilloszképot!

Elévettem az oszcilloszképot és csatlakoz-
tattam a jeladd vezetékeire. Az inditds al-
kalmaval a jelalak csak nagyon nehezen
épult fel a normdl szintre. Emiatt indulhatott
nehézkesen, de ha beindult, akkor a jelalak
amplitodsja 13-15V értékd volt alapjaraton.
Csak az indités alkalméval volt meglehets-
sen gyenge a jel. Az hogy mekkora a jel
amplittddja, az a motorfordulat figgvénye
volt. Ebben a dologban persze csak ugy
bizonyosodhattam meg, ha az inditémotort
rendbe szedem, mert egyelére az siralmas
allapotban volt. A nehézkes inditas megma-
radt, ezt jeleztem is a tulajdonosnak, hogy
ha teliesen rendbe lesz rakva az inditémotor,
akkor léphetink tovabb a fétengely-helyzet-
érzékels cseréjében, mert lehet, hogy csak
lassan tekeri meg a fétengelyt az inditémo-
tor, ezért a nehézkes indulas.

A tulajdonos egy hét haszndlat utén r& is
szanta magdt az inditémotor felvjitésara.
Megrendeltem a hozzavalé alkatrészeket,
beszereltem 6ket, csoddk csoddjéra az
auté minden problémaja megszint. Higba
a t8bb milliés soros diagnosztikai miszerek
hada, ha a hibatdrold ures!

Gondolkodni még mindig nekink kell.
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