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Egyre kénnyebb személyautd-futémivek a ZF-t4l

A futémi-technolégidban 0j szelek fojnak: a ZF két koncepcié segitségével mutatta be,
mekkora potencidl rejlik a kénnyiszerkezetes épitésmoédban és a funkcidintegraldsban a
személyautdk hafsé tengelye esetén. A célkeresztben a gazdasdgossdg és az eréforra-
sok kimélése all anélkil, hogy a menetdinamika, a biztonsdg és a kényelem csorbdt szen-
vedne. A keresztlaprugés tengelykoncepcid kifejlesztésének 6 célia is a gazdasdgossag
volt. Uj anyagok haszndlataval és funkcidintegraldssal a fejleszték le tudiak csskkenteni
az alkotéelemek szamat anélkil, hogy kompromisszumot kellett volna kdmitk a menettulaj-
donsagok terén. A koncepcit leglényegesebb része az ivegszdl-erésitési mianyagbol
készilt keresztlaprugé. Ez az elem egymaga dtveszi a rugézdsi és a stabilizalési funkcidk
mellett a kerék vezetésének funkcidjatis, amely nagyon fontos az auté nyomkévetési stabi-
litdsa és menetbiztonsaga szempontjabol. Ezen kdzponti alkotérész haszndlataval feles-
legessé valnak az eddig szikséges stabilizatorok, két lengdtémasz, keresztlengdkarok és
a hagyomdnyos csavarrugék.

Egy masik fejlesztési elvet kévet az MCT-tengely, ugyancsak a ZF-tél (az MCT felol-
désa: Multi Compliance Twist Beam Axle). Ezen koncepcié célia egy gazdasagos
torzids hatsé felfiggesztés létrehozasa volt, amely t6bbletkéltiségek nélkil biztosit-
ia megkozelitdleg egy tebblengskaros hatsé futomd teljesitményét. Az MCT-tengely
esefén a keréktarték 0j csapagyazdsa egy virtudlis forgatépontot hoz létre, amely
a kerékasszetartasért felel a kereszt- és a hossziranyd eréhatasok esetén. Igy olyan
menettulajdonsagok érheték el a ZF szerint, melyek eddig csak a tébblengskaros
hatso tengelyre voliak jellemzsk: oldalers-alulkormanyzdas, kerékésszetartas fékezés-
kor, tovébbd optimalizalt nyomvaliés véltakozé oldali rugézasndl. Az MCT-tengely
feladata a klasszikus torziss felfiggesztés és a tobblengékaros felfiggesztés kozstti
rés kitsliése.

A Volvo ij tulajdonosa a kinai Geely lehet

A Volvo amerikai tulajdonosa, a Ford és a kinai Geely megegyezett egymassal a
patinds svéd autdgyartd atvételérsl. A pénzigyi lebonyolitésban még akadnak fisz-
tazatlan kérdések, még a svéd allamnak is vannak kévetelései, a végleges megdl-
lapodds az idei II. negyedévre varhato. A Geely biztositotta a kdzvéleményt arrdl,
hogy a Volvo az atvétel utdn is meg fogja Srizni vezetd szerepét a biztonsdgi és
karnyezetvédelmi technologiak teriletén. A Ford telies mértekben kivonul a Volvé-
bol, csak egyes szabadalmak kérdését kell még tisztazni. A Ford réviddel a pénz-
Ugyi-gazdasdagi valsag kirobbandsa utén bocsatotta druba nagy veszteséggel mo-
kodtetett sved leanyvdllalatat. A Volvo 2008-ban 375 ezer autét gydrtott, 20 ezer
munkatdrssal. Az értékesitési problémak ellenére a vallalatot mindig is életképesnek
és eladhaténak minésitették.

A Volvot 1927-ben Géteborgban alapitottak, majd 1999-ben a svéd tulajdonosok
részben eladidk o Fordnak: a személyauté-gyartas az amerikaiak kezébe kerilt, a
haszonjérmivek gydritdsa azonban svéd kézben maradt. A markénak Svédorszag
mellett Belgiumban, Kindban, Malajziaban és Thaiféldsn is vannak gyartéegysé-
gei. A svéd szakszervezet a Geely-vel valo targyaldsokat szkeptikusan szemlélte,
szerintik ugyanis a kinai vevének nincs tapasztalata a komplex technologidid, ult-
ramodern autok gydrtasaban. Féltek tovabba a gyartés Kindba valo ksltoztetésé-
18l is. Pozitivumként itélték meg azonban a nagy dzsiai piacokhoz valé kszvetlen
hozzd&férést.
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A GVO-szabdlyozds
aktualitésai

Az Eurépai Unié Bizottsdga tavaly
jtliusban hozta nyilvanossagra az i
GVO-szabdlyozdasia vonatkozd  ter
veit és irdnyelveit. A német autéipari
szakemberek decemberben iltek &sz-
sze egy fandcskozasra, mely sorén az
aktualitésokrél esett sz6. Dr. Christian
Genzow Ugyvéd szerint a bizotfsdg
fisztdn gazdasagi szempontbdl dént,
igy a fervezett G szabdlyozas nem
lesz éppen kereskedébardt. Az Gjau-
to-kereskedelemre vonatkozé jelenle-
gi szabdlyozést valészintleg 3 évvel
meg fogjdk hosszabbitani 2013-ig,
utdna azonban csak az dn. emnys-
GVO dltaldnos szabdlyai lesznek ér
vényben. Az affermarket/aftersales te-
riletén azonban maés a helyzet: 2010
jUniusétél a bizoftség nem fog rész-
letes allasfoglalasokat hozni, hanem
csak alapvetd iranyvonalakat mutat.
Teliesen el fog t0nni a kereskedsk és
a szervizek védelme, megszinik a
kétéves felmonddsi idé és a szerzs-
dések minimdlis 5 éves idétartama.
Nem lesz mdr kételezé a szerz8dést
irasban, megfelel® indokoldssal fel-
mondani, a mdarkaszerviznek nem
lesz joga fuggeflen szakérté vagy
dontébirs segitségét kémi, és a szer-
z&dését sem ruhdzhatja &t egy mdsik
kereskedére/javitdmihelyre. Ehelyett
egy ,viselkedési kodex” keril beve-
zetésre a gydrtok igérete szerint. Az
iparagi szakérték azonban nem biz
nak a ,Code of Good Practice” nevi
dokumentum létrejstiében, ugyanis
az utébbi 30 év gyakorlata nem ezt
igéri. A tebbmdrkds értékesités ter-
letén is visszalépés lesz, ugyanis a
iBvében mar nem lesznek filosak a
markaexkluzivitasra iranyuld megal-
lapoddsok. A jelenleg is 18bb markat
forgalmazd kereskeddk esetén ezt
nem irhafjok els, de Gjonnan k&tstt
forgalmazoi szerzédések esetén a
gyarténak/importémek joga lesz 5
éves markaexkluzivitast eléirni.
AGVO-szabdlyozds igyében azonban
még nincs eldéntve minden. Elészér az
Eurépa Parlamentnek kell hozzajdrulnia
az Uj EU-biztosok kinevezéséhez, majd
marciusban hivatalosan s bucsizk a
ielenlegi emyé-GVO-szabalyozds - az
aufdkereskedelem  szabdlyozdsanak
véglegesitése is ekkorra varhato.



