A BMW nem fejleszt tdbbé hidrogénizeml autét

Egyelére nem fejleszti tovabb folyékony hidrogénes
technologidgjat a BMW, amely mar mikédsképes pro-
fotipusokat is késziteft. Sokdig dgy tinf, a BMW 0tt6ré
lehet a folyékony hidrogénnel tankolhaté luxusauték
gydrtaséban, a vdllalat azonban tgy déntstt, hogy
hanyagoligk a technolégiat. Klaus Dréger, a BMW
fejlesztési igazgatodja jelentette be, hogy nem lesz 4
hidrogénes tesztflotta. Ezzel a BMW kévette a Volks-
wagent, amely a német autégyarték kozil elséként
dontstt Ggy, hogy a folyékony hidrogénnel mint izem-
anyaggal semmilyen médon nem kivan foglalkozni.
Szakérték kockazatosnak tartigk a BMW stratégidiat,
hiszen sok mé&s gyartéhoz hasonléan évek ota tanul-
mdanyozza a technolégidt.

A Mercedes-Benz a BMW-vel ellentétben tovabbra
sem dll le hidrogénes fejlesztéseivel, bar a két gyar el-
téré médon kézeliti meg a kérdést: mig a BMW hagyo-
manyos motorokban égeti el a hidrogént, addig a Mer
cedes Uzemanyagcellakban allit els beléle dramot.
Diefer Zetsche Daimlerfénsk szerint ,a hidrogén 6 a
kérnyezetnek és az embereknek”, ezért a gyar mindent
meg fog fenni azért, hogy a fechnolégia mihamarabb
piacképes legyen. 2015-ben a B-osztdly tizelscellas
véliozatdt mar sorozatban gydrtandk.

A BorgWarner szdllitja a turbét a Ford EcoBoost motorjaihoz

A Ford a BorgWarner turbéfelislisigr va-
lasztotta a cég G}, négyhenger( EcoBoost
motorjaihoz, melyek 2010-ben debitalnak
a vilagpiacon. A kézvetlen befecskende-
zéses 1,6 és 2 literes benzines motorok
a turbofelisliést és a benzinbefecskende-
zési technologiat kombinaligk a nagyobb
tizel6anyag-takarékossag  érdekében. A
BorgWarner szdllitia a turbét a Ford 3,5
literes, V6-os EcoBoost motorja szédmdra
is, melyet hatsokerék-haijtasu

haszonjarmivekbe épitenek
be. A Ford tervei szerint
2013-ra az Eszak-Ameri-
kéban értékesitett jarmi-
veinek 90%-a downsizing

koncepci¢jo (,kicsi a
bors, de erds’), koz-
vetlen befecsken-

dezéses, turbofeltsltést eréforrds lesz. A
BorgWarner fejlett turbéfeltslié technolégi-
dja és a Ford kozvetlen befecskendezéses
EcoBoost motorjénak kombinécidjaval a
vezeték 20%-kal kedvezébb tizelsanyag-
fogyasztést érhetnek el, a teliesitmény és a
kényelem felaldozasa nélkil” - dllitia Roger
Wood, a BorgWamer Turbo & Emissions
Systems elnske.
A turbdfelidliés és a kozvellen benzin-
befecskendezés  kombindcidja  lehetévé
teszi a Ford EcoBoost motor szdméra a
nagyobb nyomatékot és az egyenletes
teliesitményleaddst a telies fordulatszam-
tarfomanyban,  turbolyuk  nélkil.  Egy
globdlis fejlesztési program keretében a
BorgWarner és a Ford eurdpai és észak-
amerikai mémakei a teljesitmény
és a tizeléanyag-takarékossag
maximalizaldsan dolgoztak. A
BorgWarner a turbdfelt®liési
technolégia vezetd véllala-
taként t6bb jelentds inno-
vacioval jérult hozzd a
kozvetlen benzinbefecs-
kendezéses moto-
rok fejlesziéséhez,
mint  példaul  az
egy darabbol ké-
szilt kipufogoé-veze-
tek, amely a jobb energiaha-
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tékonysagért és a nagyobb teljesitményért
felel. Elséként fejlesztettek ki egy héallé
anyagot a turbdfelisliek f& komponensei
szdmdéra, melyek akar 1050 °C kipufogé-
gdz-hémérsékletet is kibimak az autd telies
élettartama alaft. llyen anyagbdl készilt a
KP39 tipusu turbofeltslte is, amely az 1,6
literes Ford motorhoz készill. Az egység
optimalizalt gazaramlési komponensekkel
rendelkezik, és kivald gyorsitasi teliesitményt
nyUit, turbdlyukak nélkil. Az eredmény har-
monikus és egyenlefes teljesitményleadds
a telies fordulatszam-tarfomanyban. A 2
literes, négyhengeres eréforrast a KO3 -
pust  turbofelisliével tdrsitottak, integralt
kipufogovezetékkel. Egyik négyhenger(
motor esetén sincs turbdlyuk, igy a vezetsk
élvezhetik a megndvelt teliesitmény sszes
elényét.
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