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111 éves a Semper Vivus

A vilag elso hibrid autoja

1900-ban, a Périzsi Vilagkiallitison mutattak
be a Lohner-Porsche kerékagymotoru villany-
autot. (Az 1900. évi vilagkiallitas szenzacidjat
az elektromossag jelentette, az eseményso-
rozat egyik legfébb Unnepeltje Edison volt.
A legfébb latvanyossagok kozé tartozott az
Elektromosséag Palotaja, a Palais de I'Electrici-
té, amely esténként fényarban Uszott.)
Ferdinand Porsche a villamos hajtasu autd
fejlesztést mas 1896-ban megkezdte. Az
osszkerékhajtasu (négy kerékagymotoru)
jarmdvet a kor kihivasainak megfeleléen
mindjart versenyautd valtozatban is elké-
szitették, feljegyzik, hogy egyben ez volt az
elsé négykerékfékes auto.
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Itt a szomszédban, a bécsi Technisches Mu-
seumban a villany Lohner-Porsche egy pél-
danya megtekinthetd.

Porsche latta, hogy a villanyautd elterje-
désének legnagyobb korlatja az akkumu-
lator, illetve az akkumuldtorban tarolhaté
nagyon is véges energiamennyiség. Szen-
z4acios Otlettel &llt eld, a villanyhajtast meg
kell tAmogatni belsé égésid motorral hajtott
aramfejlesztékkel. Ezzel megsziiletett a mai
fogalmaink szerinti soros hibrid hajtaslanc,
illetve hibrid automobil. Az elsé kerekeket
kerékagy-villanymotor hajtja és az akkumu-
latort tolté dinamot (kettét) belsé égés
motor (két egyhenger() forgatja. A tolt6 az

Ferdinand Porsche (1875. IX. 3.
- 1951. 1. 30.) mindig bdséges
témat ad az autotorténet
kutatoinak és szerelmeseinek,
talan ezért sem kerdlt idén
haldlanak 60. évforduloja
reflektorfénybe. Rendben is
van ez, hiszen fejlesztesel
mind a mai napig élék. Mint
egyik jarmdivének a neve is
mutatja: Semper Vivus, mindig
1. 0 fejlesztette ki a vilag els6
hibrid autojat, a Semper Vivust,
melynek bemutatdja éppen

111 évvel ezeldtt volt.
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akkumulatort és a kerékagymotorokat egy-
szerre latja el villamos drammal. A modell
mar 1900 végére meg is szlletett. Nem
sokkal ezutan egy masik elsé is szinre lé-
pett, a kerékagymotoros 0sszkerékhajtasu
hibrid modell.

Lohner-Porsche Semper Vivus (a latin név
magyar megfeleldje ,Mindig él6” vagy .Min-
dig élettel teli”) replika a 2011. évi Genfi Au-
tdszalonon mutatkozott be, a tengerentuliak
a New York-i Auto Show-n lathattak el6észor,
majd a szeptemberi IAA Porsche standjanak
egyik kozponti attrakcidjaként csodalhattak
meg a latogatok.

Areplika az eredeti rajzok alapjan és kimeri-
18 kutatast kovetéen a Porsche Engineering
és a Drescher karosszériaépité cég (Hinter-
zarten, Németorszag) kozos munkaja.
Tomegcsokkentés és tér nyerése végett az
akkumulatorokat a tisztadn villamos auté-
nal hasznaltakhoz képest kisebbre cserél-
ték, a 74 cellds akkumuldtort mindossze
44 celldsra redukaltdk. A DeDion Bouton
benzinmotorok (vizhitéses, 3,5 LE) kozé-
pen helyezkednek el, és a két &ramfejlesz-
t6hoz kapcsolddnak (egyenként 1,84 kW,
20 amper, 90 volt). A motorok fliggetlenil
mUkodtethetéek. A generatorok inditémo-
torként is szolgélnak (ez akkoriban nagy
elényt jelentett!).

A jarmU problémadja a tulsulya, nagy tomege
volt. A hibrid csak 70 kg-mal nyomott ugyan
tébbet, mint a villamos eléd, de az 1200 kg
példaul a gumikat kritikusan terhelte. A pro-
totipus konstrukcié még nagyon tavol volt
az elGszérias gyartastol is.
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A csak burkolatokkal ellatott alvazas jarmd,
a szabadon |évé motorok, a nem rugdzott
elsd tengely, az elszennyez6d6 akkumulato-
rok, hajtasszabalyozasi problémaéak ellenére
az 1901-es Périzsi Autdszalon latogatéit le-
nylgozte a hibrid autd.

Uj utat, 4j lehet6séget mutatott meg, mely
kozel 100 év elteltével napjaink autdépité-
sében teljesul ki.
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Lohner-Porsche Mixte

A hibrid koncepciot Porsche tovabbfejlesz-
tésre érdemesnek taldlta, és megkezdte
a fejlesztési munkat. A cél az volt, hogy a
konstrukciét sorozatgyartasra alkalmassa,
piacképessé tegye.

A motort megnovelték, egy 4 henger(, 5,5
literes, 25 LE teljesitménylit épitettek be.
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Az Ulések alatt elhelyezett generatort kar-
dantengellyel hajtottak. Az akkumulatorok
mennyiségét tovabb csokkentették, igy az
autod ondllo villamos hajtadssal mar csak neé-
hany kilométert tudott megtenni. A motor-
generator gépcsoport dllandé fordulatszam-
mal jart. A jarmd tomegét nem tudtdk ennek
ellenére 1200 kg ala vinni.

Ludwig Lohner és Ferdinand Porsche 1901
végén Ot autot tudott eladésra késziteni. Az
egyik elsét Emil Jellinek vette meg, akinek sze-
mélye a Mercedes torténetével fonddik Ossze.
A francia Panhard&levassor, kora jelentds
autégyartdja, Ludwig Lohnertél megszerez-
te a licencjogot Franciaorszagra, Angliara és
Olaszorszagra, és 1903-t6l sajat benzinmo-
torjaival épitette a hibridet.

Porsche a tomeg- és koltségcsokkentés miatt
tovabb redukalta az akkumulatorokat, csak
annyit hagyott meg, hogy azzal a belsé égést
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motorok beindithatéak legyenek. A kerékagy-
motorok konstrukcidja is véltozott a kisebb t6-
meg elérése és a kedvezdbb kerékgeometria
elérése végett. A generatorok szabdlyozasat
sajat talalmannyal is tokéletesitették.

Ezzel a jarmUvel mar komoly versenysikere-
ket értek el és katonai alkalmazasra is volt
reményik. Ferenc Ferdinand maga vezette
az autdt egy katonai gyakorlat alkalmaval, és
elismerdleg szolt réla.

A realitds azonban szomoru képet mutatott:
mindosszesen csak 11 darab hibridet tudtak
eladni az auto igen tetemes ara miatt (két-
szerese volt az ,egyszer(” benzineseknek),
és a hibrid karbantartésa, javitasa is nagy
Osszegekre rugott, mikozben a hibridre
1900 és 1905 kozott oridsi fejlesztési pén-
zeket kellett raforditani.

A tisztan villamos autébdl tobb keltel, 1905-
ig mindosszesen 65 darab talalt gazdara.

Areplika

A Semper Vivus reinkarnaciéja 2007 no-
vemberében a Porsche Mizeumban kez-
dédott, mely a muzeoldogusok, restaurato-
rok egyik legérdekesebb és legnagyobb
kihivast jelentd projektje lett. A korabeli
dokumentécidk szétszéorddtak Eurdpa ki-
[6nb6z6 archivumaiban és a meglévék
meglehetdsen hianyosak is voltak. Mko-
dé egyed, mikodé kerékagymotor nem
maradt fenn. Szdmos alkatrészt mai fejjel
kellett Ujratervezni. A mdkodd replika el-
készitése harom évet vett igénybe. Sike-
rilt szdmos eredeti alkatrészt is talalni és
beépiteni, igy példaul a belsé égésl mo-
torokat.

DR. NAGYszokoLYAl IVAN

Forras: http://press.porsche.com
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