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Citroéen Traction Avant

Melyik az az automarka, amelynek modellje megjelenésekor szoges
ellentéte volt az akkori trendnek és Gjitasaival forradalminak szamitott?
Melyik az, amelyik az Gjitasairol, avantgardizmusarol valt hiressé és
részben hirhedtté, és amelyiknek vitathatatlan érdemei vannak abban,
hogy a mai korszer(i auto kialakulhasson?

Elismerem, ilyen tobb is |étezett a gépjarmi-tor-
ténelem soran. En azonban a Citroént sorolom
az elsd helyre! Ez a marka vezette be a vilagon
el6szor a teljes egészében fémszerkezet( on-
hordd acélkarosszériat. A gyar azért, hogy a
szerkezet merevségét bebizonyitsa, 1934 ju-
niusdban végrehajtotta a vildg elsé hivatalos
toréstesztjét, az akkor teljesen Uj tipusukon! Ez
a modell, amelyik egyben elfogadtatta az elsé-
kerékhajtast is a vildggal, a Traction Avant!

Az els6é dnhordd karosszérias gépjarmd ugyan
az 1923-ban megjelené Lancia Lambda volt
tették. A Lancia Lambdéat 1934-ben kovette a
Citroén Traction Avant és a Chrysler Airflow,
majd 1935-ben az Opel Olympia. A Citroén
Traction elséként teljes egészében fémbdl ké-
szUlt, vagyis ,Monocoque” szerkezet( volt.
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El6zmények

A '20-as évek végére a Citroén - a gazda-
sagi valsdg kovetkeztében - anyagilag ne-
héz helyzetbe kerilt. 1932 oktdberében a
Périzsi Vilagkiallitason a C4 és C6 tipusok
helyét a 8-as, a 10-es és a 15-6s modellek
veszik at. A Rosalie-nak keresztelt modellek
szdmos nemzetkozi rekordot dontenek meg
a Linas-Montlhéry versenypalyan. Amikor
a francia autégyartds kezdi megérezni a
harmincas évek elején Amerikat sujtd gaz-
daséagi véalsag els6 kovetkezményeit, André
Citroén 6t honap alatt, 1933 marciusa és ju-
liusa kozott - a gyartas megszakitédsa nélkil
-, képes atszervezni a javeli autdgyérat.

Ezért sziikség volt egy igazi sikermodellre,
amelynek a korszakalkoté Ujitésaival hodi-

André Citroén (1878-1935)

tani kellett a piacon. 1934-re André Cit-
roén idékozben kijatszotta utolsé adujat
is, nyolc héonappal kordbban nekilat, hogy
kifejlesszen egy innovativ, emellett gazda-
sdgos autét. A Renault-tél atigazolt André
Lefébvre fiatal f6tervezd, aki az els6kerék-
hajtas lelkes hive volt, meggy&zte Citroén
urat, hogy az Uj tipust ezzel a hajtassal kell
kifejleszteni és piacra dobni. A fiatal mér-
nokot sirgeti az id6, ezért szakit minden
régi megoldassal és egy forradalmian Uj
koncepcidju gépkocsi mellett dont. Az el-
sGkerékhajtast fliggetlen kerékfelfliggesz-
tésekkel parositottak, amihez teljesen fém-
bél késziilt karosszériat terveztek, ez lett a
Traction Avant!
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Technikai tjitasok

A Traction Avant sikeréhez, 3 f& technikai

Ujitas vezetett:

- teljesen fémkarosszérias, onhordo fel-
épitmény,

- els6kerékhajtés,

- elol és héatul fliggetlen kerékfelfiggesztés.

Tovébba:

- osztott korméanyoszlop,

- 1936-t6l fogasléces kormanymd,
- hidraulikus fékrendszer,

- csomagtérajto,

- muszerfalon elhelyezett valtékar,
- silentbloc-ra szerelt motor.

Az onhordo karosszéria

Az onhordd karosszéria az, amelynek min-
den eleme (a kulsék is) hozzajarulnak a
kocsitest szilardsdgédhoz, merevségéhez,
szemben példaul az alvazas megoldassal.
André Citroén Uzleti kapcsolatban éllt az
amerikai Budd Body Companyval, amely
cég acélkarosszéridkat gyartott abban a
korban (nem 6nhordét!), amikor a fakere-
tes felépitmények teljesen elfogadottak és
megszokottak voltak. 1923-ban Citroén
megvasarolta az acélkarosszéria-gyéartas
egyik szabadalmat, és utdna tobbszor jart
tanulméanydton Amerikaban, tanulméanyoz-
va az onhordd fémkarosszéria megvalésita-
sanak lehetéségét.

Az UjszerG ,Monocoque” ivhegesztett fel-
épitménynek kdszonhetben, egy sor elény-
hoz jutottak az autdé megalkotasakor. Az
alvazas kortarsainal atlagban 20 centimé-
terrel lejjebb keriilt a Traction karosszérigja,
ezaltal annak sulypontja is, igy optimalis lett
a jarmU tomegeloszlasa. Valamint lehetdség
nyilt arra, hogy a karosszéria mentén és al-
jan kialakitsanak jaratokat a leveg&aramléas-
hoz. Elhagytédk az oldalfellépbket, hogy ne
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Traction Avant — a vilag els6 6nhordé acélkarosszérias, els6kerék-meghajtasu autéja!

érijen hozza kanyarban az utfelllethez. A
figgetlen kerékfelfliggesztéseket kozvetle-
nil a karosszéridhoz rogzitették.

Az elsdkerékhajtas

Aharmincas évek elején Citroén ismét latoga-
tast tett Amerikdba, ahol mindenképp latnia
kellett a William Muller - Josef Ledwinka-féle
elsékerekes prototipus autédt (a késdbbi Rux-
tont). Ez kdnnyen megtorténhetett, ugyanis
Muller a Budd Body Company alkalmazottja
volt. Citroén az ellesett technikat, illetve jé ba-
ratja, a francia Jean-Albert Gregoire altal ki-
fejlesztett ,Tracta-csuklot” egyitt alkalmazta
az Ujonnan kifejlesztett tipusanal, ugy. hogy
a korabbi kisszérias els6kerék-hajtasu el6dok
hibaibdl is tanultak.

A felfiiggesztés

1931-ben a périzsi autokiallitaéson a konku-
rens marka, a Peugeot két évvel kordbban
megjelent tipusan, a 201-es sorozaton, be-
mutatta a vildgon elészor a fliggetlen elsé-
kerék-felfiggesztést! Ez a megoldas még
konnyebbé és gazdasdgosabban gyarthato-
va tette a jarmUveket. Ennek koszonhetéen

a Peugeot kdnnyedén atvészelte a gazdasa-
gi valsagot, mivel gépjarmuvei irant a keres-
let megélénkiilt.

Zseniélisan latta meg André Citroén, hogy
ezek a fejlesztések jelentik a jovét, vala-
mint, hogy ezek egyiittes alkalmazaséaval
készilhet el az az autd, amely kiutat hoz-
hat cége szdmara a valsagbol. Roppant
nagy koltségbdl egy provokativ autét fej-
lesztettek ki, melyrél jol tudték, hogy szo-

A Traction 6nhordé fémkarosszériaja (masnéven ,monocoque" vagy ,unibody"
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ges ellentétben allt a vasarlék akkori el-
vérasaival. Ennek ellenére a szdmitasaik
bevaltak. 1934-ben André Citroén megal-
kotja a modern autdt, olyannak, mint ami-
lyen napjainkban is.

,Mostantdl a lovakat eldre fogjuk be!”

Andre Citroén dr ugyan j6 mérnok volt, mégis
amiben zsenidlis volt, az a marketing! Mindig
j6 meglatasai voltak e téren, gyorsan is csele-
kedett, és a maga kordban remekiil értett az
akkor még nem igazan létezd reklamiparhoz.
.Mostantdl a lovakat el6re fogjuk be!” - hir-
dette az 1934-es Citroén-reklam. A Traction
Avant tipus - a kor legismertebb Citroénje -
fogadtatta el Eurdpéaval az elsékerékhajtast.
A masik nagy Gtlete az volt, hogy szérélapon
reklamozta a hihetetlendl merev ,Unibody”
karosszérias Tractiont.

Az elsd iitkozési kisérlet

A vildg egyik, ha nem a legjobb Citroén-ma-
gazinja, a ,CITRO-Expert” kozolt egy cikket
(2003, 11/12. havi szdm) a toréstesztrél, ame-
lyet 1934 juniusdban egy Citroén TA 7CV-n

e

Motorhazteté
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A Traction ,ugréasat" kiillonb6z6 sz6gekbdl szamos fényképen megorokitették

hajtottak végre. Korabban ezek a képek szere-
peltek mar a ,Traksjon” holland Traction Klub
kiadvanyaban és egyéb magazinokban is.

A vizsgalat azért készllt, hogy bebizonyitsa
a gyar, hogy az ,6nhordd" épitési mdd sok-
kal jobb és masszivabb, mint az abban az
idében ,régimodi” stilust képvisel autdépi-
16k alkotésai.

A 7CV-t 30 km/h-s sebességgel, egy 8 mé-
ter magas dombrdl leguritottak! A gépjarm
az orraval csapodott a domb oldaldba, teljes
tdmegével, majd tovabb bukfencezve a hatsd
tetejét érintve a ,talpara”, vagyis a kerekeire
esett. A teszt utan az ajtoit ki lehetett nyitni!

Felépitményvaltozatok

Noha az elsé Traction Avant 1934 aprilisa-
ban kigordil a gyarbdl, 1935 elején André
Citroén lemond gyara vezetésérdl. Sajnos a
modell sikereit Citroén csak mint szarnyproé-
balgatés élhette meg, korai, 1935-0s haléla
miatt. A vallalat igazgataséat Pierre Michelin

és Pierre Boulanger veszik at. Ok siettek
még 1934-ben Citroén Ur segitségére, hogy
megmentsék vallalatat.

A sikert ugy érték el, hogy a kocsit folyama-
tosan fejlesztették muszakilag, egyre nagyobb
és erésebb motorral szerelték, valamint tobb-
féle karosszériavaltozattal kinaltédk, hogy a le-
hetséges vevdk megtaléljak a Traction modell-
csalddban a nekik megfeleld kivitelt. Sok-sok
aldozat &ran, de 1937-t6l a Citroén marka Ujra
felzarkozik a vezetd autdgyartdk kozé.

Az elsé CV 7A, az 1.3 soros, 4 henger, 32
I6erés valtozatot egy éven belll elébb a 7B,
majd a 7C véltotta le mar az 1935-0s év fe-
lénél. A betljelzések kisebb valtoztatasokra
utaltak. Megjelenik a 4 ajtés berline kivitel
utan a faux roadster és cabrio kivitel. A berli-
ne napfénytetével is kaphato volt!

A kozépen rogzitett kétoldalasan oldalra fel-
nyilé motorhaztetd, amelyen kezdetben a
kornak megfeleld, oldalankénti nyithaté két-
ablakos motortérszell§zteté rendszerét a ké-
sébbi kiviteleken lamelldsra cserélték.



Elsd ajtdéi a mai autdkhoz képest - korhlen
- ellentétesen nyiltak, nyitdsszogik kozel
90° volt, beleértve a hatsdkat is, igy megva-
|6sitva a nagyon kényelmes be- és kiszéllas
lehetéségét.

Még az 193b5-0s évben megjelenik a
7CV-nél hosszabb és szélesebb 11CV kivi-
tel, amely mar az ¢j 1911 cm?®, 56 loerés
motorral van felszerelve, a 11-es szdm a mo-
tornovelésre utal.

Csomagtérajtaja a 7CV-nek nem volt. Ak-
koriban még az autégyartdk nem tulajdoni-
tottak ennek nagy jelentéséget. Az dnhordd
karosszéria kivalod lehetéséget kindlt en-
nek megvaldsitasara. A 11CV tipuson mar
1936-ban be is vezették és ez tovabb no-
velte a jarmU komfortjat. A kordbbi autdkon
kénytelenek voltak az utasok a hatso Ulés le-
buktatésaval a csomagtér részbe pakolni. A
haboru utani kiviteleknél mar megjelent az
Oblosebb kiviteld csomagtérajté alkalmaza-
sa, ezek a modellek az ugynevezett ,koffer”
ragadvénynevet kaptak, amelynek ajtdja
mar felfelé volt nyithato.

1938-as év a nagy modellek bemutatkoza-
sarol szoélt, mind a motor, mind a karosszéria
méretét tekintve. A taxi kivitelek mintdjara
elkészil a leghosszabb tengelytavu Traction,
tottédk és a C-oszlopdba oldallivegek kertil-
tek. Késébbiekben a hatalmas felépitmény-

be bekerilt a 3. 6sszecsukhato Gléssor, igy a
nagycsaladosok részére idedlis 9 személyes
autd, oridsi csomagtérrel jelent meg a pia-
con. Az alsé csomagtérajtot kiegészitették
egy felsd, felfelé nyithatd ajtoval. S6t egybe-
figgé felnyilé csomagtér 5. ajtéval is kapha-
16 volt, ezekkel a véltozatokkal megjelent az
elsé ,hatchback” és ,kombi” kivitell auto!

15CV Six bemutatkozésa jelentette a Traction
sorozat modellekbe beépitett hajtémvek csu-
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csét. Soros hathenger(i motorja 2867 cm? és
77 l6erds volt, ezért méltan érdemelte ki me-
nettulajdonsagaival '30-as évek végén és az
'60-es évek elején, az ,Utak kirdlynéje” (‘reine
de la route' vagy .queen of the road”) cimet.
130 km/h-s végsebessége példaérték!

A Cabriolet és Faux Cabriolet kivitelek a
7CV, 11CV és 15CV Traction tipusokban is
kaphatdak voltak. A kabriok épitési elvének
megfeleléen, a tetd és a hatsé oszlopok el-
maradtak, igy, hogy a karosszéria merevsé-
gébdl ne veszitsen sokat, 2 db kisebb mére-
t0 ajtot alkalmaztak.

A karosszériaépités szempontjdbol két ér-
dekes dolog még! Az els¢ szélvédé a Il
vildghaboru elétti tipusokon kaphatd volt
elére lehajthatd szélvéddvel. A masik, hogy
a csomagtér részben kialakitottak felfelé ki-
nyithatd 2. Uléssort. Ennek ellenére a tetsze-
t6s kabridbdl, nagyon kis darabszam, mind-
0sszesen néhany szaz készllt el.

A Tractionban az els6kerékhajtas alkalma-
zaséval a sebességvaltd a motor mogé
kerllhetett, kozvetlenil a tdzfal elé és ala.
Ez azt eredményezte, hogy a kortars mo-
delleken sik padldéra szerelt valtokar, az
onhordé karosszéridban kilon erre a célra
kialakitott jaratokon at, elhelyezhetd lett a
mUszerfalon. Kényelmesebbé valt a sebval-
16 kezelése, ami tovabb novelte a vezetési
élményét!
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22CV, a prototipus?

Amikor az olasz szarmazasu formatervezd,
Flaminio Bertoni elkésziilt a Tractionnal, bi-
zott benne, hogy tovabb tudja javitani annak
aerodinamikéajat. A legnagyobb karosszéria-
ju és hengerUrtartalmu Traction jelent volna
meg ezzel az Uj tovabbfejlesztett formaterv-
vel. A tervek szerint 1935-ben piacra dobott
11CV soros négyhengeres 1911 cm?® motor-
jat megduplazva, V8-assa alakitva akartak
az Uj jarmUbe beépiteni. A megduplazott
motorbdl kapta a nevét is, vagyis 11x2 =
22-es modell!

Az elsé formai terveket az akkori Citroén veze-
tsége is tul extravagansnak tartotta, igy Ber-
toninak tovébb kellett azt finomitania. A mo-
dositott valtozaton - az eredetileg tulsdgosan
elrejtett fényszérokat - ivesen belevezette
Bertoni a sarvéddkbe. Az 1935-0s périzsi au-
tészalonon bemutattak a 22CV prototipusat.
Buszkén reklamozta a gyar, hogy hamarosan
kaphato lesz a jarmd, méghozza teljes Trac-
tion karosszériavaltozatokkall A kiéllitdson
bemutattak a V8 motort is, de csak famakett
forméjaban, allitdlag azért, mert a fejlesztés
alatt &lld6 motorbdl nem akart tobbet elarulni
a cég. A 3822 cm? rettenet kozel 100 loerdt
teljesitett volna. A cég biszkén hirdette a sz6-
rélapokon, a 22CV, 140 km/h-ndl nagyobb
végsebességet!

A 22CV sohasem keriilt sorozatgyartasra!
Pontos okt nem tudni, feltételezhetd, hogy
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egyik oka a nagy fejlesztési koltségek, illet-
ve, hogy a gyér vezetése megvaltoztatta el-
képzeléseit 1936-ban és az Uj kisautd meg-
jelenését (2CV vagy .kacsa”) szorgalmazta.
Fotok tanusitjak, hogy elkészilt beléle a kab-
rio és kupé valtozat is, s6t a motor is! A javeli
gyéar alagsoraban a prototipusok tulélték a Il.
vildghaborut, majd a termelés Ujrainditasa-
kor Pierre Boulanger parancsot adott a szét-
szereléstiikre.

All. vilaghaboru és az azt kovetd évek

Vildgszerte vasaroltédk a Tractionok kilonbo-
z6 kiviteleit. A ll. vildghdboru alatt a francia és
német katonai csaptok is hadirendbe fogtak.
1940 és 1946 kozott a termelés szinetelt.
A héboru utan ezzel a tipussal késziilt fel Cit-
roén a termelés beinditaséara.

Az 1946-0s parizsi autdszalontdl a harom
Ujra bemutatott modellvarians - a 11 Lége-
re, a 11 Normale és a 15 Six -, csak berline
felépitménnyel volt kaphatd. A jarmUveket
mér nem csak fekete szinben rendelhették
meg a vevék. A Traction nem véletlendl kap-
ta meg a .gengszterlimuzin” jelzét, amihez a
gyorsasdaga is hozzajarult.

1954-ben, a 15 Six H tipuson mutatta
be a Citroén onteriilé, hidropneumatikus
hatsé futémdi-felfliiggesztését, valamint a
hosszukas, torzids rudas elsé felfliggesz-
tést. A hidropneumatikanak kdszonhetéen,
a karosszéria a hatsd tengelyek mentén

megemelhetévé vagy sillyeszthetévé valt.
Ezzel a megoldéssal a hatsé utasok kom-
fortérzete tovabb javult. Féleg magas be-
osztasu vezetdk és politikusok hasznéltak
ezt a draga kivitelt. Késébbi modelleken
a rendszert kiteljesitette és tokéletesitette
a Citroén.

Tractionok gyartédsa 1957. julius 25-én fe-
jez8dott be, amikor végleg atadta helyét a
Citroén DS-nek. Erdekesség, hogy az utolsd
gyartosorrol kigordiilé példanyt M. Dufour, -
a Saint Malo tartomany konzulja - vette at,
aki az els6 példanyt is 23 évvel kordbban.
1934-161 1957-ig 6sszesen 708 339 darab
Traction talalt gazdara.

Utdszo

A Citroén Traction Avantja kortarsait meg-
elézte szinte minden terlleten, féleg a stilus
és kifinomultsag terén. Biztonsag, kénye-
lem, kezelés és Uttartas tekintetében pedig
messze meghaladtak ezek a jarmUvek a
korabeli standardot, rdadasul mindez tetsze-
t8s kilsével parosult. Gyermekbetegségeit
gyorsan kinétte, kifejezetten megbizhaté-
nak tartottak.
Teljesen fém 6nhordd karosszéridja merev-
ségével bizonyitotta a gyartoknak és vésar-
I6knak a helyes épitési mdédot. Ma mar szin-
te minden autégyar, az 0sszes modelljén
attért erre a technoldgiéara.
Bebizonyitotta a vildgnak és féleg Eurdpanak,
hogy az elsdkerék-hajtasu jarmUiveknek van jo-
véje. A Citroén Traction Avant a vildg 6sszes au-
tégyartdja szdmara kijelolte a kovetendd utat.
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A tanulmany az Obudai Egyetem Banki Do-
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Karan a veteran jarm( restaurator szakmér-
nokképzés keretében késziilt.

Ajanlott forras:
http://www.traction-avant.co.uk/
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